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Toéthmajor Baldzs orszaggyiilési képviseld

Dr. Szelei Pél r. ezredes, rendérkapitany
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Filop Zsolt polgérmester: az iilést 17 o6rakor megnyitja. Szeretettel koszonti a
kdzmeghallgatason megjelent szentendrei polgarokat, a kdzszolgaltatékat és Rend6rkapitany
urat, illetve a hivatal munkatarsait. Kiilon szeretettel koszonti Téthmajor Baldzs orszaggy(ilési
képviseldt. Megéllapitja, hogy a Képvisels-testiilet 10 fovel hatdrozatképes. Jelzi, hogy a 11-
es fout atépitésével kapcsolatban t6bb kérdés érkezett mind az Onkormanyzathoz, mind a
Magyar K6zt NZrt-hez. K6sz6ni, hogy Simon Attila a Magyar K6zit NZrt. Pest varmegyei
igazgatdja elvallalta, hogy egy prezentdcioval bemutatja, mi és miért keriil ugy
megvaldsitdsra, ahogy 6k tervezték. Utédna lehet kérdezni ennek kapcsén, és ezt kiovetSen
térmének 4t az altaldnos kérdésekre. Kérdezi, van-e kérdés Rendérkapitany trhoz, a
szolgaltatokhoz, a cégeikhez, mert ha nincs, akkor megkdszonik a részvételiiket. Felkéri
Simon Attilat, a Magyar K6zt NZrt. vezet6jét, hogy a prezentaciét tartsa meg.

Simon Attila Magyar K6zit NZrt. Pest varmegyei igazgatd: kdszoni a lehetdséget. Elmondja,
hogy a 11-es szamu féut szentendrei szakaszan van két 500 méteres szakasz, amit feltjitanak.
Elég sok kritika éri a beruhdzast. Néhany beruhdzassal kapcsolatos informéciét kivan
megosztani. A didkon t6bb olyan informacié lesz, ami mindenképpen fontos ahhoz, hogy
megértsek, hogy miért tart itt a beruhazés. Uténa kitér azokra a csomépontokra, amik szintén
elég sok kritikét kaptak a felujitas soran. Mind az 5 érintett csomépontot 4ttekintik. Kiemeli, a
beruhazds legnagyobb probléméja, hogy Szentendrének nincsen elkeriild uatja, ennek
megfelelden a 11-es szamu f6ut, mint fEverdér, a legfontosabb kozlekedési utvonal. Raad4sul
olyan a zsufoltsag, kozlekedési tulterheltség van, hogy gyakorlatilag 50.000 egységjérmii/nap
forgalma van. Ezzel a kapacitasa kimeriilt az ttnak, tehét ezekkel a peremfeltételekkel kell
dolgozniuk, ami dnmagéban elég komoly kihivas. Ami még szintén a projekthez tartozik:
nemcesak utfeldjitasrél van szo6, a projekt elején ivoviz vezeték kivaltas, csere is tortént, és
gyakorlatilag 260 méteres szakaszon az Wt ald bekeriilt egy csapadékcsatorna-elvezetd
rendszer is. Ezek mind pluszban terhelik a beavatkozast, illetve a honvédségi teriileten, a
csomopontoknal plusz teriiletet szereztek, ami révén javitani kivantak a forgalmi helyzetet.
Ehhez a honvédelmi szervezetekkel is egyeztetniiik kellett, meg kellett szerezniikk az érintett
teriiletet, 4t kellett épiteni a keritést. Ehhez hozzajarul még sok beavatkozis, a jardaépités,
szegélyek, kozmikivéltisok, keresztiranyn bekotések az uj csatornahoz, tehdt sok olyan
miiszaki feladat volt, amit egy ilyen forgalmas ttszakaszon kellett megoldani. Hozzateszi,
hogy késén, 2025. végén indult a projekt. A beruhazds mar eleve arra volt itélve, hogy a téli
lizemeltetési id6szakban felfiiggesztésre keriil. Jogszabaly szerint november 10. és marcius
15. kozott van a téli idészak. Ekkor elvileg nem lehet munkat végezni, de mostandban
mindenki tapasztalja, hogy enyhe telek voltak az elmult idészakban. Lathat6 volt, hogy
december 19-ig dolgoztak a munkateriileten, illetve a marcius 15. eltt is, amit a jogszabaly
el6ir, ahhoz képest 9 nappal hamarabb vissza tudtdk adni a munkateriiletet, de két és fél honap
sziinet volt benne. Azt is felr6jék, hogy miért ilyen hossza a projekt. Lathat6, hogy a lakossag
érdekében milyen intézkedéseket hoztak, éppen azért sorolta fel, hogy milyen nehézségekkel
kiizdenek a talterheltségb6l adodéan. Végig az volt a cél, hogy maradjon meg a teljes
keresztmetszet, a kétszer kett6 a déli részen, ez gyakorlatilag a Rézsa utcai csomépontot



érintden, és kétszer egy a Pap-szigeti csomdpontnal, illetve az Ady Endre utcanal. Mindenhol
cél volt, hogy az eredeti keresztmetszet megmaradjon, tehat kétszer kettd, illetve kétszer egy
sav az északi részen. Ezt csak ugy lehetett megoldani, hogy szlikitett savokat kellett 1étrehozni
¢és amilyen teriileten lehetett dolgozni a szélén, példaul a csapadékvizelvezetd rendszer, a
kiemelt szegély épitése, a honvédségi teriilet rendezése, keritésathelyezés. Tehat minden
olyan munka, amit el kellett végezni a projekt részeként, az volt a cél, hogy minél kisebb
legyen az akadalyoztatds. Ez a mai napig igy van, még mindig nem szikitették be a
keresztmetszetet. Sajnos az aszfaltozasnal nem tudjédk megtenni, tehat ez a rossz hir, ez majd
latszani is fog a didkbol. Egészen iddig megprobaltak fenntartani a teljes keresztmetszetet.
Amit még hozzatettek, a szerz6dés aldirasakor a véllalkozé nem tudta, hogy cstcsidén kiviil
kell végeznie a munk4jat, tehat 6 gy irta ala a szerz6dést, hogy teljes munkanapokat tud
eltdlteni, normal munkanapot. Ezt is a projekt érdekében tették, volt, amikor nem sikeriilt
tartani ezeket, Gszintén bevallja, volt benne hiba, de szerinte az hibazik, aki dolgozik. A
csucsidén kiviili munkavégzés szintén a projekt része volt, ez azt jelentette, hogy 9-kor
lehetett elkezdeni a munkat, €s 15 o6rakor le kellett vonulni, hogy a teljes keresztmetszet
rendelkezésre alljon. Eddig még nem hasznaltédk ki az éjszakai munkavégzés lehetdségét. Az
Onkorméanyzattal egyeztettek, nem zarkéznak el att6l, hogy ezt megtegyék annak érdekében,
hogy minél kevesebb legyen az akadalyoztatas. Egy probléma van vele, hogy aki a kézelben
lakik, annak az éjszakai munkavégzés nagyon nehéz idészak lesz. Felmeriil egy fontos kérdés,
hogy miért késnek, és til hosszi a projekt. Alapvetben tényleg be kellett volna fejezni a
projektet, de alapanyaghidny volt. Tudja, ezt nehéz elfogadni, de a geopolitikai helyzet, ami
az orszagot is stjtotta, hogy orosz koolajat nem kaptak, az Adrian keresztiil érkezett kdolaj. A
Hormuzi-szorosban a hiborG miatt nem engedték at a kdolajat, igy Eurdpa megszenvedte,
hogy kevesebb kéolaja volt. Amit az Adriardl kaptak, az nem kemény bitumen tartalmu volt,
tehat a MOL szinte teljes mértékben fel tudta dolgozni az Adriarél érkez6 koéolajat. Ez azért
volt fontos, mert az orszagnak a legfontosabb szempontja az volt, hogy az iizemanyagellatas
akadalymentes legyen. Ennek az volt az ara, hogy bitumen nem termelddott, tehat ebben az
id6szakban alapanyagellatasi hidny volt az orszagban. Egészen frissen tette a ,,volt” szot a
mondat végére, mert még két napja nem tudta, mikor lesz a beruhazas vége. Jo hir, hogy most
mar tudja, mikor lesz vége. Jelzi, érdekesség a projektben, hogy a megépitendd koporéteg
gumibitumen adalékanyaggal fog megvaldsulni. Ez azért térténik igy, mert a kopéréteg ebben
az esetben a zajterhelést csokkenti. Ez is egy olyan része a projektnek, hogy kisebb lesz a zaj
a koporéteggel, ha igy épiil. Viszont ennek ara az, hogy a MOL a gumibitumen gyartast - ez
egy magyar innovacio, a MOL sajat fejlesztése - megszenvedte a koolaj problémak miatt.
Kaptak toliik egy papirt, hogy hatirozatlan id6re felfiiggesztették a polimerrel modifikalt
bitumennek és a gumibitumennek a gyartasat. Tegnapi kozvetlen informaécidja, hogy a
gumibitument legyartjak. Ez is része volt annak, hogy hiizédik a projekt. Az érintett teriiletek
kapcsan emlitette, hogy az 6t csomdponton fognak végig menni. Elég sok kritika éri a
beruhazast ilyen téren is, hogy miért tigy tervezik, miért azt valositjdk meg. A csomoépontok
kapcsan egyesével ismerteti, hogy a jelenlegi helyzethez képest mi fog valtozni és miért
gondoljak azt, hogy ez jobbat fog tenni. A Miiller utcanal egy gyalogatkeldhely ujul meg. A
Budapest fel6l érkez6 autdknak jelenleg egy balra kanyarodasi lehetdség van és egyenesen
haladas. A projekt részeként megsziintetik a balra kanyarodasi lehetdséget és egyenesen
vezetik 4t ezt a savot is, ezaltal nem lesz akadélyoztatas a balra kanyarod6 jarmiivek részér6l.
A kovetkezd a Rézsa utcai csomopont, ott lehet majd balra kanyarodni, teht azon keresztlil
lehet majd elémi a Miiller utcat. Ez az, ami a jelenlegi helyzethez képest tobblet. Ugy
gondoljak, hogy a 1l-es foutnak az egyenes iranyu forgalma elsébbséget élvez és ezért
sziiletett ez a dontés. Amikr6l beszél, egy jovahagyott kiviteli terv, ez alapjan épiil meg, tehat
a tervezés soran sziiletett meg ez a dontés. A Rozsa utcai csomdponttal van taldn a
legkevesebb gond. Itt Budapest fel6l egy plusz savot létesitenek, egy balra kanyarodo savot



kap a csomopont, eziltal a két forgalmi sav egyenesen Leanyfalu felé, akadalymentesen
tovabb tud menni, illetve ki tudnak sorolni a balra kanyarodé jarmiivek. Egy kévetkezd
fejlesztés, hogy a Rézsa utcabol eddig csak befelé volt egy sav és kifelé szintén egy sév, tehat
a balra és a jobbra kanyarodé jarmiivek egyiittesen hasznaltdk ezt a savot. Itt is
megszélesitették, kiilon balra és jobbra kanyarodd sav van. Ezzel 6sszességében névelték a
kapacitast a csom6ponton beliil, tehdt mind a Rézsa utca irdnyabdl, mind pedig Budapest
iranyabol. Hozott egy képet az Ady Endre utcardl, a Google Maps-r8l vagta ki, ez a jelenlegi
helyzet. Ezt a csomdpontot éri a legtdbb kritika. Szintén elmondja, hogy mi volt a
gondolkodés és miért az a dontés sziiletett, amit megval6sitanak. Alapvetden az latszik, hogy
innen érkezik az Ady Endre utca, itt egy nagyon nagy feliilet van, nem volt baleseti kockazati
pont, de ekkora teriileten eléggé kdvalyognak a jarmiivek, keresik azt a helyzetet, hogyan
tudnak bekanyarodni, levagjdk az iveket. Tovabbhaladva a csomépontban, itt van az a
konfliktuspont, ami a legnagyobb problémét okozta és ezért tervezték 4t ezt a csomépontot. A
11-es féuton egyenesen egy siv megy és itt fogy el a baloldali méasodik sav, itt sziikiil be a
kétszer két sav kétszer egyre, illetve van egy buszobdl is, ez a jelenlegi helyzet. Amikor az
autobusz bedll és szeretne becsatlakozni, aki ebbe a sdvba jon, az a buszt jobbrél kell, hogy
beengedje. Aki pedig balrdl Ggy gondolja, hogy a legvégén szeretne becsatlakozni, balrdl
probal bejonni, és ez egy konfliktushelyzet, hiszen a kozéps6é savba jobbrél és balrdl is
szeretnének besorolni az auték. A terv sordn ezt a gocpontot eldrehoztdk Budapest felé, a
csomopont elé, gyakorlatilag megsziintették ezt a problémakért. Itt valik ki majd a balra
kanyarod6 a SPAR-ba, az autébusz tovabbra is be tud jobbra menni, de itt mar csak egy savon
jon a jarmii, tehat gyakorlatilag a buszt be tudja engedni, amikor kivalik a sév, akkor pedig a
balra kanyarod6 ki tud kanyarodni. Ami problémét okoz mindenki szdméra, hogy rengeteg
kozépsziget éplil meg. Ez azért torténik, mert itt harom koézlekedési médot kell atvezetni és
mindegyiknek biztositani kell a kockézatmentes dthaladast. Van az autésforgalom, van a
kerékpéros kozlekedés, van a gyalogosforgalom. Mint lathaté, ezzel a megoldéssal, a
kozépszigetekkel is teljesen el vannak vélasztva egymastél a kozlekedési médok. Tovabbi a
kozépszigetekkel megteremtették azt is, hogy egyértelmiivé véltak a forgalmi iranyok. Tehét a
forgalmi rendet is egyértelmisitették, aki Lednyfalu iranyab6l jon és balra szeretne
bekanyarodni, végig latja, hogy hové kell bekanyarodnia. Ugyanigy, aki kikanyarodik az Ady
Endre utcabdl és balra szeretne menni, az kiilén savot kap. Ez az a sav, ami majd a kétszer
kettét biztositani fogja Budapest felé, illetve a Budapest felél a jobb szélsé savot, amit
emlitett, hogy igy fogyasztottdk el, ezt pedig jobbra kanyaroddé savva tették. Ennek a
csomopontnak ez az igazi ujdonsaga és ez az, amit kezelni prébaltak: egyértelmiisiteni a
forgalmi rendet €s a harom kozlekedési mod biztonsagos atkelését. Ez alapjan alakult ki ez a
csomoponti valtozat. A SPAR gyalogétkel6hely kapcsan elmondja, hogy a jelenlegi
helyzetben - ez most nem latszik a tervrajzon - a gyalogosok kozépsziget nélkiil négy savot
kereszteznek. Emiatt az a dontés sziiletett, hogy éatraktédk a SPAR becsatlakozds mogétt a
gyalogos 4atkelShelyet. A gyalogos szempontjabol két sivot kell lekereszteznie, ezért
kozépszigetet biztositottak szamdira, tehdt az 4tkelésnél egyszerre csak egy irdnyba kell
figyelni. Ami még szintén Ujdonsag, hogy aki Leanyfalu fel8l érkezik és a gyalogosnak
elsébbséget ad, az segiti a balra kanyarodé sivnak a bekanyarodasat a SPAR felé. Kiemeli,
rengeteg olyan plusz forgalomtechnikai beavatkozas tortént itt, ami a csomépont forgalmi
lebonyolitasét elésegitette. Kritika érte, hogy elfogyasztottak ezt a sivot, ami kiilén jobbra
kanyarodd sav volt a SPAR felé. Tapasztalat szerint, aki ligyeskedni akart hatulrdl, az nem
jobbra kanyarodoként hasznélta, hanem egyenesen atment és a buszobdl végén kanyarodott
vissza az egyenes sdvba. A jobbra kisivii kanyaroddst nem akadilyozza, mert amint a
gyalogos elhaladt, akkor a SPAR felé be tud hajtani, ott akadalyozé tényezé nincsen és ahogy
emlitette, a balra kanyarodas kiilon segitséget kap azaltal, hogy a gyalogos, amikor athalad és
megallitja a forgalmat, akkor 6 be tud kanyarodni. Tehat a balra kanyarodé savnak a kitiritését



is segiti. Elmondja még, hogy a Pap-szigeti lehajtondl wjdonsag, hogy jelzélampas
csomoOpontta alakul, ezaltal védett lesz a gyalogos atkelés, illetve segiteni tudja a Pap-szigeti
utrol becsatlakozé forgalmat, hogy be tudjon csatlakozni a 11-es féutba. Felhivja a figyelmet,
hogy a hatralév6 aszfaltozasi munkakat a kezdést6l szamitva 4 héten beliil tudjék befejezni.
Jelen pillanatban ez két szakaszrol szol. Az egyik a kétszer egysavos, ezzel fogjak kezdeni az
aszfaltozast az Ady Endre 0ti csomodpontnal, hirom éjszakat fog igénybe venni. Az
aszfaltozas el6készitése a marassal fog kezd6dni, a kivitelezbvel egyeztetve ez két napot fog
igénybe venni. Ami utdna probléméasabb, hogy nagyon sok, kézel 120 db kézmii fedlap van a
teljes beruhadzas sordn, szinte egyenléen oszlik el a két helyszin kozott. Ezeknek a magassagi
beallitasa nagyon id6igényes feladat. A kivitelezd részérdl igyekeznek minél t6bb kapacitast
bevonni, megprébaljdk, hogy a szintbe helyezések &6t nap alatt megtorténjenek. Ez azért
probléma, mert elészor lemarjak az aszfaltot, ki fognak 4llni a fedlapok, azt lokalisan tudjak
helyre rakni, ami azt jelenti, hogy naponta kb. 100 méteres hosszt két fogasban, ideiglenes
forgalomkorlatozassal fogjak a kivitelezok elvégezni. Kiemeli, mér a maras soran elindul egy
nagyon komoly forgalomkorlatozas. Tovabba nincs az tutnak hossziranyt lejtése, a
vizelvezetést csak ugy lehet megoldani - van rd miiszaki megoldas -, hogy a burkolat szélét
hullamoztatni kell, amit szintén el kell késziteni. Ez is kozel haromnapos munkalat, ami kézi
munkaval torténik, tehat nem lehet gépesiteni a beavatkozast, és ez is ndveli az aszfaltozas
idoigényét. Igyekeznek éjszaka elvégezni, hogy a legkisebb legyen az akadalyoztatas.
Egyelore az Ady Endre uti csomdpontrél tud beszélni, ott harom éjszakat vesz igénybe az 500
méteres szakasz aszfaltozésa. Ennyi id6 sziikséges, amig a fopalyat elvégzik. Ahogy emlitette,
egy napja tudja, hogy rendelkezésre all a gumibitumen, tehdt ehhez képest tudjék az
litemezést elkésziteni. A hatralévd szakasznal ugyanezek a paraméterek lesznek, szintén kb.
két nap az aszfaltozés, 6t nap a szintbe helyezés, a hullamoztatds és utana az aszfaltozas,
varhatéan az is harom éjszakat fog igénybe venni. Tudja, hogy nagyon nagy teher lesz a
lakossag szdmdara. Amint az ltemezés megvan, abban a pillanatban jelzést adnak réla és
igyekeznek minden hozzatartozé informaciot idében eljuttatni a kiillonb6z6 csatorndkon. A
projekt részeként kritikaként kaptak, hogy a kommunikécié nem volt tokéletes. A Magyar
Ko6zit NZrt. honlapjan le kell gorgetni a legaljara és ott van az Utinform elérhetdsége, az
aktualis informaciokkal. Ezeket az informacidkat tovabbadjik az Onkorményzatnak, a
médianak, és az informéciokat hogyan hasznaljak, arra nincs réhatasuk. Ezért amit biztosan
tud mondani, hogy az Utinform oldaldn minden informacié idében elérheté lesz. Amint
rendelkezéstinkre 4ll, rogton kiteszik az infokat. Természetesen a tobbi csatorndn is
tovabbitjak, de arra nincs rdhatasuk, hogyan tudjak kommunikélni a tébbiek. Ennyit kivant a
projekttel kapcsolatosan 6sszefoglalni, a tovabbiakban vérja a kérdéseket.

Fiilop Zsolt polgarmester: kéri Szilvasi Adam kabinetvezets urat, hogy roviden ismertesse a
hozzaszolasok menetrend;jét, hogyan és miképpen zajlik a kdzmeghallgatas.

Szilvasi Adam polgérmesteri kabinetvezets: elmondja, a kozmeghallgatas egy képviseld-
testiileti iilés, és annak szabalyai érvényesek rd, a magyar 6nkormanyzati térvény €s a helyi
SZMSZ szabélyozza. A bejaratnal lehetett feliratkozni, hogy ki szeretne hozzaszélni. Ez azért
van, hogy egy sorrendet fel tudjanak allitani, illetve, ha megadjak az elérhetéségiiket €s nem
tudnak helyben, széban valaszt adni, akkor 15 napon beliil irasban elkiildik a kérdéseikre a
vélaszt. Jelzi, mindenki egy alkalommal, maximum &t percben szélhat hozzd vagy tehet fel
kérdést a kozmeghallgatas keretein beliil azért, hogy ne hiizédjon el az iilés, és mindenki
egyenlben sorra keriilhessen. A feliratkozas szerint ugyan van egy sorrend, de kéri, vegyék
elére Simon Attila igazgat6 urhoz intézett kérdéseket, azok jelentkezzenek, akik kifejezetten
ebben az ligyben szeretnének felszdlalni.




Fiilop Zsolt polgédrmester: hozzateszi, a kozmeghallgatasrol jegyzOkonyv késziil, ezért
minden hozzészolasra jelentkez6t6] kéri, hogy a nevét mondja el a mikrofonba. Az 5 perc
hozzasz614si id6t lathatoan mérik, hogy tudjanak viszonyitani és a 1ényeget j61 5sszefoglalni.

Cs. D. lakos: koszoni, hogy lehetéséget kap a kérdezésre. Elmondja, Igazgatd tr tobb izben
fogalmazott igy, hogy a tapasztalat azt mutatta, hogy ezt meg ezt a valtoztatast végre kell
hajtani. Kérdezi, ez kinek a tapasztalata?

Simon_Attila Magyar Kozt NZrt. Pest varmegyei igazgat6: elmondja, hogy terv késziilt,
szakemberek készitették. Az, hogy pontosan hogyan késziilt el a terv és milyen el6zmények
torténtek, a tervezési folyamathoz tartoznak.

Cs. D. lakos: kérdezi, hogy szentendrei szakemberek készitették?

Simon Attila Magyar K6zt NZrt. Pest varmegyei igazgat6: jelzi, kozbeszerzésen torténik a
kivélasztés, tehat egy vallalkozd, egy tervezd késziti el,

Cs. D. lakos: ez azt jelenti, hogy nem jarnak napi szinten ezeken az titszakaszokon.
Simon Attila Magyar Kozt NZrt. Pest varmegyei igazgatd: biztos benne, hogy bejartak.

Cs. D. lakos: elhangzott Igazgat6 trtdl, hogy amikor a vallalkozé aldirta a szerzédést, akkor
nem volt tisztdban azzal, hogy nem hasznalhatja teljes szélességében az utat ttfeldjitaskor.

Simon Attila Magyar Kézut NZrt. Pest varmegyei igazgat6: bocsanat, nem azt mondta, 6 az
1d6ré] beszElt.

Cs. D. lakos: érti, de akkor nem tudta a véllalkoz6, hogy milyen utat fog aszfaltozni, hogy az
orszag egyik legforgalmasabb utjarol van sz6?

Simon Attila Magyar K6zit NZrt. Pest varmegyei igazgatd: valasza, hogyne tudta volna.
Cs. D. lakos: szerinte akkor tudnia kellett azt is, hogy 9-t61 15 éraig lehet végezni a munkat.

Simon Attila Magyar K6zt NZrt. Pest varmegyei igazgat6: elmondja, a megrendel részérdl
elhangzik, hogyan kell végrehajtani a beruhazast. O egy szerz8dést alairt. A szerzédésben
nem volt kiilon régzitve ez, hogy csticsidén kiviil dolgozik. Menet kézben jott az a déntés,
hogy ne legyen ekkora akadalyozas.

Cs. D. lakos: jelzi, ez egyetlen olyan ut, ami Osszekoti a Dunakanyart a févérossal, igy
teljesen nonszensz azt gondolni, hogy itt csiicsid6ben barki, barmilyen munkat végezhet.
P¢ldaul, ha egyetlen koccands van a vérosban és 4tmenetileg le kell zamni egyetlen savot, az



azt jelenti, hogy Békasmegyernél van a sor vége. A masik kérdés kapcsan a harmas diat kéri
kivetiteni. A Leanyfalu fel6l érkezé balra kanyarodd sav az Ady Endre ut irdnyédba szerinte
hibasan van felrajzolva a tervrajzon, ugyanis ugy mutatja, mintha a balra kanyarodé sév uténa
megsziinne, de az nem igaz, mert az folytatédik, az a belsd siav, amibdl most balra
kanyarodnak. Tehat megsziint egy balra kanyarodé sév, ami korabban volt, és amire Igazgatd
ur gy hivatkozik, hogy kévilyogtak a jarmiivek. Jelzi, 12 éve kozlekedik ezen az
utszakaszon, ott soha senki nem kdvalygott, most kdvalyognak. Megsziint egy balra
kanyarodé sav és azutan folytatddik bels6d savként, ami megy tovabb, ott boviil kétsavosra az
tttest. Ugy gondolja, hibasan van felrajzolva, bér lehet, hogy ez alapjan mér frissitették az
utat, de az ott nem fedi a valdsagot.

Simon Attila Magyar Kozt NZrt. Pest varmegyei igazgat6: elmondja, a bemutatott tervrajz
fog megvaldsulni. Ennek az az oka, hogy jelen pillanatban a csomopontban torténik a kétszer
egy €s a kétszer kett6 sav valtasa. Tehat ezt a konfliktuspontot hoztak elére Budapest felé és
igy oldottdk meg a tervezOk és mindenki, aki ebben részt vett, elfogadtdk ezt a miiszaki
megoldést.

Cs. D. lakos: a masik észrevétele, hogy itt rendre csomopontfelyjitasrél vagy atépitésrdl
beszélnek, ami egy nagyon tigyes retorikai fogas, de szerinte ez sem fedi a valosdgot, mert
amikor az egész épitkezés hirét bejelentette Vitalyos Eszter, akkor mar Pap-szigeti
csomopontrol beszElt. Akkor tobben felkaptdk a fejiinket, rengeteg bejegyzés is sziiletett a
kozosségi médidban, hogy mit6l csomopont ez a Pap-szigeti helyzet. Jelzi, ha Budapest feldl
érkezik, akkor lehet balra kanyarodni a SPAR-hoz, elbtte van egy gyalogatkelShely és aztan
200 méterrel arrébb le lehet kanyarodni a Pap-szigetre akadalytalanul. Kérdezi, ma mar ez
mitél csomépont? Ugy véli, sikeriilt a varosnak azt a szakaszat, ahol végre nem volt dugé,
mert addigra elfogytak az autok és ami maradt, az is megy az agglomeracidba tovabb, folfelé.
Ebbdl egy csomopont lett, ahol rendszeresek a dugdk és még nem tizemelték be a
rendérlampat. A rend6rldmpa létesitéséhez nem tudja, mik a jogszabalyok, végeztek-e
hatdstanulmanyt vagy valami el6re becslést, hogy mit jelent az, hogy a reggeli csucsban
Tahitétfaluig ér a kocsisor, ami bar 6sszefligg6, de halad. Ha most beraknak egy lampat azért,
hogy a néhany tucat aut6 reggelente ki tudjon kanyarodni a Pap-szigetrdl, amirdl Igazgatd ur
is besz€lt. Mellesleg tovabbi két helyr6l tudnak kikanyarodni a 11-es f6utra a Pap-szigetr6l.
Tehat nem ez az egyetlen lehetdségiik az ott lakéknak, hanem kettdvel korabban is ki tudnak
kanyarodni. Ugy gondolja, ezt tudja Igazgaté Gr, hiszen napi szinten jar arra. A
gyalogatkelShely kapcsan jelzi, 12 éve autdzik arra, és egy kezén meg tudja szamolni, hogy
csucsidében ott hany gyalogos megy at. Ugyantigy, ahogy korabban, a Hatarcsarda felé is
rengeteg ilyen jardasziget van, gyalogatkeld és mindig, mindenhol 4t tudnak kelni a
gyalogosok. Ugy véli, egy ilyen lampahoz hatastanulmany kellett volna. Kérdezi, ilyet
végeztek-e és ha igen, az Onkormanyzatnak rendelkezésére all-e és ezt megismerhetik-e a
hatastanulméanynak vagy el6re becslésnek a részleteit.

Simon Attila Magyar Kézut NZrt. Pest varmegyei igazgatd: elmondja, a jelzélampds
csomoponthoz nem kell késziteni hatidstanulmanyt, ugyanis nem lesz tobb forgalom, nem 1ép
be uj kapacitds a rendszerbe, tehat a meglévé forgalmi rend szabalyozasar6l beszélnek.
Felmeriil az atkelési szakasszal kapcsolatosan, hogy hangolni szeretnék a jelzélampas
csomépontokat. Igyekeznek, azonban hidnyzd jelz6lampds csomépontok vannak, onnan is
nagyon sok gépjarmii csatlakozik be a 11-es féutra, tehat gyakorlatilag mindaddig nem
miikédik a hangolés, amig a jelz6lamparendszer nem alakul ki az 4tkelési szakaszan. Tehat,
nem irja el6 semmilyen jogszabaly, hogy ezt el kell végezni. Ahogy emlitette a legelején,
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ennek a f&itnak a kapacitasa kimertilt, innent6] kezdve nagyon nehéz arrél beszélni, hogy a
dugé hol keletkezik, hiszen a 11-es f6utnak 50 ezres jarmiiforgalma Szentendrén. Az északi
részen 20 ezerre lecsokken, tehat 30 ezer jArm{i Szentendrén jelentkezik, ami célforgalom. Ezt
a zsufoltsagot a lakosok, illetve a kérnyezé telepiilések adjék - nyugatrél érkezhet még be
tovabbi forgalom, a t6bbi mind a Dunakanyarrdl jén -, ezt tudjak, mert ezek mérhetd adatok.
Tehat, amit a hozzasz6l6 kér, kimeriilt kapacitasi fouton beszélnek olyan beavatkozasokrol,
amire istenigazab6l mar nincsen j6 miiszaki megoldas. Atkelési szakaszrél beszélnek, ha dugd
van, akkor teljesen mindegy, hogy mennyivel mennek. Ha olyan idészakrdl beszélnek,
amikor gyorsabban lehetne menni, akkor nem cél, hogy 50 km/6ranal gyorsabban menjenek,
mert ez egy atkelési szakasz 7 kilométer hosszan, Szentendrén. Tehét az a cél, hogy 50
km/6ra sebességgel haladjanak a jarmfivek, ha dugé van és nem tudnak a jarmiivek haladni,
abban nem tudnak segiteni, mert nincs kapacitas.

R. L. lakos: jelzi, apré részleteket latni a képen a tervrajzokbél, és azzal kezdené, hogy
egyeztetés. Amikor errél sz6 volt, hogy valami kezd8dik a 11-es féut kapcsan, felmeriil a
kérdés, hogy miért nem jelent meg példaul a Véaroshazan néhany nagyméretii rajz, amihez
hozzé lehetett volna szélni esetleg olyanoknak, akiknek van sejtése arrél, hogy itt
kozlekednek €s hogy mi az, hogy mérmoki tevékenység? Taldn meglepd, de példaul az Ady
Endre 0ti csomépont egészen tetszik. Nagyon jo kis csomépont lenne egy csérgedezd,
csendes pataknak megfelelé forgalommal példéul a Czoébel sétanyon, de nem egy dunanyi
aradasnal, amikor naponta t6bbszér, nagy mennyiségi - elnézést a kifejezésért — ,,viz”
érkezik, hiszen ne felejtsék el, a kozlekedés nagy tomegben koriilbeliil ugyantigy viselkedik,
mint a folyadékok. Tehat, ha valahol gitat vagy sziikitést épit, akkor vagy felgyorsul a
forgalom, vagy mivel sziikre méretezték, lelassul és feltorlodik. Aki egy picit ismeri a
gyorsforgalmi utak mozgéasat, tudja, hogy egy-egy lassitds milyen hulldmzast hoz létre.
Kévetkezésképpen ez a csomdpont plane, 1étre fog hozni egy olyan hullamzast Szentendrén,
illetve a mdsik irdnybol, amit koszonik szépen, de nem biztos, hogy kémének. Masik,
mondhatnd azt, hogy tetszett a terv, valsziniileg gépi tervezéssel sziiletett, ahol a térkovezést
gyonyoriien be lehetett rajzolni. Mi tértént ennek kovetkeztében? Olyan jardaszigetek, amik
lehatérolnak minden keriilést, havaria tevékenységet. Bar tudomésa szerint Polgrmester Gr
levelére érkezett egy ironikus, de inkdbb cinikus valasz, hogy majd akkor legfeljebb a
mentdnek, a tiizoltonak lezarjdk a csomdpontot. Rend6rkapitany tr elment, pedig téle akarta
kérdezni, hogy 6, illetve az emberei koriilbeliil mennyi id6 alatt ér ki, vagy példaul a tiizoltok
ehhez a csoméponthoz. Kiemeli, nincs keriilési lehetéség, mert ezeken a padkakon keresztiil
pléne a személykocsi nem megy 4t. Tehat ahelyett, hogy valamilyen vizuélis akadéalyokat
tennének, tehat zardvonal, sat6bbi, meg lehet hagni akkor is, ha kell, ehelyett bebetonoztak a
problémékat. Ugy véli, ez a tervrajz nem vette figyelembe azt, amit Igazgaté ur is mond, hogy
a 11-es {60t forgalma telitett, ha ide még plusz akadalyt épitenek. Lehet, hogy egyeseknek az
a szimptdmaja - Budapesten is tapasztaljék -, hogy gétolni kell a személyforgalmat, és akkor
majd nem filnek autéba. Egy a gond: itt nincs mas lehetéség, tehat nem gatolni kell, hanem
segiteni €s keresztmetszet-b6vitésekkel. Kitér arra is, hogy nagyon nagy 6rém, hogy a Rézsa
utcabdl most mér tobb irdnyba lehet kanyarodni. A kanyarodédsnal szintén keresztmetszeti
tényez6k, problémdk vannak, ugyanis ennél az Wtndl nagyon sok Ottengelyes jargany
kanyarodik ki-be, tehat méretes kamionok. Nem biztos, hogy a jelenlegi elképzelés elég lesz
keresztmetszetben, f6ként uigy, hogy a gyalogjardat ilyen szépen, ivben behoztik a forgalom
ala. Ezért kérdezi Igazgaté urtdl és azoktol, akik majd esetleg feleldsek a dologért, hogy
terveztek-¢ olyat, hogy ciklikusan, X idé és X id6 mulva éttekintik a csomépontok miikodését
¢s tetszik, nem tetszik, adott esetben hozzanytlnak, még ha draga is. Ha kideriil, hogy nem
miikddik az, hogy Szentendre mindkét végén van egy-egy olyan havéria pont - Dera-patak
hidja, illetve most mér az Ady Endre ut -, ahol, ha baj van, lehetetlen megkeriilni. Szerinte
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ezeket végig kellene késobb targyalni, ehhez kellene egy partnerség. Az a partnerség, amit
most hidnyol, mert nem tortént meg. Ismétli, az, hogy fizikai gatat épitenek az autéknak, az
egy olyan kényszer, ami sokszor balesetveszélyes. Tehat a lassitast lehet, hogy szolgélja
laképarki kdrnyezetben, de 11-es féuton ez vétek.

Simon_Attila Magyar K6zGt NZrt. Pest varmegyei igazgato: ismétli, az Ady Endre uti
csoméponttal kapcsolatosan nagyon sok kritika érkezik. Az elsédleges szempont az volt, hogy
a konfliktushelyzet, tehat a kétszer kett6, kétszer egy sziikités ne a csomdpontban legyen.
Felelds nonprofit gazdasagi tarsasagként a baleseti kockéazati tényez6 lecsokkentése fontos
volt. A tervezésnél szintén kozbeszerzésen kivalasztott tervezd volt, feladata volt az érintett
szervezeteknek, onkormanyzatoknak a megkeresése, helyszini bejarésa, az alapjan tették ezt a
javaslatot, amit a végén minden fél elfogadott. Tehat visszamutogathatnak a tervezési
feladatra, de gyakorlatilag ez egy elfogadott terv, aminek a kivitelezése most zajlik. Legjobb
informécidi szerint az érintettek, akiket Radvanyi ur felsorolt, be lettek vonva az egyeztetési
folyamatba, tehat jovahagyassal rendelkezik azoktol is, akiket emlitett. A Rozsa utcai
csomopont kapcsan abban biztos, hogy a jelenlegi helyzet jobb, mint volt. Amit R. r emlitett,
tervezik, foleg azért, mert ennyi kritika jelentkezik. A megépités soran egy éven beliil feliil
fogjak vizsgalni az 6sszes csomépontot, hogyan miikédik és ha sziikséges, akkor be fognak
avatkozni.

M. K. lakos: bemutat egy képet, miszerint ez a csomépont Pismany eldgazasnal van, és ez a
sav most le van zarva, és nem tudnak egyszer{ien kimenni a Duna-partra, hanem az egy savbol
kell kijonni a Duna-part felé. Ezt érdemes lenne minél hamarabb megnyitni, és aki a Duna-
partra ki szeretne menni, akkor azonnal ki tudna menni, és nem az egy savbol, illetve az
autok, akik jonnek mogotte, akadalyozzak a forgalmat.

Simon_ Attila Magyar Ko6ziat NZrt. Pest varmegyei igazgatd: jelzi, a kivitelezd felé
tovabbitjak a kérdést.

M. K. lakos: a masik dolog, amikor bal oldalon be lehetne kanyarodni a SPAR felé. Szerinte
ezt meg kellene itt nyitni, hogyha valaki be akar menni a SPAR-hoz, akkor bal oldalon mar
régen be tudna sorolni a SPAR felé, és az autok mehetnének szépen tovabb, akik egyenesen
szeretnének menni. Igazgaté rnak itt hagyja a képet a jelenlegi helyzetr6l, ma reggel
fényképezte.

Simon Attila Magyar Ko6zut NZrt. Pest varmegyei igazgato: jelzi, hogy at fog épiilni.

M. K. lakos: elmondja, van még egy, amit nem értett, hogyha Leanyfalu felél, ha be akarnak
menni a SPAR felé - amit Igazgaté Gr mondott -, azt a savot lezartdk, megsziint az a sav. Most
ugy mikodik, hogyha valaki szeretne a SPAR-ba menni, akkor az egysavos tton kell, hogy
megalljon, kitegye az indexet és bekanyarodjon, addig allnak az auték mogotte. Szerinte ez
egy hatalmas hiba volt. Tovabba csinaltak egy dupla jardat, nem érti miért volt ra sziikség,
inkabb lehetett volna egy sdv, kihasznalva a helyet, ahol a Pap-sziget felé lehet besorolni. A
Pap-szigeten van egy kemping, ami mar nagyon régéta miikodik. Eszrevételezi azt is, hogy
nem tudnak a lakokocsikkal jobbra kanyarodni, mert ott van egy sziget. Csak ugy tudnak
Visegrad felé menni, hogy nem jobbra mennek, hanem balra, valahol megfordulnak és ugy
mennek Visegrad felé, ami tovabbi forgalmat general.



Simon Attila Magyar Kozat NZrt. Pest varmegyei igazgato: jelzi, utélagosan, irasban adnak
vélaszokat a holgy felvetéseire. Hozzéateszi, a SPAR-nél elfogyasztotték a jobbra kanyarodé
savot. A gyalogos atkelés két savot keresztez, de mindig csak az autdsok szempontjabdl nézik
a beruhdzast. Nekik mindenkivel foglalkozniuk kell, minden koézlekedési moddal, és a
gyalogos kozlekedés itt is egy gbcpont, baleseti, kockézati hely volt, amit meg kellett oldani.
A terv soran késziilt ez a javaslat és a jelenlegihez képest biztos, hogy javitja a gyalogos
atkelést. A négyséavos keresztezés helyett csak kettdt kell kereszteznie.

Cs. D. lakos: elmondja, az 4tkelShely onnan 30 méterre van. Nyugodtan meghagyhattak volna
azt a savot, hogy jobbra lehessen kanyarodni. Erti, hogy a tervezdasztalon ezt adta ki &s ugy
hivatkoznak a tervrajzra, mintha tizparancsolat lenne, megmésithatatlan, de ez nem az.
Felelétlen barki, aki ezt jovéhagyta, elkezdték épiteni, ahelyett, hogy megkérdezték volna a
lakosségot. Ez nem egy jo tervrajz, mert nem veszi figyelembe azokat a sajatossagokat, amik
csak és kizarélag Szentendrén Gsszpontosulnak. Valaki jott, csindlt harom fot6t, majd elment
a tervezOasztalidhoz valahova Budapestre, megrajzolta, kiadta és erre tigy hivatkozik, mintha
ez lenne a tizparancsolat, amit mindenkinek be kell tartani. Ahogy mutatja a példa, minden
nap tucatjival szilletnek kozdsségi hozzdszolasok, hogy a tervrajz rossz, és ezt azok az
emberek mondjak, akik naponta arra kézlekednek.

Simon Attila Magyar K6zt NZrt. Pest varmegyei igazgaté: elmondja, minden kivitelezés,
ami Magyarorszagon épités, az tervezéssel kezdddik. A tervet megtervezi egy kivalasztott
tervezbiroda az érintettek bevondsdval, mindenki jévdhagyésat birja. Addig nem keriil
kivitclezésre egy terv, amig nem keriil rd a jévdhagyas minden résztvevétdl. A tervezési
folyamat id6szakaban is lehet az érintetteken keresztiil hozzaszélni.

Cs. D. lakos: jelzi, senki nem kérdezte meg, hogy akiket ez az egész dolog érint, mit sz6lnak
hozzé. Ebben az orszdgban igy miikodik, hogy a tervezbasztalon megsziiletik. Szerinte tgy
kezd6dik, hogy akik hasznilni fogjak, elmondjak az igényeket, hogyan kellene jol
megesinalni €s akkor egy épitész vagy valaki megtervezi az igények figyelembevételével.
Nem gondoltak-e, hogy egy ilyen mértékii beruhdzasrél meg kellene kérdezni a lakossagot.
Most az a helyzet, hogy mindenki szétteszi a karjat és azt mondja, ezt meg csinélni, meg van
¢épitve. Az a probléma, hogy rosszul van épitve, és most olyan dologrél vitatkoznak, ami mar
kvézi készen van. Ennek a vitdnak nem most kellene tdrténnie, mert tulajdonképpen valtozni
semmi nem fog.

Fiilop Zsolt polgdrmester: igy véli, mindenki érti, hogy mi a probléma. Elmondja, hogy
Onkorményzatként hogyan 4lltak hozza. A Covid el8tt mér terveztek egy forgalomszamlalast,
a Magyar Kozat NZrt-vel felvették a kapcsolatot. A Magyar Kozt NZrt. akkori vezetdje
kozolte, hogy nekik erre nincsen pénziik. Az Onkormanyzat k6tott egy szerzédést egy céggel,
aki a Miiszaki Egyetemmel is egyiittmiiksdott, a Covid utdn volt a szamlalds. A forgalom mar
akkor is lényegesen meghaladta az it kapacitasat. A Mszaki Egyetem kifejlesztett egy olyan
applik4ciot, ahol a szentendreiek csatlakoztak €s anonim médon a kozlekedési szokésaikat is
lemodellezték. Ki hany érakor, milyen napszakban, a hétnek mely napjan, hogyan é&s
miképpen kozlekedik. Tehét benne volt az iskoldba jards, a munkéba jarasos torténet, és
benne voltak a hétvégék és a bevasarlasi szokdsok is. Tehat az Onkormanyzat megrendelte a
forgalomszamlalast, ez alapjan 7 kilométerre vonatkozdan késziilt egy javaslatcsomag, amit
ingyen és bérmentve atadtak a Magyar Kozat NZrt-nek, és ezt felhasznaltak a tervezés sorén.
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Amikor eljutottak odaig, hogy az Onkormanyzat is szembesiilt azzal, hogy milyen tervek
vannak az egyes csomopontokban, akkor az Onkorményzat a Magyar Kozt NZrt. mellett
természetesen figyelembe vette azt, hogy mi a Volan véleménye, a rendbrséget, a
tlizoltésagot, a katasztrofavédelmet, a mentSket és a kerékparosklubot is bevontak. Az egyes
csomopontokon végigmentek, hogy milyen beavatkozdsokat terveznek. A rész-tervrajzokat
szerették volna bemutatni, de azt tudomasul kell venni, hogy a Magyar Kozt NZrt. allami
szerv. Abban az id6ben a minisztérium azt az utasitist adta a Magyar Kozut NZrt-nek, hogy
az Onkormanyzat lathatja és véleményezhették is a terveket, de nyilvanossagra nem
hozhatték. Kiemeli, mivel nem az Onkormanyzat volt a megrendeld, mégis a legjobb tudasuk
szerint jartak el. A Miegyetemet el6zetesen bevonva, szakmai szervezettel végezték el az
elozetes forgalomszamlalast a Magyar Kozut NZrt. helyett. Utana pedig a meglévd
szervezeteket bevonva véleményezték az egyes csomoOpontokat. Azt is figyelembe kell venni,
ha egy kozlekedésmémok megtervez egy csomépontot, Onkormanyzatként nem tudjak
feliilbiralni, sem jogositvanyuk, sem szakemberiik nincs rd. Nagyon 6riil annak, hogy egy 1j
helyzet allt el6 és a Magyar Kozt NZrt. most méar kommunikilhat szabadon az
Onkorményzattal. Hangstlyozza, még a vélasztasok elétt, a két csomdpont atépitése soran
kifejezetten megtiltotta a minisztérium, hogy az Onkormanyzat barmilyen déntéshozdja részt
vegyen a heti kooperacioban. A Varosfejlesztési Iroda vezet6jét tudtak delegalni és senki mast
nem fogadtak el. Tehat innen indulnak, és az, hogy itt most beszélgetnek, nagyon nagy
eldrelépés. Kiilon koszoni, hogy elvallalta Simon Attila igazgat6 (r, hogy kiall mindannyiuk
elé. Eddig az Osszes kdzmeghallgatasra ugyanigy meg volt hivva a Magyar K6zt NZrt.
akkori vezetbje, de sosem jott el. Nagyon oriil, hogy lesz egy ,tesztidészak”. A forgalmi
adatok és a csomoponthasznalat soran felgyiilemlett tapasztalatok alapjan van fogadokészség
a Magyar Kozt NZrt. részérdl, hogy 4t lehet épiteni, hogyha bebizonyosodik, hogy valami
nem j6 és nem miikodik. Fontos az is, hogy ez csak két csomopont a 7 kilométeres
szentendrei teljes szakaszbol, ennek a sokszorosat kell még atépiteni. A Magyar K6zat NZrt-
vel kozdsen a tobbi csomépontos terveket is Kiteszik, mindenki véleményezze, mert ennek az
atépitése még eldttilk van, ha kell, még at lehet tervezni. Hozzateszi, amikor szoba Keriilt,
hogy egyéltaldn melyik csomépont keriiljon dtalakitasra, Lazar Janos folallt a HEV-alloméson
¢s bemondta, hogy az egyik a Pap-sziget lesz. Szerették volna, hogy ne ezt épitsék meg,
hanem a Paprikabir6 utcait, ahol tobbszér van a kikanyarodas miatt baleset és egy lampas
csoméponttd lenne alakitva, amit sokkal hatékonyabban végig lehetett volna vinni.
Hangsulyozza, lehet atépiteni, tehat ez nem kébe vésett. A tobbi, még meg nem valdsult
csomépont tervrajzait a lehetd legkdzérthetébb modon elkezdik kozosen értelmezni. Ha
vannak javaslatok, akkor szakmai beszélgetésekkel kiegészitve feliil tudjak biralni, vagy
véleményezni. Ezt a folyamatot szeretné elinditani.

T. S. lakos: ahhoz szeretne hozzaszdlni, amit Simon Attila igazgaté Ur elmondott, hogy
mennyi kiilsé problémaik voltak, az ukrajnai haborutél kezdve a Hormuzi-szorosig, ami
biztos igy is van, de kérdezi, ezt a sok problémat miért kell tetézni sajat hatasksrben tovabbi
problémék halmozasaval? Arra gondol, hogy itt szdba keriilt a terv. A jelenlegi tervek
valamennyi magyarorszagi szabvannyal, szabélyozassal ellentétesek, tehat nem felelnek meg
az elbirasoknak. Ahogy R. L. is, szintén visszament a multba, kdzel 10 évre, amikor
lesziikitették a belsé savokat és a kerékparosok is felmehettek erre a szakaszra, teljesen
szabélytalan médon. Erre nem lehet azt mondani, hogy nem igy van, mert most Pej
Kélmantol, a Tandem Mémoki Iroda tervezd vezet6jétdl idézett, aki az egész tervet készitette
és a tervezoi nyilatkozatdban irta le ezeket, hogy nem felel meg semmilyen szabvanynak a
terv soran alkalmazott Iépésiik. Ez alapozta meg, hogy kérelmet kértek a felmentésre, amihez
dr. Moso6czi Laszlé hozza is jarult. A vélemények meghallgatdsa kapcsan kérdezi, miért nem
kérték ki a renddrség szakvéleményét a terv soran? A rendOrség szakhat6sidg ebben a
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kérdésben, ezt is azzal tAmasztja ald, hogy ezt megkérdezték az ORFK-t6l és dr. Halmosi
Zsolt renddr vezérérnagy valaszolt, de még az iigy el6adoja is egy cimzetes renddr alezredes
volt. Jelzi, egyszerlien arrl van szd, hogy a rend6rség véleménye nem lett kikérve a
tervekhez, tehat nincs szakhat6ségi terv. Ennek az eredménye, hogy példdul a Szentlaszlé 1t
keresztezoédésben a KRESZ-ben nem szerepl6 dtburkolati jel van, az a hatésa, a kerékparosok
felmehetnek a 11-es foutra, holott kétezres jarmiiforgalom felett nem lehet kozos tttesten
kozlekedni. Igaz, a tervezd eltérhet 20 ezer jarmiikapacitdsig, ami a tizszerese, de itt 20
ezernél is j6val nagyobb a forgalom, a kerékparosok mégis felmehetnek a 11-es féutra. A
mésik dolog, ahogy idézte, dr. Mosdczi Laszl6 megadta az engedélyt, de azzal a feltétellel,
hogy évente feliil kell vizsgalni. Erdeklédik, hogy ezek a feliilvizsgalatok elkésziiltek-e. Err6l
elméletileg tudnia kell a varosvezetésnek, a rendérségnek is, mert a Magyar Kozt NZrt.
egyik valaszaban leirta, hogy a bejarasba, az éventenkénti feliilvizsgdlatba be fogja vonni az
onkormanyzatot, a renddrséget, s6t még a civil szervezeteket is. Szeretné kérni az évenkénti
feliilvizsgalatokat, aminek egyik fontos szempontja volt - amit dr. Moséczi Lészlé az
engedélyében lefrt -, hogy a forgalom nagysdgéra ki kell térni, tehat hogyan alakul a
kerékparosok és a jarmiivek forgalma. Megnézte, a kerékparosok forgalma azelétt is 14-15
volt, akik nyilvéan a tilosban rdhajtottak a 11-es foutra. Az utolsé adat 2024-es, ami szerepel a
honlapon. Az utébbi 3 évben 70 koriil van a kerékparosok szama, akik igénybe veszik a 11-es
féutnak ezt az omindzus szakaszat. Kiemeli, a konfliktus 70 kerékpéros és kdzel 50 ezer
jarmiivezetd kozott all fenn. Kérdezi, ez hogyan szolgélja a biztonsagot, hogy kozdsen
kozlekedik 70 kerékparos és kozel 50 ezer jarmii? Konkrét példaként szokta felhozni, hogy
egy didk, aki elmult 12 éves, feliilhet a bringara. A Petzelt J6zsef Iskoldnal felhajt a 11-es
féutra és a lakotelepen lakik. ElGszor a szélsé savbol be kell menni a belsdbe, dombnak
felfel€, utana a belsé savbol a kanyaroddsdvra, és ha ott z5ld lampat kap, akkor kanyarodhat.
A KRESZ szerint ez teljesen szabalyos, de a kérdezi, Igazgaté Ur biztonsigosnak tartja-e,
hogy egy 12 évét éppen meghaladé didk igy megy haza a délutdni cstcsforgalomban az
iskolabdl?

Simon Attila Magyar Kozt NZrt. Pest varmegyei igazgaté: a kerékpéros részére reagélva,
nem hataskore erre valaszolni, hogy a kerékpéros kozlekedés hogyan keriilt a 11-es f6uton
engedélyezésre. Nagyon jol elmondta, hogy ez a folyamat hogyan zajlott le és tigy l4tja, utina
is nézett. Az ottani miszaki eléirasok alapjan, hogyha valami nem engedélyezett, de
szeretnék, a jogszabalyban lehet6ség van arra, hogy az utiigyi bizottsag elé vigyék ezt a
kérdéskort. Szakmailag ald kellene tdmasztani, hogy miért torténjen eltérés a mfiszaki
elbirdshoz, ami 6nmagdban nem jogszabaly, tehdt ez egy keretrendszer, amit a szakma
megallapitott, hogy 4ltaldanossdgban hogyan kell tervezni, kivitelezni kiilonb6z6
létesitményeket. Ett6]l az utligyi bizottsadg engedélyezhet eltérést. Ha jol értette, dr. Mosoczi
Laszl6, mint akkori allamtitkdr engedélyezte ezt az eltérést, tehat az akkori rendnek
megfelelen jovahagytdk. Nem hataskore erre vélaszolni, de a maganvéleménye az, hogy nem
6, hogy a 11-es fouton kerékpéros forgalom van. Ahogy Polgarmester ur emlitette, elkésziilt
egy felujitasi terv, ennek vannak részei, amelyek engedélykotelesek. Jelen esetben az &t
csomopontbdl kettd volt engedélyksteles. Minden olyan csomopontndl, ami engedélykoteles
volt, tgyfélként, illetve szakhatosagként be kell vonni az érintetteket. Nem tudja pontosan,
hogy ebben az esetben ez lehetett-e az oka, de ahol engedélykoteles beavatkozas van, ott
kotelezden be kell vonni a szakhatosagot.
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K. E. lakos: elmondja, Szentendrén lakik és Leanyfalun 19 éve 6vondként dolgozik.
Koszonik R. L-nek és Cs. D-nek a hozzaszélasokat. Kiemeli, nem 50 ezer ember életét
keseritették meg napi szinten, hanem legalabb 80-100 ezer ember életét. Oktober 17-én
elkezd6dott az egyik és a masik csomoépont épitése, felujitdsa, €s olyan napi szintll
torténetekkel talalkozott, hogy sziilé nék az autbkban és anyukak, apukdk, akik az 6voda
zarasaig nem tudnak jonni idében a gyermekiikért, mert Dunakeszin 4llt a kocsisor vége, és
még sorolhatna. Lehet, hogy ez szakmai dontés volt, de kérdezi, végiggondolta a tervezd
esetleg azt, hogy eddig a Pap-szigeti nem volt problémés csomépont. Nem tud arr6l, hogy itt
hatalmas balesetek, problémak torténtek volna az elmult 19 évben, de most mar igen. Masfél
6ra a sziildknek atjutni Szentendrén ahhoz, ha valaki Békasmegyerre, Obudéra szeretne eljutni
dolgozni. Ez igy kivitelezhetetlen, élhetetlen, 1étezhetetlen. Ismételten koszoni az elbtte
sz6loknak is, hogy azok nevében, akik most nem tudnak jelen lenni, jelezték a problémat.

Simon_Attila Magyar Kozut NZrt. Pest varmegyei igazgatd: elmondja, teljesen megérti a
h6lgy megnyilvanulasat, és ami eddig is elhangzott. Nem véletleniil emlitette, hogy ami
1étezik, mindent megprobaltak megtenni azért, hogy a lehetd legkisebb akadélyoztatas legyen.
El tudja képzelni azt, hogyha a teljes keresztmetszetet nem tartjdk fenn, akkor mekkora dugéd
lett volna? Ezt a projekt elején régton felismerték, hogy ami létezik, muszdj beletenni -
elismeri, a legkevesebb is driasi probléma -, de ennél té6bbet nem tudtak tenni.

M. E. lakos: a Pap-szigeti Kemping részrél kérdezi, volt-e hatdstanulmany, vagy valamilyen
kérnyezeti tanulmany a tervezés soran? Bar kiilonosebben nagy tanulmény nem kell, hogy ott
jellemzden lakokocsik, vontatott jarmlivek mennének a Dunakanyarba. Most egyszerlien nem
tudnak azon a keskeny savon kifordulni. Nagyon sok osztalykirandulé csoport van,
autdbusszal érkeznek, és nem tudnak kikanyarodni Visegrad irdnyéba, pedig mindenkinek a
6 attrakcio, Szentendre, Visegrad, Esztergom. Kérdezi, ha az autdébusz felmegy a magas
padkara és felborul, a gyerckek esetleg megsériilnek, ki lesz a felel6s? Tegnap megkérdezte
téle egy holland, mondja mar meg, hogyan forduljon jobbra, mert Visegradra szeretne menni.
Azt tudta mondani, hogy menjen Budapest irdnyaba - a SPAR-nal sem tud megfordulni -,
valahol taldn meg tud fordulni, hogy visszamenjen Visegradra. Kifogasolja, hogy annyira

lesziikitették a jobbra kanyarodé savot, hogy egy személyauté is centizve tud jobbra
kifordulni.

Simon Attila Magyar K6zt NZrt. Pest varmegyei igazgato: érti, hogy a kérdések zémmel a
tervezésre mutatnak vissza. Nem fog tudni erre sem véalaszolni, hiszen a terv azt tartalmazza,
ami a csomdpontban ki van alakitva, az alapjan torténik a kivitelezés. A Magyar Ko6zat NZrt.
lebonyolitd a beruhdzasban. frasban fognak valaszolni a feltett kérdésre.

Fiilop Zsolt polgarmester: kéri a Magyar Kozt NZrt-t, hogy akéar a minisztérium felé, akar
barmilyen éppen most meglévé megrendeld felé, nézzék meg, hogy ezt a kikanyarodasi
problémat lehet-e kezelni. Lehet-e esetleg mas ivben atépiteni, hogy egy vontatmannyal is el
tudjanak Visegrad felé menni. Kéri, hogy ezt vizsgaljak meg, vagy vizsgélja meg a tervezd és
ha kell, még a kivitelezés soran, akar késébb is tegyék lehetévé, mert ez tényleg nem
életszerti, hogy a kempingb6l egy lakokocsival ne lehessen Visegrad felé kifordulni.
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L. A. lakos: elmondja, elég régdta, és a csoméponthoz rendkiviil kézeli csomépontra, egy
rendkiviil siirgés esetre szeretném felhivni a Magyar K6zt NZrt. figyelmét, ami a feladata. A
Sztaravodai ut, Sas utca, Vasvari Gt keresztez6désében nincsen jarda, nincsen felfestett
gyalogos atkel6hely. Az elmilt héten egy 77 éves asszony haldlénak volt a szemtantja, mert
nem tudott 4tmenni az uttesten. Nem vérhatnak tovabb. J6n a nyéri sziinet, fejetlenség folyik
ezen az utszakaszon. Az emberek, a gyerekek, plane az iddsek nincsenek hozzdszokva a nagy
forgalomhoz, a dugékhoz, hogy nem tudnak 4tmenni a boltba, a patikiba. A gyerekeket nem
tudjak elvinni az 6vodaba, a Fiizesparkba, az étkezdébe stb. Villimgyors megoldést kérnek,
mire az iskola wjra kezdddik, mert ez a legkomolyabb, hérmas csomépontja a pisményi
eldgazasnak. Jardat és zebrat kérnek, ahol a gyerekek, a sziilék, az idések 4t tudnak kelni az
uttesten. A mult héten az egyetlen szemtantja volt, amikor az idés asszony a kamion al4
keriilt, nem tudta megmenteni. Evek 6ta konyorognek, hogy legyen zebra. Kérdezi, miért nem
a Magyar K6zt NZrt-nek a feladata? Nem szégyellik magukat? A masik szégyen, amit a Pap-
szigetnél miivelnek. Sokkal nagyobb dugé volt egy csucsforgalmon kiviili idészakban, mint
maskor. Felhaborit, hogy nem volt munka, nem volt forgalom, mégis 11 percig tartott 4tjutni
két piros lémpén, ilyenre nem volt példa. Kérdezi, Igazgaté ur tudja, hogy mikor &pitették a
11-es foutnak ezt a szakaszat? 1983-t61 - 1985-ig épiilt, azéta nem volt feldjitva. A 11-es fout
jérhatatlan. Az &sszes csatornafedél, vizelvezetd, lefordulésav szétjarva, a sok kamion, az
aut6buszok, az utmindség, ezzel kellene foglalkozni, csindljanak mér rendet. Régen azzal
indokoltak, hogy majd a HEV-vel utaznak és nem lesz autéforgalom, nem lesz autdbusz, de
ez megvaltozott. A 1l-es fout minGsége, a vizelvezetés Békasmegyertdl Szentendréig
tirhetetlen Ahogy z6tykolddik az ember hazafelé, a futémi, a kerék tonkremegy. Igazgaté
artdl kérdezi, végigment oda-vissza ezen az utszakaszon a reggeli 6rakban? Kéri, hogy a
Sztaravodai ut, Sas Utca, Vasvari ut keresztezodésében szeptember 1-jére legyen zebra. Hany
embernek kell még meghalni? Nem birta a nénit kihtizni a kamion alél, a kezei kézott halt
meg. 1100 id8s ember €l a kornyéken, az iddsek otthona a sarkon van. Megvarjék, amig
jonnek értiik, mert nem mernek lelépni az ttra.

Simon Attila Magyar Kézut NZrt. Pest varmegyei igazgat6: koszoni a hozzaszolast, ez az
elsd, amikor a gyalogosok szempontjabol is elhangzik egy észrevétel. Nagyon sajnalja az urat,
hogy ezt 4t kellett élnie. Megkéri Polgarmester urat, hogy a gyalogétkel8hely, illetve a jarda
megépitése kapcsan sziveskedjen valaszolni, mert nem a Magyar Kozat NZrt. feladata.
Miel6tt 4tadja a szot, kitér arra, hogy mennyi felujitandé utszakasz van Pest varmegyében, de
orszagosan is nagyon nagy elmaradés van. 25 éve van a szakmdban, 15 évvel ezel6tt részt vett
egy olyan munkéban, ahol a teljes orszag feldjitdsi elmaraddsat mérték fel, illetve egy
programot készitettek, hogyan lehetne felzarkoztatni az orszagos kozithalézatot nyugati
szinvonalra. Akkor elhangzottak olyan szamok, amik az6ta, az elmult 15 évben nem keriiltek
bele a rendszerbe. Tudja, ismeri, hogy nagyon nagy az elmaradés és probaljak ledolgozni, de
chhez tiirelem, sok id6 és természetesen forrds kell. Egyébként a Magyar Kozat NZrt. a
felujitasrol nem dont, a felujitishoz tartozé forras biztositdsa mindig a szakminisztériumnal
van. Online kapjak azt a forrdst, amin keresztiil a feldjitast le kell bonyolitaniuk, végig kell
vinniiik.

Pilis Diniel tanicsnok: elmondja, az Onkormanyzat fontosnak tartja a biztonsagot, a
biztonsdgos gyalogos kozlekedés fejlesztését. Az elmilt években folyamatosan késziiltek
zebrak a Dr. Nagy Lajos utcanal, most a K6zi1z6 utcanal, a Vastti villasoron késziil egy zebra.
A Mathias utcdndl, a Rémai sancon is készilt egy zebra, ezek mind nagyon fontos
fejlesztések voltak. Tobb helyen is folyik a tervezés, az el6készités, tobbek kozott a Sas
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utcandl a harmas keresztezddésben. Az emlitett sajnalatos baleset egy kicsit lejjebb tortént, de
lehet, ha van ott zebra és jarda, akkor azt valasztjak a gyalogosok. Természetesen ez
forrasfiiggd, hogyan tud az Onkorményzat haladni. A Magyar K6zit NZrt-nek is mar évek 6ta
jelezt€k, hogy szeretnék, ha a Sztaravodai Gton és a Szent L4szI6i Gton is megindulna egy
kozds gondolkodas, kozos tervezés, hasonldan a 11-es f8uthoz. Jelenleg az Onkormanyzat
nem tudja az Osszes csomépontban a zebrdkat kiépiteni, csak a Magyar Kozt NZrt. altal
kezelt utszakaszokon, hiszen példaul a Sztaravodai tton, a Fiirj utcénél is kellene egy zebrat
létesiteni. A sebességesillapitas szintén fontos feladat. Ennek segitésére 6t ponton helyeztek ki
sebesség kijelzd tablakat. Az Onkorményzat hatiskor hidnyiban a sebességet mérni és
biintetni nem tudja. Errél tobbszor egyeztettek a renddrséggel is. Ezeken a teriileteken
egyrészt jogszabalyvaltoztatast varnak, a masik pedig, hogy globélisan nézve ezért fontos az
Onkormanyzati finanszirozas, hiszen sokkal nagyobb tempodban tudninak haladni a
fejlesztésekkel, hogyha lenne hozza forrds. Az elmult ciklus és az elétte lezarult ciklus sem
errél szolt. Hangstlyozza, meg kell érteni, hogy nem a szakmai szandék és nem a tudds
hiényzik, hiszen tudjak, hogy ezek balesetveszélyes goécpontok. Ahogy Igazgatd ur is
elmondta, ezeknél a csomopontoknal nemcsak a gépjarmiivezetdk szempontjai érvényesiilnek,
hanem a gyalogosoké is. Lehet, hogy szamban alulmaradnak a gyalogosok, de az & érdekeiket
kiemelten kell képviselni a tervezés soran. Példaul a SPAR-nal a gyalogos atkels thl hossza
szakaszon volt. Ez éppen egy olyan példa, mint ami a Sztaravodai titnél is megtortént, hogy
musz4j volt lerdviditeni. A tarsadalmi egyeztetés kapcsan Polgarmester Ur utalt ra, hogy mar
2020-ban indult egy nagyon széleskorli egyeztetés. Problématérképezés, véleményezés,
felmérés, applikacié volt, erre egy dedikalt oldalt hozott 1étre az Onkorméanyzat. Ezeket vissza
lehet olvasni, figyelemmel lehet kisérni. Viszont amikor a tervek elkésziiltek, annak a
kommunikéci6ja nem tortént meg. Az Onkorményzat is kérte, hogy ezeket nyilvanossagra
kellene hozni, de nem rendelkeztek a tervek publikalasi lehetdségével. Tobbszor javasoltak,
hogy szélesebb korli kommunik4ciora lenne szikség, de eldzetesen volt lehetéség a
véleményeket elmondani.

Fiilop Zsolt polgarmester: hozzateszi, hogy Jegyzd tr kikereste a levelet, amit megkiildtek a
Magyar Kozt NZrt-nek. Kaptunk r4 egy valaszt a Sztaravodai, Szentlaszl6i csomépontra
vonatkozolag, miszerint a Magyar Kozat NZrt. tdmogatja a jarda és a gyalogos zebra
kleplteset ha az Onkormanyzat elvégzi. A tSrténetben az a szép, hogy a Magyar K6zit NZrt-
jé a kozit, és minden egyéb 6nkormanyzati feladat. J6 lenne, ha az dllam és az énkormanyzat
feladatat djra lehetne gondolni. Ha van egy éllami t, akkor az ehhez kapcsolodo egyéb
mitargyak kialakitasa is legyen példaul egy kézben, és ne kelljen egymasra varni azért, mert
valaki hatosagként engedélyt ad, vagy valakinek nincsen pénze ahhoz, hogy ezt megvaldsitsa.
Az Onkorményzat elkezdte ennek a hdrmas csomdpontnak a kezelését. Képvisel6 ur el fogja
mondani, hogy hol tartanak. Hozzéteszi, a Sztaravodai titnak a nagy S-kanyar el6tti részén, a
Fiirj utcanal rendelkeztek mér egy zebraengedélyes tervvel, amit tjra egyeztettek a Magyar
Kozut NZrt-vel. Azt mondtak, szerintiik nem jo helyen van, tegyék arrébb, és most nullarél
kezdt€k az egészet elolr6l. Ha zebrat szeretnének, sajnos nem abbél 4ll, hogy felfestik a
csikokat és készen van. Szeptemberig egészen biztosan nem lesz zebra azért, mert az
engedélyeket nem lehet beszerezni, ezt sajnos tudomasul kell venni. Kiemeli, figyelembe
véve, hol lehet most 4tmenni, a csomépontnél 1évé zebrat kell hasznélni. Tudja, hogy senki
nem megy oda, de az életiik tébbet ér, mint az a két perc, amig korbe kell menni. Azt az
igéretet tudja tenni, hogy a vérosrészi koltségvetésben is benne van, elkezdédott a tervezése,
tehat belathaté idén beliil jarda és gyalogos atkelhely is lesz ezen a részen. A gyalogosokat
nem tudjak atengedni olyan helyen, ahol nem mehetnek 4t, a rendész sem tudja 4tengedni, ha
nincs 14 jogositvany. A KRESZ nem ad lehet8séget arra, hogy most egy nem 1étezd gyalogos
atkelShelyen valakit 4tvezessenek és ezt iizemszerlien tudjak biztositani. A masik nagyon
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fontos dolog, ami elhangzott, hogy a Magyar K&zat NZrt. végrehajtd, tehat az 4llam hatdrozza
meg, hogy mennyi pénzb6l gazdalkodnak. E kérdésben direkt nem akar parhuzamokat vonni,
de mindannyian fel tudnak sorolni olyan allami beruhazast, aminek nem sok értelme volt tobb
szdz milliard forint értékben. Ha példaul akar a budapesti agglomeracioban, akér a szentendrei
jarast érint6 kozlekedésre tudtdk volna forditani ennek egy toéredékét, mar sokkal jobb
allapotban lenne a kozlekedés. Jelzi, a 11-es fout feltjitisa a szentendrei belteriileti szakaszon
is még el6ttiik van, mert ez csak két csomopont, a 7 kilométerbdl 1 kilométer. Ne felejtsék el,
hogy a véros déli hatarat6l az Omszki-t6ig van egy kétszer hdromsavosra bovitett kész terv, és
ott van a Budakaldsz-Pomaz elkeriil6 utnak a nem szintbeli, hanem feliiljaréval megoldott
csomopontja is. Azért nem épiilt meg, mert 2022-ben Lazér Janos ezt is kihuzta, ahogy a
szentendrei felujitast és a HEV-et is kihuzta. Kiemeli, délelétt beszélgetett Téthmajor Balézs
orszaggyilési képviselovel, egyetértettek abban, hogy természetesen az orszag teherbird
képességét és minden egyebet is figyelembe véve, az azonnali intézkedések kozott van a 11-
es fout és a HEV felgjitasa. A HEV-vel konnyebb dolguk van, mert arra lesz unis péaly4zat.
A koziti kozlekedésre nagy valoszinliség szerint erre mar nem lesz lehetdség, de bizik benne,
hogy sajat hazai forrasbdl el tudjék érni, hogy igenis tudnak elére menni a 11-es fouttal is.

Drivucz Zsolt képviseld: elmondja, hogy Pisméanynak és a Sztaravoddnak az 6nkorményzati
képviselGje. A szornyl eset kapcsan jelzi, hogy 2025-ben elkészitette a Varosvezetés Pisméany
forgalomtechnikai tanulmanytervét, mert sok olyan csomépont van, kéztiik ez is, ami eléggé
terhelt. Legalabb elére dolgoztak, hogy tanulményterv legyen. Ezt a Mobilissimus Kit.
végezte el. Az emlitett csomébpontra megvan az a tanulmanyterv, aminek tovabbgondolédsa az,
hogy 1étrejojjén ez a harmas gyalogos atkelShely, ami a Sas utcat, a Vasvari P4l utcat és a
Sztaravodai utat kitné Ossze. Erre most a varosrészi koltségvetésben 15 millié6 Ft-ot tud
biztositani a Varos, mert ez egy gyOztes palyazat lett. Mivel a csatlakoz6 jardakat is ki kell
épiteni, ugy gondolja, lehet, hogy a kozvilagitast is fejleszteni kell, mert arra is pontos
paraméterek vannak, hogy a gyalogétkel6helyet milyen szinten, hol, milyen kozelségben,
hogyan kell megvilagitani. Lehet, hogy nem fér bele ebbe a keretbe. Nem Téthmajor Balazs
orszaggyllési képviseld urat szeretné ezzel feltétleniil terhelni, de lehetséges, hogy a Véros
jelen pillanatban nem tudja a teljes koltségkeretet tdmogatni. Kéri, hangozzon itt el - a
Magyar Kozt NZrt. felé is egy kérés -, hogy tervezzék ezt ugy meg egylitt, hogy minél
koltséghatékonyabban és minél hamarabb rendelkezésre éllhasson. A Véros a 15 milli6
forintot egyértelmiien hozzateszi, ha néhany millié forintr6l van szd, azt kiverekszi és
hozzéteszik. Ahhoz, hogy ez valdban 1étrejohessen és kozvilagitas-fejlesztés is kell, lehet,
hogy picivel t6bb pénzre van szitkség. Ebben kéri a kézremiikodést.

Fiilop Zsolt polgarmester: kiemeli, sikeriilt elérnilik azt, hogy a Szentldszléi ut és a
Sztaravodai Ut varosi szakaszainak a feliilvizsgalata elkezdddott és a Magyar Kozt NZrt.
elkezdte a tervezést. Kéri, hogy Igazgaté Gr ennek kapcsan mondjon néhany gondolatot.

Simon Attila Magyar K6zut NZrt. Pest varmegyei igazgat6: elmondja, még nem kezd6dott el
a tervezés, azonban az elrendelés megtortént feléjikk. Valdban, ahogy Polgdrmester ur
elmondta, a feladat naluk van. A kozbeszerzés tervezési diszpozicidjat osszedllitottdk, a
kdzbeszerzési eljaras folyamatban van, a kivitelezésre természetesen még nincs forrdsuk. A
tervezést elinditjak, ahogy Polgarmester UGr elmondta, széleskérii tarsadalmi platformon
kivanjak a végleges miiszaki tartalmat elkésziteni.
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Fiilop Zsolt polgarmester: jelzi, a Sztaravodai uton jardat épitenek, tehat mar a Magyar Kozt
NZrt-vel egyeztettek és a jardat is ugy alakitottdk ki, hogy a leendd tervezési szinteket és
minden egyebet figyelembe vettek. Prébalnak egyiitt gondolkodni maér jo eldre, annak
ellenére, hogy még nincs meg a teljes tervezés.

Weszelits Andrds képviseld: jelzi, hogy a belvaros képviselgje. Oriil is, meg nem is. Az
elhangzott hirek kapcsan Oszinte részvéte, mert a kritikat mult év oktdberétdl hallgatja, mint
képviseld, a 11-es fout egy részén érintett. Hetente 5-6 alkalommal kérdezték, hogy miért nem
intézkedik. Mondta, hogy semmi kdze hozza, és oriilt volna, hogyha ez a bemutaté - bar
hallottdk, hogy adminisztrativ okok miatt nem tudott megval6sulni -, netdn mégis kikerilt
volna a nyilvanossag elé, mert akkor sokkal t6bb problémat gérdiilékenyebben lehetett volna
megoldani. A masik dolog: minden mésnap jar a Hatarcsirda felé, a koérzete arra tart, és
szintén nem érti pontosan, hogyan lehet a Pap-szigetrdl a jobbra fordulast megoldani
kényelmesen, mint egy Tip6val, mert minden més autdval lehetetlen. Nem tudja, hogy a
tervezk ezt miért nem modellezték le. Altalaban azt veszi észre, hogy nincs a helyszin
bejarva, hanem van egy rajz a helyszinrdl, és aszerint megtervezik, de nem akar
belebonyol6dni, nem pontosan ért hozzd. Az Ady Endre utnil a csomépont valéban
biztonsagos, csak van ott egy apré probléma, hogy a kerékparokat is bevezették ebbe a
folyoséba. Jelen pillanatban a keresztez6désben, a buszmegalld elétt a kerékparosnak
els6bbsége van azzal a gépjarmiivel szemben, aki a 11-es féUton megy, mert a kerékparos a
jelenlegi jogszabélyok szerint haladhat a 11-es fouton. A gépjarmli szdméra a kerékparos
jobbrol jon, és a kerékparosnak elsGbbsége van az Ady Endre utrdl rafordulé autékkal
szemben. Szerinte ez abszurd, plane, ha ott egy autdbusz megy a belsé savban, vagyis jon a
11-es fétton. Nonszensz, hogy egy autobusz példaul 150 emberrel elsdbbséget kell, hogy
adjon egy kerékparosnak. Hozzateszi, a tlizoltosagnal néhany évet eltoltott, és valoban, ez az
Ady Endre 1ti rész nem tul balesetveszélyes hely, de illetékes el tudja mondani és meg tudja
erdsiteni, hogy ott mégiscsak volt néhdny baleset. Személy szerint hét esetet fel tud sorolni,
aminek a mentésében részt vett. Egy mentéskor nem egyetlen puttonyos auté van jelen,
hanem altaldban 3-4 gépjarmt, plane, hogyha megsériil valaki, ment6 is. Ez nem tartozik a
Magyar K6zt NZrt-re, de abban az esetben igen, ha a forgalmat nem tudja kiterelni a
rendOrség. Egyszerlien fizikailag lehetetlen, mert egy 20 centis padkat kellene 4tugratni
minden autéval és ehhez nem kell, hogy nyolc auté 0Osszeiitkozzon. Ha harman
Osszecsattannak, elkezdddik a helyszinelés és abban a pillanatban Visegradig 4ll a sor. Tehat
ezért nem j6, hogy azokat a miitargyakat megépitették, mert egy esetleges baleset esetén nincs
menekiiléut, nincs B-verzidé Szentendrén.

dr. Fil6 Andris képviseld: elmondja, a tervvel kapcsolatban itt mar sok minden elhangzott,
nem is kivanja ragozni. Az a biivszd, hogy kozbeszerzéssel lett kivalasztva, 6szintén szoélva
nem nyugtatja meg. Mindenki tudja, hogyan zajlottak le a kozbeszerzések, tehat nem a
megfeleld tervez6 keriilt kivélasztasra, hanem aki kvézi legk6zelebb allt azokhoz, akik kifrtak
a palyazatot. A kivitelezés kapcsan hozzateszi, hogy 1981-ben végzett az egyetemen, 45 éves
gyakorlata van az épitbiparban. Ami organizcié szinten ment a Pap-szigeti részen, az
gyaldzatosndl gyaldzatosabb. Nem az, hogy létszdmban kevesen voltak, nem volt
optimalizalva a 1étszam. A csapadéknyeld atkotéseknél kettesével csinaltak az 4tkotéseket, az
vicc kategoria volt. Az, hogy nem volt bitumen, a masik vicc kategéria. Az nem ugy van,
hogy bejon a Baratsag koolajvezetéken a koolaj €s akkor holnaptél van bitumen. A bitumen
hegyekben van. Rengeteg olyan bontott aszfalt van, amit felhasznlnak 1j aszfaltként, ha
belekeverik a kerékabroncsokat, akkor megvan a gumirozott aszfalt is. Ezt el lehet siitni
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olyanoknal, akik még soha életilkben nem lattak Gtépitést és nem lattak aszfaltkever6 terepet.
Lényeges, de a forgalomcsokkentésrol egy sz6 sem esett, hogyan lehetne a Dunakanyarban az
iszonyatos forgalmat csokkenteni, hisz ez rosszabb, mint egy zsdkfalu. Ha az MO0-ast6l
Domosig torténik egy baleset, akkor végig all minden. Tehat, j6 lenne hallani az elkeriils
utrdl, hogy az mikor fog elkésziilni, milyen stddiumban van. Az M0-4s befejezésével mi van?
Ezek mind olyan forgalomcsokkent tényezOk lennének, amik elvezetnék ezt a forgalmat.
Nemcsak Békasmegyerig van a probléma, hanem Békasmegyert6l tovabbra is van probléma.
Mert aki kvazi a nyugati orszagrészbe megy, Pesten megy keresztiil, hiszen az M1-es, az M7-
es stb. mind a véros tiloldaldn van. Ezeket a problémékat kellene megoldani, hiszen
Szentendrénél, ha lenne egy elkeriil6 t, rd lehetne flizni az 6sszes bekotéutat a Rézsa utcatdl,
a Vasuti villasortol, a Kélvaria uttél, az Egres 1tt6l kezdve, és sorolhatna végig, egy hatsd
uton, majd utdna valahol a Leanyfalu folott kiereszteni a 11-es foutra, addig elfogynak az
autok. Ezekrdl kellene valamit hallani, hogy mi a megoldés arra, hogy ne legyen ilyen
zsdkfaluként miikodé rendszer, ahol egy baleset megéli az egész varost, illetve az egész
Dunakanyar forgalmaét.

Simon Attila Magyar K6zt NZrt. Pest varmegyei igazgato: szerinte itt is van olyan helyzet,
hogy a Magyar Kozat NZrt. az orszagos kozuthdloézat mikddtetéséért felel, a felgjitast
lebonyolitjak, természetesen forras fliggvényében. Mindaz, amit kérdez, az M0-4s befejezése,
11-es fout elkeriilése mind olyan térténetek, ami nem a tarsasaguk hatdskoére, ezért nem fog
tudni valaszolni ré. Jelzi, azt nem igazén értette, mire vonatkozott, hogy azt mondja, nem volt
alapanyaghidny, és azt allitotta, hogy volt bitumen. A MOL-t6] van pecsétes alairt leveliik,
amiben k6zolték, hogy nem tudjak az alapanyagot biztositani, ezt be tudja mutatni. Emlitette,
hogy a gumibitumen, ami a szerzédésben van, az a MOL innovécidja.

Fiilop Zsolt polgarmester: elmondja, hogy a szentendrei elkeriilé vagy tehermentesité 0t
2018-ig benne volt az orszadgos hossza tava fejlesztések kozott. 2018-ban kivették a tervek
koziil, egészen 2025-ig nem volt benne, és akkor sikertilt visszatetetni. Jelen pillanatban Ujra
az asztalon van, igaz, hogy a tavoli jovOben 1€v6 kozutfejlesztéseknél. Errdl is beszélt déleltt
Téthmajor Baldzs orszaggytlési képviseld trral, hogy lehetdség szerint induljon el egy
tényleges tervezés, amibe mar a minisztérium bevonja az Onkorményzatot is. Ez azért is
fontos, mert a Natura 2000-es Tofenék teriiletét is érinti a nyomvonal. Nagyon nem mindegy,
hogy a kozutfejlesztés hogyan és miképpen valosul meg. Nagyon sok érdeket kell majd
Osszeegyeztetni. A napndl is vildgosabb, hogy minden egyes olyan ut, ami a 11-es fouttal
valamilyen uton-médon parhuzamos, az csokkenti a 11-es fout forgalmat.

Szentendrei lakos: jelzi, mindenki elmondta a problémékat, de hogyan lehetne ezt
megoldani? Ugyanugy fognak menni a terv szerint, és ilyen rosszul fogjak megcsinélni, vagy
valamit fognak valtoztatni ezen?

Fiilop Zsolt polgarmester: szerinte a terveken generalis valtozast most egészen biztosan nem
fognak végrehajtani, Abban bizik, hogy példaul a Pap-szigetr6l Visegrad felé kanyarodast
meg fogjak oldani, az nem akkora volumenti. Az elhangzott 6sszes t6bbi kapcsan - Igazgat6
ur is emlitette - egy éven belill feliilvizsgalatra keriil a forgalom és ennek alapjén a
véltoztatasokat meg fogjék tenni. Ha sikeriil elérni ennél t6bbet, annak nagyon 6riilne, de a
kivitelezés olyan fizisban van, hogy most mar aszfaltoznanak. A minisztérium a megrendeld,
hogy most esetleg feliilvizsgaljak, ledllitjdk, az nagyon hosszu id6 lenne, és addig ez az
allapot van. Szerinte nem két hetet kellene adni a projektnek, de nyilvan, ha két honapon beliil
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kideriil, hogy itt valamit csindlni kell, akkor egészen biztosan a mdsik nyolc hénapot nem
fogjdk megvarni. Ebben partnerek tudnak lenni. Kitér arra is, amikor az Onkorményzat
elinditotta a forgalomszamlalast, ennek alapja az volt, hogy 6ssze lehessen mar végre
hangolni a ldmpdkat, ugyanis jelen pillanatban is harom csoportba tartoznak Szentendrén a
forgalmi jelz6lampak. A harom csoportot kiilon-kiilon programozzik, nem kommunikalnak
egymassal, nincs minden egyes sdvban olyan hurok, ahol érzékelik, hogy valéban all-e ott
auto, tehat az aktiv forgalomirdnyitds nem megy. Azért, mert régi rendszer, folyamatos
fejlesztéssel alakultak ki a csomépontok. Akik 12 évvel ezeldtt Szentendrén éltek,
emlékeznek példaul arra, hogy a Romai Sanc utcabdl a 11-es féutra jelz6lampa nélkiil lehetett
kikanyarodni, mert olyan volt még a forgalom. Késébb kezd6dott a rendérlampak telepitése
¢s ezek a rend6rlampa csoportok vagy bokrok - igy képletesebben jobban érthetd - nem
tudnak kommunikdlni egymassal, mert nem a legkorszer(ibb technolégia. Ezért szerették
volna a Magyar Kozat NZrt-vel kodzdsen, hogy gy legyen megtervezve, hogy a varos 7
kilométeres szakasza egyben van feldjitva. Minden csomoépontban benne vannak az aktiv
forgalomiranyitast is lehet6vé tevé miiszaki elemek, ahol akér a kameras rendszer is aktivan
tudja segiteni a valés forgalom alapjan a forgalomiranyitast. Ezért szeretnék, hogy a két
csomdponton kiviil az §sszes tobbi is feldjitasra keriiljén belathaté idén beliil. Akkor lehet
megesindlni, hogy a szentendrei els6 rend6érlampatél az utolsd renddrldmpéig aktivan, a
forgalomnak valéban megfeleléen egyiitt kommunikéljanak, akkor ennek megfeleléen lehet
irnyitani. Oriilnek minden egyes csomépontnak, mert méar kett6vel beljebb vannak. A
Magyar Kozt NZrt. és az Onkormanyzat abban érdekelt, hogyha kell, a hibakat kijavitsak.
Egy éven beliil lesz egy tesztiddszak, és ha sziikség van r4, akkor a forgalmi javitasokat a
leheté leghamarabb feliil kell vizsgalni és annak megfeleléen az intézkedéseket meg kell
tenni.

Téthmajor Balazs orszéggytilési képvisel6: kdszoni, hogy létrejott ez a forum, mert ez az
egész helyzet pontosan leirja azt, hogy milyen helyzetben volt az orszag eddig, vagy nagyon
jOl leirja azt, hogy 2026-ban milyen allapotok voltak Magyarorszagon. Nem tudja, hogy
hanyszor taldlkoztak képvisel6vel kozmeghallgatisok alkalmaval. Szeretne ilyenekre eljamni,
mert szamdra nagyon fontos, hogy a véleményeket hallhassa. Jelzi, most bebizonyosodott,
hogy nem talaljak azt, aki felel6s a tervekért. Rengeteg kérdés meriil fel, ami igazabdl leirja
azt a kozéllapotot, amit most atvettek. Azonnal, egy villamcsapasra nem lehet ezt megoldani.
Azt tudja véllalni, hogy az észrevételeket eljuttatja a Kozlekedési Minisztérium felé és
mérlegelés targyat képezheti az, hogy ezzel mit kezdenek. Azt is figyelembe kell venni, hogy
évtizedes lemaradds van a régidban a kozlekedési fejlesztések szempontjabol. Tehat, hogy a
11-es féuton megtortént ez a két szakasz, ami tobb évtizedes torténet, sok igéret volt, abbdl
lett ez. Most mér 14tjék, hogy a kétszer 500 méter is mit jelent. Val6éjaban nem volt tarsadalmi
egyeztetés. Vitathatjak, hogy ki volt a megrendeld, ki hogyan targyalt. Nem szeretne most
politikai megkozelitéseket idehozni, mert ez most egy kdzmeghallgatas, ez van, ezzel kell
tovabbmenni, meg kell oldani a problémat. Azt szeretné ebb6l magdval vinni, hogy a
tarsadalmi egyeztetés fontos eleme lesz a tovabbi fejlesztéseknek. Ezt megbeszélte
Polgarmester trral is, egyetértettek, beszélt Igazgatd urral is, szintén egyetértett. Koszoni
Igazgat6 Grnak, hogy eljott a kozmeghallgatasra, mert gy hallotta, hogy ezel6tt kevés ilyen
alkalom volt, amikor el tudott jonni ilyen eseményekre. Szerinte ez nagyon fontos, mert
beszélgetniiik kell. A kialakult helyzetben most keresik a miérteket, és hogy ki csinalta, akik
ezt meg tudndk vélaszolni, nincsenek a teremben. Eljuttatja a minisztérium felé, és biznak
abban, hogy a kezeletlen problémékat orvosolni tudjék a jov6ben. Ugy latja, olyan fazisban
van ez az egész €épités, hogy mar nem azt mérlegelik, hogy tovabb épitik, vagy nem épitik
tovdbb. Nem kozlekedési mérnok, nem tudja megitélni, azokat az elképzeléseket probaélja
képviselni, amelyeket a lakok megfogalmaznak. Nem vett részt a tervezési fazisban sem, nem
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volt jelen az egyeztetéseken. Ez az egész helyzet mar megval6sult volna azeltt, miel6tt
hivatalosan képvisel6 lett volna, de tudja, hogy ez nem oldja meg. Att6l még a dugoba kell
allni, és ez nem egy megoldds. Azért prébalja igy keretbe rakni, hogy azért vannak
lehetdségek, hogy mit tudnak csinélni.

Simon Attila Magyar Kozt NZrt. Pest varmegyei igazgatd: jelzi, hogy a becslés
koltségalapu volt €s nem idéalapt. Tehat, a koltségalapi azt jelenti, hogy az aszfaltozasi
munkak adjak a nagy részét koltségben a munkanak, ezért hangzott el az 50 szdzalék. Azota
mondték, hogy 60 szazalék, ez koltségalapi. Miszaki el6készitésben pedig 90-95 szdzalékon
tartanak, csak az aszfaltozds van hatra. Elvileg egy hénapon beliill be tud fejez6dni a
beruhazas.

dr. Ignacz David jegyz0: jelzi, fontos témérdl beszélnek, de muszéj a Szervezeti és Miik6dési
Szabéalyzat alapjdn annyit mondania, hogy a k6zmeghallgatds maximalisan haroméras
id6tartamu lehet. Elértek két 6ran tilra és még van négy allampolgar, akik nem a 11-es 61t és
Magyar Kozit NZrt. kapcesan szeretnének hozzaszolni. Kéri, nekik is adjdk meg a lehet6séget
a megszodlalasra.

R. L. lakos: elmondja, kihasznélja a lehet8séget, hogy Képvisel6 tr jelen van, a 11-es féutat
nagyon jol ismeri. Viszont érint6legesen szoba keriilt, hogy perspektivaban kézelebb van a
HEV a feltjitisa. Felhivja a figyelmet, hogy ne kovessék el a HEV-vel ugyanazt a hibat, amit
most az M1-sel. A kozelmultban elhangzott, ha a HEV-feldjitas megkezd8dik, akkor masfél
¢vig minden le lesz zirva, ez nonszensz. Magyarorszdgon sehol annyi épitékapacitas nincs,
hogy a 11-es féutat, illetve a HEV-et egyszerre tudjak feltjitani. Viszont 6nmagétol is adodik
az, hogy két szakaszra lehetne osztani, Békdsmegyerig, illetve azon til. Ez rengeteget
jelentene a 11-es féut terhelésében, sokkal kénnyebben lehetne kezelni. Mésik, hogy a méasfél
évet rovidebb etapokra lehetne bontani.

Fiilop Zsolt polgarmester: a HEV kapcsan Vitézy Déaviddal végigbeszélték. és ugy véli, ha
valaki a HEV-vel kapcsolatban elkotelezett, akkor 6 biztos az. Azért nem lehet két részre
bontani, mert nemcsak arr6l van sz6, hogy 0j kocsik lesznek és feldjitjdk a sint, hanem
valtozik a fesziiltség a felsdvezetéken és a fels6vezetéket is kell cserélni. Véltoznak a
peronmagassagok, mert az 0j kocsiknak mas lesz a peronmagassaga és at kell épiteni az
&llomésokat is. Tehat, az nem tud miikédni, hogy Békdsmegyerig kozlekedik a HEV és ott a
régi szerelvény megall, és Szentendrén elindul egy 4j szerelvény. Sajnos, masfél évig tényleg
gy fog allni, hogy a HEV-en teljes vaganyzar lesz. Viszont ezt is végigbeszélték, hogy fontos
felkésziilniiik arra, hogy a HEV-p6tl6 autébuszok hogyan tudnak majd kézlekedni a jelenlegi
11-es fouton és a jelenlegi forgalomban. Hozzateszi, eljutottak mar 2022-ben idéig, amikor
kiilénbozd alternativak is szoba keriiltek egészen a vizi kozlekedésig bezardlag. Most jra
redlis esélye lett annak, hogy a HEV-beruhdzis nemcsak egy igéret lesz, hanem meg is
valdsulhat. Ezért bizik benne, hogy amikor véglegessé valik és ki lehet irni a kbzbeszerzést,
megvannak, hogy milyen tipusu 1j szerelvények lesznek, akkor ujra le tudnak iilni a
minisztériummal, a kivitelezével kozosen és a jards Osszes polgarmesterével megbeszélni,
hogy mire szdmithatnak a HEV feldjitisa kapcsan. Milyen egyéb intézkedéseket kell
meghozni - buszsav kijelolése, esetleg a 11-es foutnak a jelenleg fel nem ujitott részeinek
gyors, részleges feltjitasa -, mert egyszeriien ebben az allapotdban nem lesz képes elvezetni
azt a HEV-p6tlé autdbuszmennyiséget masfél éven keresztiil, annyira tSredezett az aszfalt és
minden egyéb. Ugy véli, valami plusz beruhdzasra sziikség lesz a 11-es féuton a HEV-
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beruhazashoz kapcsolodéan is.

T. S. lakos: a HEV-p6tlé kapcsén elmondja, nem tudja elképzelni, hogy miiszakilag ne
lehessen megoldani, amit R. L. javasolt, hogy elébb a Békasmegyertdl befelé, uténa
Szentendre-Békasmegyer kozott torténjen a felgjitas. Tudja, hogy eltérd lesz a fesziiltség a két
szakaszon, de ha megépiil a budapesti szakasz, arra mar az 0j szerelvényeket r4 lehet tenni és
utina lesz lezdrva a Szentendre és Békdsmegyer kozotti szakasz. Hozzateszi, egy HEV
szerelvény koriilbelil 10 darab csuklds busznak a kapacitdsa, amit pétolni kell. A reggeli
csucsban 7-8 percenként indul egy szerelvény Szentendrér6l. Most, a mai forgalom mellett az
autobuszillomésra 7-8 percenként plusz 10 darab csuklds autdbusz beallitdsat nem tudja
elképzelni, elérelathatéan katasztréfa lesz. Fontosnak tartja - Képviseld ur is célzott ra -,
hogy legyen ilyen forum. Most a kdzmeghallgatds zomét elvitte a 11-es féutrdl vald
beszélgetés. Kéri, ne csak a kézmeghallgatas kapcsan, hanem sirtibben, kisebb csoportokban
és konkrét eseteket is megbeszélve, szervezzen az Onkorményzat férumot. Jelzi, 2020-ban az
Onkorményzat szervezett egy forumot a 11-es féuttal kapesolatban. Kicsit birdlat maguk felé
is, hogy azon a foérumon a civilek részérdl ketten voltak jelen, a kerékparos szervezetek
érdekképviselete és jomaga a Civil Kotta Egyesiilet nevében. Borzaszt6 kevésnek tartja, hogy
amikor lehetdségiik van a hozzaszélasra, hogy javaslatokat tegyenek, akkor nem élnek vele.
Kéri, legyenek ilyen forumok stirtibben és gylijtsék 6ssze az egyszeriibb javaslatokat. Konkrét
példat emlit: szoba keriilt a nagy parkold, szerinte rengeteg baleset van ott, de meg lehetne
oldani. A balra kanyarodast kellene megtiltani, kivéve autdbusszal, tehat csak az autobusz
kanyarodhasson balra, mert a személygépkocsi viszonylag hamar meg tudja oldani. A
Metallal szemben, a biztosité el6tti parkoldn 4t vissza tud fordulni, amit egy autébusz nem tud
megtenni. A baleset azért keriilhetd el, mert az autobusz sokkal nagyobb, azt latja valaki, mig
egy kiaraszol6 személygépkocsit a masik személygépkocsibol lehet, hogy tényleg nem latszik
vagy késon. Ez csak egy KRESZ-tabla kihelyezése lenne, ami nem egy egetverd nagy dsszeg.

Fiilop Zsolt polgarmester: dsszefoglalja, hogy van egy maximum egyéves tesztidészak. Ha
hamarabb kidertil, hogy barmiféle probléma van, akkor lehet6ség szerint azonnal elindul a
miiszaki feliiltervezés, és annak alapjan a csomdpont kijavitasa vagy 4tépitése. Ezt igéretben
véllalja, és bizik benne, hogy a Magyar Kozt NZrt-vel kozosen ezt végig tudjak vinni. Azért
is, mert picit méas a minisztérium hozzaallasa, ahogy mondta, engedik, hogy a Magyar K6zt
NZrt. az Onkormanyzattal kommunikéljon. Mindenki értékelje, hogy eddig normalis volt-¢
az, hogy el voltak tiltva egymastol. Fontosnak tartja, hogy kézosen 4tnézzék az 6sszes tObbi
csomopont terveit, hogy még egyszer ne Iépjenek bele ugyanabba a folyoba. A terveket most
mar az Onkorményzat, illetve a Magyar Koézit NZrt. is kozzé tudja tenni, legyenek kint.
Lesznek férumok, akar csomépontrol-csomopontra végigbeszélve, és a Magyar Kozut NZrt.
szakmai vezetésével végig viszi 6ket, hogy mik voltak a tervezés fé iranyai, mik voltak a
biztonsagi dolgok, amelyeket figyelembe vettek. Ezek alapjan miért sziilettek azok a
dontések, amik megsziilettek. A Magyar Kozat NZrt. tudja, hogyan és miképpen kell
palyazni. Mindenesetre, ha valaki egy tervet lerakott az asztalra, annak a tervnek vannak jogi
kovetkezményei. Nem tudja, hogy a jogokrol lemondott-¢ a tervezd vagy sem? Most azt a
valaszt kapta, hogy lemondott a jogokrol, akkor van ra lehetdség, hogy mas tovabb tervezze a
terveket. Ismétli, a tobbi csomdpontot is végignézik, tematikus alkalmakat csindlnak, és akkor
remélik, hogy elkeriilik a mostani problémékat. A most megépiilé szakasznil pedig van az
egyéves tesztiddszak, ha kideriil a probléma, akkor elindul az attervezés és a kivitelezés.
Kiemeli, arra kér mindenkit annak érdekében - fé6leg a R6zsa utca kornyékén, a Pap-szigeti
csomopontndl, az Ady Endre uti csomépontnal lakokat -, hogy legkevesebb forgalmi
fennakadés legyen, mert amikor fel kell marni az aszfaltot, illetve aszfaltoznak vagy
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csatornafedeleket kell 4tépiteni, biztos, hogy sévot kell lezarni. A munkavégzés akkor tartja
fenn legkevésbé forgalmat, ha ez éjszaka torténik. Azt most még nem tudja, hogyan és
miképpen lehet esetleg enyhiteni ennek a zaj artalman, de a legkevesebb id§ alatt essenek tul,
csomdpontonként 3-3 munkanapon. A koérnyéken lakoktdl nagy tisztelettel tiirelmet kér, hogy
a munkavégzés nehéz hirom éjszakajat atvészeljék. A nydron megtdrténik, hogy mikor
kezdédik pontosan, arrél a Magyar Kozt NZrt. értesit az Utinform-on, de a Varoson
keresztiil is értesitik a lakossagot. Tovabb szokték kiildeni a 11-es f6uttal kapcsolatos hireket
a tobbi polgérmesternek, hiszen a Szentendrétdl északra 1évo telepiiléseknek is fontos, hogy
tudjanak réla, hogy az utjavitds ideje alatt mivel szamolhatnak, mindenki ennek megfelelden
tervezze eldre az életét. Koszoni Simon Attila igazgatd Grnak, hogy véllalta ezt a nehéz és
halatlan szerepet, ugyanis nem 6 kezdte el a tervezést és nem § intézte ezt.

B. 1. lakos: felveti, hogy a 11-es f6ut - Telep utcai keresztez6désnél évi 50-60 baleset torténik,
ennek kétharmada nem jelenik meg a statisztikdban, mert ha két autd 6sszetorik, félreallnak,
lepapirozzak és tovabbmennek. Nagy szerencse, hogy nincs halélos baleset, egy méteren muilt,
hogy a felesége nem halt meg és csak az aut6 lett totalkaros. A Telep utcaval is érdemes lenne
valamit kezdeni, 35 éve lakik ott, szerinte nincs még egy ilyen baleseti gécpont az orszagban,
ahol hetente van baleset. Kér, hogy Rendérkapitany ur elment, neki is javasoltam volna, ha
egy renddr csak kiall a rendérség elé és odanéz a Telep utcahoz, akkor latja, hogy hany autd
nem engedi el a gyalogost. Nonszensz, ami a keresztez6désben megy, és ezt valamilyen tton-
moddon kezelni kellene. Halalos baleset nem tortént, de név szerint legaldbb 15 embert tud
mondani, aki ott megsériilt.

Fiilop Zsolt polgarmester: jelzi, ez éppen kimaradt, mert a koltségkeretbe nem fért bele.
Szerették volna, hogy a Rdzsa utca egészen a Telep utcaig feldjitasra keriiljon, hiszen itt be
van tervezve, hogy a gyalogos atkel6hely atkeriil a csomdpont masik oldaléra, raadasul egy
lampés keresztezddéssé alakulna.

Simon Attila Magyar Ko6zit NZrt. Pest varmegyei igazgatd: elmondja, nincs ebben a
projektben, ami most megval6sul, de a 6 kilométerben benne van, aminek a teljes terve
megvan és arr6l beszéltek, hogy annak a kozds Gjragondolasa most elindul.

Fiilop Zsolt polgarmester: jelzi, igy van, tehat a 6 kilométeres varosi szakaszban ez is teljesen
at van épitve és lampds csomépont. Biztonsdgos lesz a gyalogos atkelés és a ki- és
bekanyarodés is, de ebbe a feltjitdsba nem sikeriilt beletenni, mert elmondhaté, hogy ez egy
kampényigéret volt. Valaki felallt Szentendrén, a HEV-alloméson és azt mondta, hogy két
csomdpont, ennyi pénziik van €s ezt csinaljadk meg bel6le, és a Telep utca mar nem fért bele.
Az is hozzéjarul, hogy ilyen nehezen megy az épités, mert senki nem volt felkésziilve 4, le
volt allitva, és egyszer csak ez a két csomdpont z5ld utat kap. Nem volt felkésziilve sem a
Magyar K6zat NZrt., nem volt kiirva a kdzbeszerzés, nem volt felkésziilve a DMRV Zrt., nem
volt egyeztetve a Magyar Honvédséggel, a tarsashazzal, ami érintett a Rézsa utcai szakasznak
az atépitése kapcsén.

dr. Filo Andras képviseld: jelzi, az a csomdpont, amir6l az Bencze Imre beszél a Telep
utcénal, attdl 25 méterre van a Laktanya teherbejardja és masik irdnyba 25 méterre van az
Okmaényiroda bejardja. Tehat, ez nem egyszerli feladat, mert lehet 25 méterenként 1dmpat
felallitani, de itt az egész rendszert kellene atvizsgalni, mert ez igy nem miikodik.
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Fiilop Zsolt polgarmester: elmondja, megnézik kdzdsen ezt a csomdpontot, mert erre is van
megoldds. A honvédséget is érinti a kihajtds Gjragondoldsa. A tervek kint lesznek, ujra
csomopontrol-csomopontra végignézik.

Simon Attila Magyar Ko6zut NZrt. Pest varmegyei igazgat6: megkdszoni mindenki részérél a
lehetdséget, az Gszinteségiiket, Részér6l valoban nem volt egyszerli, de megprobalt helytallni.
Polgarmester Ur elmondott tobb olyan feltételrendszert, peremfeltételt, amihez szintén
alkalmazkodniuk kellett. Probal helytdllni, ami r4 van bizva, és ahol tart most a projekt,
szeretnék befejezni. Amit Polgarmester ur felajanlott, azt megerdsiti a Magyar Kozat NZrt.
részér6l. A hat kilométeres szakasznak, aminek a tervei elkésziiltek és feliil kellene vizsgalni,
ahhoz szakmai tdmogatast fognak nyujtani, részt vesznek a megbeszéléseken, ahol mar
Osszegytiltek a dolgok és érdemes atbeszélni.

B. I lakos: elmondja, idefelé jovet beszélgetett Tothmajor Balazs trral, rész€rdl felajanlott és
fogadokész arra, hogy a Mentballomassal valamit kezdjenek. Abbél indultak ki és ezt
javasolta neki, hogy a mostani allapotokat télre ne hagyjak igy. Aki ismeri a Ment64allomast
tudja, hogy ujjnyi rések vannak az ablakok kozott. Télen pokrocba takarézva iilnek ott a
mentOsok. Az lett a megoldas a foldszinti vécében - ahol nincs kiilon noi- és férfi WC -, hogy
nem tudjék feltjitani, menjenek fel az emeletre és hasznéljak az emeleti vécét. Kataszirofa,
ami ott van, ezzel valamit kell csindlni. Személyes kudarcként éltem meg, hogy az elinditott
civil Osszefogast bedontotték. Mondjak ki 6szintén és tisztességesen, hogy dr. Vitalyos
Eszternek ez nem tetszett, nem engedte meg. Most a helyzet megvaltozott, és ugy gondolja,
érdemes lenne ezt Ujra eldvenni, mert ha esetleg lesz egy 1j Ment6allomas mashol, ez az
épiilet, ha fel van WGjitva, akkor is érték, nem kidobott pénz. Ha nyildszardkat, butorokat
cserélnek, ha normaélis koriilmények k6zott élhetnek a mentdsok, akkor ezt tegyék meg.
Szerinte a kovetkezokben lesz errl hir. Varja, hogy esetleg ugyanaz a nagyon komoly
Osszefogas 1étrejojjon, ami az els6 alkalommal, egy nap alatt mintegy 200 ember jelentkezett
a segitségre. A masik dolog a teniszpalyaval szembeni nagy murvas parkolé valamikor arra
késziilt, hogy a nagy személyautd forgalmat atvegye a fenti Paprikabir6 utcai parkolobél. At
is vette. Oda autébuszok nem jonnek, viszont 60-80 személyautd, ami oda be tud &llni,
folyamatosan be is all. Kirandulnak Szentendrére, 6rdkat utaznak, kiszallnak az autdbodl, de
WC-re nem tudnak menni se a gyerekek, se a felnéttek. Javasolja a Véarosnak, gondolja 4t,
hogy konténer mobilvécével erre megoldést talaljanak. Még eretnek médon azt is javasolnd,
ha a Vérosnak nincs erre pénze, akkor {rjon ki palyazatot és bizzon meg egy vallalkozot azzal,
ami bizonydara nyereséges, barhogy csinaljak ezt az orszdgban. De az, hogy a fiibe, a bokrokba
jarnak az autésok, amikor megélltak, az se az ide latogatoknak, se az ott lakoknak nem jo. Az
ut taloldaldn van a kis parkolé és annak a végében van egy bejard, ahova le lehet menni a
Postas strandra, ott jarnak be a Varosi Szolgaltaté NZrt. kocsijai tiriteni a szemeteseket. Mivel
ott nincs lezards, csak egy ,,Behajtani tilos” tdbla, ami nem érdekli az embereket. Sokan
bedllnak a fiire, a rendészek pedig nagyon sokszor kerékbilincselnek €s biintetnek. Ha az a
cél, hogy védjék a fiivet és ne alljanak be autok, akkor két kard, egy mobil lanc kell, amit a
Varosi Szolgaltaté NZrt. kocsija levesz és visszaakaszt. Ha az a cél, hogy biintessenek és ,,jo
hirtiket” vigye tovabb a latogatdé Szentendrérol, akkor maradjon ez a helyzet. Nagyon sok
diihés ember megy el onnan, miutin leszedték a kerékbilincset. Elmondja még, hogy a
Palénta utcéban lakik. Ez a belvaros kézepén egy olyan utca, amit valamikor valakik atvettek,
egyébként nagyon tisztességes, szép kis lakopark, de ott nincs csatorna, betonit €s
kozvilagitas sem. Este olyan s6tétben jarnak haza, amit mas nem nagyon tud elképzelni. Kéri
a Viarost, hogy ezt gondoljak 4t. Tudja, hogy egyszer mar az 1+1 Program lehetségét
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felajanlottak, de nincs a lakdknak masfél milli6 forintjuk arra, hogy beszalljanak a programba.
Legaléabb a kozvilagitast meg kellene oldani.

Fiilop Zsolt polgarmester: elmondja, a Palanta utcidra konkrétan tervek vannak, ott
végigmentek az el6z6 ciklusban. Csatorna van, a csapadékviz elvezetés a probléma, arra is
megvannak a tervek, az utra is, de mindennek az alfijja és omegaja, hogy el6szér a
csapadékviz elvezetés legyen meg. Ezt ugy sikeriilt 4&tvenni az akkori kivitelez6t8l, hogy nem
teljesitette a szerzodésben véllalt kotelezettségeit. Tehat valakinek véllalkozdként nagy
haszna keletkezett, mert a munkat el kellett volna végeznie, de azt megsporolta. Ezért most
kozpénzbél, illetve a lakok hozzajarulasdbdl ez most rajuk marad. Csapadékviz elvezetés,
utépités és kozvilagitas kiépitése Osszesen 100 millié Ft-os nagysigrend. A koézvilagitas
kiépitését meg tudjék nézni hogyan és miképpen lehetne, mert ez bovités, esetleg egy
napelemes megoldédssal tudjak legaldbb révid tdvon orvosolni a kozvilagitist. Az Osszes
tobbire pedig nem lesz maés, minthogy az Onkormanyzat és az ott él6 lakékszosség
valamilyen k6z6s formaban megoldast tud véllalni. Az Onkorményzatnak 100 millié forintja
csak erre az utcéra nincs, ezen nem tudnak véltoztatni. A parkoldra vonatkozdan szemben, a
teniszpalya biifénél van mosdo, a parkoloba ki fognak tenni tajékoztatd tablakat, hogy a
taloldalon gyalogos atkelShely, jarda, és 50 méteren beliil van mosdd. Szerinte egy
mobilvécét nem lenne szerencsés letenni, mert nem nézne ki jol, illetve annak az ellenrzése
is elég sok energiat lekdtne. Viszont a teniszpalydknal van mosdo, oda at lehet menni. Az ott
1év6 plusz zoldteriileten valé parkolas pedig meg fog szlinni abban az értelemben, hogy ott a
meglévd parkolonak csak az egyik fele épiilt meg. Mellette ott van - ahol most zoldteriileten
parkolnak -, egy tervekkel és engedélyekkel rendelkezb parkold kialakitasanak a lehet6sége,
és ezt szeretnék megesindlni. Ha megépiil a parkold, akkor szabdlyosan tud mindenki
parkolni. Egyébként, ha van egy tabla, annak a hatalyat be kell tartani, hogy nem lehet
lemenni. Minél hamarabb szeretnék ezt a parkoldt megnyitni, hogy ott lehessen akkor ezt is
hasznalni.

S. Zs. lakos: elmondja, hogy kérdéseit részletesen kifejtve mar 17 nappal ezel6tt elkiildte,
hogy ne legyen akadalya a mai szobeli megvalaszoldsuknak. Most annyit foglal Gssze
ezekbdl, amennyi belefér a rendelkezésére allé 5 percbe — varva a szébeli valaszokat is.

1. A legutdbbi kozmeghallgatason 11 kérdést tett fel, amelyeket elbzetesen irasban is
megkiildott. Onkényes és indoklas nélkiili dontéssel az a nyilvanos megszégyenités érte, hogy
egyediiliként valamennyi kérdez6 koziil, a kérdései egyikére sem kapott valaszt helyben, csak
igéretet az irasbeli valaszra. Ez a diszkriminativ d6ntés tételesen sérti az SZMSZ-t, de tobb,
jogéllami alapelv és alapjog sérelmét is felveti, amint azt irasban részletesen kifejtette.
Egyértelmi valaszt kér arra, hogy mi volt az a konkrét ok, amely miatt mas kérdezoktol
eltéréen egyik kérdését sem lehetett sz6ban megvalaszolni.

2. A tavaly juniusi kdzmeghallgatasra elkiildte azt a mintegy 200 hibat, amit a 2024 végén
megalkotott tdvhérendeletben talalt, hathatds intézkedést kérve, de semmi sem tortént ezzel a
botranyos mindségli jogszabéllyal. A novemberi reklamaci6jara sem kapott érdemi valaszt.
Ko&zben a kormanyhivatalnal is panaszt tett a rendelet magasabb rend(i jogszabalyt sért6 és
jogbiztonsagot veszélyeztetd rendelkezései, és rengeteg szoveghibaja miatt. A panaszat
tovabbitottdk az Onkorményzatnak, és ezt kévetden februarban végre megalkottak egy
jelent6sen 4tirt 0j rendeletet. Kérdezi, miért kellett erre az 4tdolgozésra februarig véarni?
Milyen mindségbiztositasi intézkedések torténtek a hivatalban azéta a jogszabalyok
mindségének garantaldsara? Erre azért is var érdemi valaszt, mert az atdolgozott februari
jogszabély-tervezetben is talalt 100 hibat, amit ismét megkiildstt az Onkorményzatnak, és
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amib8l 95-6t ki is javitottak. Egyuttal javaslom, hogy a rendelet-tervezeteket Word
formétumban is tegyék kozre, mert pdf-ben nehéz szdzas nagysagrendii hibat javitani.

3. A méjus 20-i testiileti tilést6l az SZMSZ-ben eldirt 9 nap helyett, 1 nappal korabban
értesitették csak a lakossagot. Kérdezi, mi volt a jogsértés oka, és hogyan képzelték a
rendelet-tervezeteknek az értesitéskor mar lejart hatéridejii tarsadalmi egyeztetését?
Egyébként maskor sem tartjék be a 9 napot, most, legutobb sem tartottdk be. Ez azért is
probléma, mert az tj SZMSZ-ben 8-r61 6 napra csokkentették a tarsadalmi egyeztetésre szant
idét, ami az ilyen jogsértésekkel tovabb rovidil. Kéri azt is, hogy a lakossagi értesitésbe a
tarsadalmi egyeztetés oldalanak linkjét is tegyék be, mert az is el van dugva a honlapon.

4. Akik a Szmolnyica sétdnyon laknak, egy éve kaptak felszolitast keritések, sovények
elbontdséra. A lakossdgi felhiborodds hatdsara sszehivott férumon a kozmiiszolgaltatok
allasfoglalasanak kikérését és a lakossagi egyeztetések folytatasat igérték. Azota semmi hir.
Keérdezi, mi és mikorra varhat6 ebben az iligyben és a Szmolnyica sétany kozvildgitasaval —

£ orar

tekintve, hogy pl. a lakasa kornyezetében levo 6 kozvilagitasi oszlopbdl 4 nem miiksdik?

5.2024-ben lehetett véleményezni egy forgalomtechnikai koncepciét a Hamvas Béla utca és a
Széchenyi tér kozlekedési probléméinak megoldasara, és volt réla lakossagi forum is. Azéta
sincs hir a folytat4srdl. Kérdezi, mi varhat6?

6. Aprilis 10-én kozzétettek egy részvételi koncepciot véleményezésre — a témahoz méltatlan
minimalis publicitdssal. Nem csoda, hogy minddssze 2 lakostol érkezett vélemény — az egyik
6 volt. Egy éprilis 30-4n megjelent vérosi hir szerint a koncepciét atdolgoztik, és a
veleményezés kovetkez6 szakasza varhatéan egy honapon beliil indul. Az egy honap letelt,
1jabb hir nincs. Kérdezi, mi varhat6 az tigyben?

7. Legutdbb végre visszatértek a korabbi gyakorlatukhoz, és a kézmeghallgatas irasbeli
kérdéseit és vélaszait is feltették a varosi honlapra. Kéri, hogy errdl értesitsék is a lakossagot,
¢s az értesitésben adjak meg a kérdések és valaszok linkjét is — ahogy azt kordbban tették.

8. Erdeklbdik, hogy hasznilnak-e a munk4jukhoz nyilvdnosan elérheté mesterséges
intelligencia-rendszereket, és ha igen, van-e errél szabalyzatuk, mert ha nincs, szivesen segit
az elkészitésében — természetesen pro bono, mint ahogyan az el6z6 és a jelen ciklusban is
sokszor segitette az Onkormanyzat munkajat Polgarmester ur felkérésére vagy Onkéntesen,
még akkor is, amikor a javaslatai elfogadasahoz esetenként a NATH vagy a korményhivatal
kozremiikGdése is kellett.

Vérja megtisztel6 szobeli valaszaikat.

Fiilop Zsolt polgdrmester: megkdszoni és hozzateszi, hogy 8 kérdés hangzott el, de 14
irasban feltett kérdést kaptak. Ebbdl most egyet valaszol meg széban. Azért nem vélaszolt
sz6ban az el6z6 11 kérdésre, mert olyan részletes vélaszt irtak le irdsban, amire j6 szandékkal
ezt tudjak igazan vélaszolni. Jegyz6 urra vonatkozé masodik kérdésre - ami a jogszabalyokra,
a rendeletekre €s a 200 hibara vonatkozik, hogy miért és mikor, hogyan zajlott -, Jegyz6 tur
vélaszol. A t6bbi kérdésre pedig 15 napon beliil, természetesen frasban valaszolunk.

dr. Ignacz David jegyz6: jelzi, hogy a képviseld-testilleti {ilésen, illetve a bizottsagi iilésen is
tobbszor nyilvanosan elmondta, hogy az, amit az 4llampolgarok hibanak tartanak, az az &
véleménylik. Ami valés hiba és tényszerli, igazolt, az a jogszabaly 4ltal felhatalmazott
kormanyhivatal altal jelzett modon torténik. A korményhivatal S. ur levelét is kizarolag
panaszként kiildte 4t, hogy ezzel foglalkozzanak, de semmiféle feliigyeleti, térvényességi
feltilvizsgalati eljards ebben az ligyben nem indult. Ismétli, S- tr véleménye, hogy ez hibds és
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200 hibat talalt benne, ez csak vélemény. A jogszabaly altal feljogositott szerv, aki ebben
jogosult dénteni, az nem dontétt ilyen tipusu hibardl, az nem jelezte ezt a tipust hibat. Tehat
gyakorlatilag Sikolya ur altal kifogésolt minGségbiztositdsi feladatokat a jogszabdly altal a
kormanyhivatal végzi el, és a korményhivatal ilyen tipusi intézkedésre, utasitdsra az
Onkorméanyzat felé nem élt, hiszen erre nem volt oka.

K. F. lakos: elmondja, hdrom vérost nétt a szivéhez: Sarospatak, ahol érettségizett, Oroszlany,
ahol 30 évet élt az utdbbi idében és Szentendre, ahol 7 éve él. A negativum, hogy a hdrom
varos koziil Szentendre a leggazdétlanabb a kozteriiletek minGségét illetben. Sarospatak
sokkal szegényebb véros, bar ,turistajart”, mint Szentendre, de O&sszehasonlithatatlan
Szentendrével, nemcsak a viragositas szempontjabol. Tudja, hogy Szentendre széthtizottsaga
nagy gond, Oroszlany pedig banyéaszvaros. Oroszlany virdgositasa, kozteriilet kezelése nincs
ebben a kategdridban, mint Szentendre. Meg kell nézni a majki miemlékegytittest.
Szentendrén a buszpalyaudvar, a 11-es fout melletti nagy fés teriileten térdig ér a fil.
Akkoriban még nem volt méhlegelé gondolat és morgott, hogy miért nem kaszaljak. Aztdn
meglatta, hogy a sok évvel azel6tt odaiiltetett tulipanok kezdenek kihajtani a f{ib6l, amik
eredetileg mar rég elfelejtett viragagyasokban voltak. Késébb megddbbenve nézte, hogy az
egészet lekaszaltdk a tulipanokkal egyiitt. Tehat ugy fogalmaz Onmagénak, hogy ez a
szemlélet Szentendrén, hogy valamit csindlnak. Nagyon 6riilt, hogy atnevezték a Bizottsag-
ligetet, azt hitte, ezzel lesz végre egy valédi park, amit magaénak érez az j Onkormanyzat,
ezért talan kiemelten kezeli, de nem igy t6rtént. Nem akarja hasonlitani egy londoni parkhoz,
ahol leiilnek a turistdk és a helybeliek is, és elfogyasztjak az ebédiiket, de valami ilyesmit hitt
a Deim P4l térr6l. Az 4j SPAR mellett lakik, ahol megépiilt egy nagyon szép park, amibe
beruhdztak nem kis koltséggel egy csepegtetd ontozérendszert. Ennek ellenére az odaiiltetett
ndvények elég jelentds része kipusztult, mert az 6ntézérendszer nem hasznélatos. Az utdbbi
néhany hétben a korforgalom mellett, elszomorodva nézte, hogy éppen kapaljdk ki a nem
régen liltetett virdgok garmadajat, mert kiszéradt. Hozzateszi, latta elotte az arvacskat teljesen
leszaradva. Tényleg nagyon j6 lett ez a park. Van egy 30 négyzetméteres sarka, amit akkor
sem értett, hogy miért nem épiilt meg, ha mar egy tobb 1000 négyzetméteres park megépiil.
Az allomashoz legkozelebbi esé kb. 30 négyzetméteres sarkot késébb bevetették némi
flimaggal és mindenki ott jart keresztiil. Rég kikopott a fli, és az a sarok, mintha gazdatlan
lenne, nem lehet tudni, hogy mit akarnak vele kezdeni. Amellett, hogy a parkban 1évé ivokut
megépiilt, de nem hasznalédik, midta van ez a park. Ugy véli, Szentendrén ez a jellegzetes,
hogy vannak nagyon szép dolgaik, de mindig valami gazdatlan, gondatlan, mint az dpolatlan
ember. Lehet 6 akarmilyen szép ember, de ha vannak &polatlan részei, akkor az egész
polatlannak tlinik. Ezt a turistaktol is hallja, hogy ez a hozzééllasuk. A korzérél mar nem is
beszél, hogy a korzén lehetne kicsivel t6bb virdg. Tudja, hogy ez pénzkérdés, de amikor
hallja, hogy a megyei mizeum tamogatasat megemeli a Varos 200 millié forinttal - nagyon
egyetértett annak idején, hogy lecsokkentették, mert nem a Vérosnak kell eltartani a megyei
muzeumot -, akkor megkérdéjelezi, hogy taldn a virdgokra és a kozteriiletekre is jutna egy
kevés.

Fiilop Zsolt polgarmester: jelzi, hogy Kormos Ur ravilagitott az dnkormanyzati finanszirozas
lényegére, alfijara és omegajara. Az, hogy Sérospatak vagy Oroszlany hany kozintézményt
tart fenn, kapasbdl tudja mondani, hogy Szentendre egészen biztosan tobbet. Szentendre két
megyei hataskorli intézményt tart fenn, bar nem megyeszékhely - a Ferenczy Muzeumi
Centrumot és a Hamvas Béla Pest Megyei Konyvtarat. Ezeknek az 4llami tAmogatasa 2012
Gta forintra ugyanannyi. Az dsszes tbbit, hogy miikddjon, bért tudjanak fizetni, a miitargy
allagmegdvasat meg tudjak csinalni, a mizeumok ne déljenck 6ssze, programokat tudjanak
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szervezni - példdul gyerekeknek muzeumpedagogiai programot -, azt mind-mind az
Onkorményzat fizeti. Az Onkormanyzatnak természetesen a helyi adékboél van pénze. Ebben
az €évben a Pest Megyei Miizeumot példaul t§bb, mint 500 milli6 forint értékben tAmogatjak,
hogy ilyen szinvonalon mikédjon. A kis muzeumok pedig olyan éllapotba vannak, hogy
hossz tadvon miitargyat kiallitani nem lehet, mert kiilsnben a miitargyak rongalédnanak.
Tehat az egész Onkorményzati finanszirozasnak Szentendre lehetne az 4llatorvosi lova is.
Hangstlyozza, a kultirar6l nem mondanak le, Szentendre arculatdhoz ez hozzatartozik.
Ugyanakkor a szivébdl beszélt, hogyan is szeretnék megujitani a kozteriileteiket, hogyan is
szeretnének tobb virdgot, milemléki kornyezetbe illeszked6en megjeleniteni azt, hogy
Szentendrén a zoldteriiletek a belvarosban is egészen masképp nézzenek ki, mint jelen
pillanatban. Erre elkészitették a terveket. A HEV-allomdsnal egy 0j cég tartja most mar
karban a teriiletet. A Varosi Szolgaltato NZrt-re lett bizva a teriilet fenntartisa és a Varosi
Szolgaltaté NZrt. ugy tartotta karban, ahogy Kormos 1r is l4tta. Nem voltak megelégedve,
ezert most egy profi kertészcsapat allt neki. Biztos észrevette, hogy elkezdtek gazolni, iiltetni
¢s mindent is helyreallitani. Két évre kotottek velilk szerzodést, potoljdk a névényzetet és
egészen masképp fog kinézni a SPAR kornyéke is. Egy kis darab valéban elmaradt, mert sz6
volt arrél, hogy feltjitjak a HEV-4llomast, és az egész részt teljesen atépitik. Lazar Janos ezt
»ad acta” tette, de most biznak benne, hogy valoban elindul a teriilet tovabbépitése. A
Szentendrei Epitési Szabalyzat felilvizsgélatahoz kapcsolédoan a park tovabbépitése egészen
a 11-es féutig meg fog torténni és sokkal szebb lesz. Megadja a szét Imre Didna fOkertész
asszonynak, hogy mondjon néhany sz6t a koncepcior6l, amivel elindulnak a zoldteriiletek
megUjitasa kapcsan.

Imre Didna f6kertész: elmondja, novemberben lett fokertész Szentendrén. Jelenleg az a
terviik, hogy hosszi tdvon biodiverz virdgagyasokat tudjanak kialakitani, 4&m viszonylag kis
koltségvetéssel dolgoznak, igy szép lassan haladnak. Az els6 virdgigyas mar elkésziilt a
Paprikabiré utca melletti nagy parkolé mellett. Tervezik, hogy tovabbi ehhez hasonlékat
alakitsanak ki. Varosrészi szavazasra is bekeriilt a Deim Pal tér fejlesztése, 4m azt a tervet
sajnos nem szavazta meg a kozdsség, igy az idén erre nem fog forrds jutni, mert a k6zdsség
egy masik projekt mellett dontott.

Fiilop Zsolt polgarmester: jelzi, elindultak azon az uton, hogy teljesen més szemlélettel
szeretnének a zold teriiletekhez is viszonyulni. Bizik benne, hogy két év mulva szemmel
lathat6 lesz a kiilonbség. A Varosi Szolgéltatdo NZrt-nek kiadtak a feladatot, hogy szerezzen
be példaul egy sepriis autot, a koztisztasagra is hangstlyt fektetnek, hogy masképp nézzenek
ki az utak, jardak és a kozteriiletek. Maximalisan tdmogatja, hogy tobb viragot, tobb szint
szeretnének a kozteriileten, és ha mar megcsinaltak, akkor hasznaljak is. Az arvacskas teriilet
kapcsan elmondja, hogy nem kiszaradt, csak ennyi volt az élettartama az arvacskanak és ezért
keriilt kikapalasra, fellazitva a talajt. A foldet is részben cseréli€k, tragyaztdk és most éveld
ndvények keriiltek kitiltetésre. Most még kicsik, de a novények életre kelnek, meger6sddnek,
egy szép viragos sziget lesz. Hangstlyozza, a SPAR beruhazas folytatédik, ez csak az els6
titem, ami megépiilt, az aruhdz mellett egy kovetkezd iitemnek is megvannak a
koncepcidtervei. Ha elfogisra keriil a Szentendrei Epitési Szabalyzat, a SPAR fogja ezt
folytatni €s a park kialakitasa is megvalosul, illetve jardaszakasz is lesz végig mellette, ahol
most a MOL-kt, autéjavitd van, és a mar kiépiilt lakopark. Végig lehet majd menni a K6ziz6
utcaig, ahol most éppen miiszaki 4taddsra keriil egy 1ij gyalogos atkelShely is. Tehat gy
gondolkodnak, ha valamihez hozzanytlnak, akkor probéljak meg faltol-falig nézni az egészet,
nemcsak egy pici szegletét vagy szegmensét. A Vasuti villasornak ezt a szakaszat is igy
szeretnék megujitani, és a masik szivébodl sz6l6 dolog, ha vannak ilyen nytlfarknyi kimaradt
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kis részecskék, azt is meg kell csinalni. Példaul a Kisgémbdc mellett szintén van egy
nyulfarknyi, 2 négyzetméter teriilet, ami tovabbra is gazos, rendezetlen. F4j6, hogy nem tudta
elérni, hogy azt is csindljdk meg, de rendbe lesz rakva, ki van adva feladatnak.

R. G. lakos: jelzi, a Rab Raby téri parkoldsi anomalia kapcsan szeretne kérdéseket feltenni.
Kiildtek mar Polgarmester Grnak is eldzetesen levelet, sét ma egy lakossdgi férumot tartottak,
amire meghivtak a képvisel6jliket, aki sajnos a mai kézmeghallgatas miatt nem tudott eljénni,
ezért 8k jottek el ide. Az a probléma, hogy kikeriiltek ,,Varakozni tilos” tabldk a Rab Raby
térre, ami effektiv azt jelenti, hogy itt nem allhat meg aut6. Ez 6nmagéban j6 elképzelés
lehetne, hogyha alternativat biztositana a véros az itt €16k szamara. Egy élhetd varost szeretne
az Onkorményzat fenntartani, de nem tudjak elfogadni, hogy gyakorlatilag semmilyen
parbeszéd nem zajlik a helyi lakosokkal, hanem egyik naprol a masikra megjelenik egy tiltd
rendelkezés. Egyébként valoszinlileg nem is jogszer(, hiszen 1étezik az Onkorményzat és a
lakdk kozott egy szerzddés, mégpedig a varakozasi, behajtasi engedélyek 4ltal, ami
szabalyozza azt, hol lehet parkolni, konkrétan, hazszamokkal €s ezért 6k fizetnek. Tehat nem
egy alanyi jogon jaré, hanem bar nem nagy Osszeggel, de mégis egy pénzbeli tamogatéssal
1étrejott szerzddés. Masrészt pedig az a gond, hogy kint ugyan vannak helyek, de
gyakorlatilag nem lehet megéllni, mert semmilyen szankcionalas nincsen. Kifogéasolja, hogy 7
darab hely van a helyi lakosoknak fenntartva ezen a teriileten kiviil, nagyjabol 15 csalédra.
Van, ahol egy, kettd, akar harom autd is van, hogyha nagy a csaldd. Gyakorlatilag a 7 db
helyen nem fog elférni a nagyjabol 20 db koriili auté. Kérdezi, mi volt az oka a tdblak
kihelyezésének? Miért nem tértént parbeszéd vagy barmilyen kommunikaci6 a lakokkal? Azt
¢lhetébbnek gondolndk, ha lenne valamilyen egyiittm(ikédés, vagy elézetes egyeztetés a
helyiekkel. Erdeklédik, az Onkormanyzatnak van-e terve arra, hogyan fogjak ezt a helyzetet
megoldani szerzédésileg? Hogyan fog ez atalakulni egy olyan formava, ami jogilag is kerek
és mi fogja 6ket megvédeni attol, hogy nem tudnak mashol parkolni, mert tele van a varos.
Sokszor parkolnak jarddkon, virdgdgyasokban, fiivon. Tudnak kiildeni esetleg képeket az
Onkorményzatnak arrél, hogy hogy néz ki ez egy 4tlagos napon. Péld4ul tegnap a Ferences
Gimnézium 75 éves jubileumi rendezvénye miatt volt tele a kornyék. Otthon volt a beteg
gyermekével, nem tudott volna parkolni kint, ha nem tud a Rab Raby téren megéllni.
Gyakorlatilag az orvoshoz nem lehet elmenni, de ugyanez igaz egy szombati napon, amikor
tele van a véros turistikkal és nincs hova allniuk, mert bedllnak egyébként a hét védett helyre
is és teljesen jogszerlien, fizetds modon a megvédett helyekre is. Kérdezi, Polgarmester urat,
hové tegyék az autékat? Ugy latja, nagyjabol mutatja a sulyat a problémanak, hogy most a
jelenlévd, nem Onkorményzati képviseloket leszdmitva, koriilbeliil az egyharmadat adja a
tarsasdgnak a lakossagi forumrdl ideérkezett nem teljes 1étszam.

dr. Igndcz Ddvid jegyzd: elmondja, a kozmeghallgatds végén mér kevesen vannak, ez ne
jelentsen semmit, mert nagyon sokan mér elmentek, hiszen 17 6ratél tart, és alapvet6en
nagyjabol 20 hozzasz616 volt, tehat kéri, hogy messzemend kovetkeztetéseket ne vonjanak le.

Fiilop Zsolt polgarmester: jelzi, a Rab Raby téren a parkolds nem igazan szerencsés, ezzel
szerinte mindannyian egyetértenek. Abban is egyetértenek, hogy alternativat kell biztositani
és ezért is van dedikalt 7 lakosségi parkold, illetve a Hamvas Béla Pest megyei Konyvtar
mogo6tt munkaidén kiviil meg lehet allni, azt is tudjak hasznalni. Hogyha ebben tovabb tudnak
menni akar felfestett, dedikélt lakossagi parkoléval, akkor ez lehet az igazi megoldas. Kéri
Weszelits Andras képviseld urat, hogy a Rendészettel egyeztetve menjenek ki kdzdsen és
jeloljék ki azokat a dedikalt lakossagi parkoldkat, amiket végigbeszélnek. Annyi parkoldhely
nem lesz, hogy 3 autéra tudjék biztositani minden csalddnak, még a kett6 is necces lesz. Tehat
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ebben valamilyen kompromisszumot kell kotni, hogy hany helyet tudnak igy tovabbra is
biztositani. De ott a szerb temet6énél tovabbi dedikalt lakossagi parkoldhelyeket fognak
kialakitani, egyeztetve a lakokkal és a helyszint végigjarva.

Weszelits Andras képviseld: jelzi, sajndlja, de a kozmeghallgatasra kellett jonnie, ez egy
kotelezd torténet. A Rab Raby téri parkolassal kapcsolatban, ha gondoljak, 4tkiildi a képeket,
hogy amikor még nem volt a belvaros képviseldje, hanyszor volt ez a helyzet. Megérti, hogy
az ottlakoknak ott kell parkolni. Sajat maga készitette a fényképeket, hogy radllnak a kttra, a
terepjaroval a lépcsbre, megy szét a lépcsd. Amikor képviseldnek megvalasztottdk, rajta
kérték szamon, hogy miért nincs rendbe rakva a 1épcs6? A parkolas médja felhaborité azon a
téren, mert mindenkinek a jarda mellett kellene &llnia. A Katonaéknak hagyjék ki a
garazsbejard helyet, mert emiatt is rengeteg mennyiségli e-mailt, sms-t kapott. Megvan a
lehetdsége, hogy hivja a belvarosi rendészt, aki intézkedik, de nem hive annak, hogy
egyfolytaban birsagoljanak, kerékbilincseljenek. Sajnos, aki ott él és ott parkol, az nem tud
parkolni, mert ha a Munkacsy utcabdl lejovet el kéne tudni haladni a Barték és a Martinovics
utcdk iranyaba, de nem tudnak, mert keresztbe-kasul allnak. Aki a Munkécsy utcabdl ki akar
jonni, annak le kell menni a Katonaék el6tt, a kutat megkeriilve, ha meg tudja keriilni.
Multkor egy puttonyos aut6 ugy allt a Rab Raby haz bejarata el6tt, hogy szinte nem lehetett
elmenni. Ezek olyan problémak, amit a Rendészetnek jelezzenek, mert ebben nem tud
intézkedni. Oldjak meg, ahogy Polgarmester tir kérte. Kéri, hogy aki ott leparkol, probalja
meg gy intézni a parkolasat, hogy elférjenek masok is mellette. Nyitott arra, hogy {iljenek le
és beszéljenek rola. Elmennek a helyszinre is, hogy megoldast probaljanak talalni, ha 15 autd
lett emlitve, annyinak nincs ott hely.

Fiilop Zsolt polgarmester: kéri, arra koncentraljanak, hogy kozosen végigmennek a
helyszinen és dedikalt lakossagi parkolohelybovitéssel kezelik a helyzetet.

R. G. lakos: jelzi, egy fontos dolgot elfelejtett, nyomatékosan szeretnék kérni mindannyian,
hogy addig is, amig egyeztetnek, a tiltotablakat legyenek kedvesek leszedni, mert ez igy
élhetetlen. Gyakorlatilag nem lehet kidllni, mert nincs hely, és nem lehet érvényesiteni, ami
egyébként jogszeriien le van fedve és jarna. Hozzateszi, 6k most ezzel folyamatosan szabalyt
sértenek, de az Onkorményzat is, mert egy olyan helyzetet hozott 1étre, ahol a kiadott
engedélyeket nem hagyja érvényesiilni.

Fiilop Zsolt polgarmester: felhivja a figyelmet, hogy a kiadott engedély nem azt jelenti, hogy
automatikus a parkolasi jogosultsag, de ezt majd megbeszélik.

R. G. lakos: hozzateszi, hogy a kiadott engedély konkrét hizszamokra szél, minden
engedélyben szerepel.

Fiilop Zsolt polgarmester: jelzi, nem arra szol, hogy a Rab Raby téren parkoljanak. Jelzi,
kiscsoportos beszélgetésben tisztazzak, hogy mire szolnak az engedélyek. A megoldas
érdekében kéri Jambor Ferencet, a Rendészet vezetdjét, hogy amig a dedikalt lakossagi
parkolok tovabbi bovitése kijelolésre keriil, addig takarjak le a ,,Megallni tilos” tabldkat.
Amikor megvan a plusz bovités, hogy mennyivel lett t6bb dedikalt lakossagi hely, utina
életbe 1ép a ,,Megdllni tilos” jelzétabla. Szerinte abban egyetértenek, hogy a tér arculatahoz
nem a parkolé autok tartoznak, hiszen ez a véros egyik gyonyorl kozosségi tere. Kéri
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Weszelits Andras képviseld tr, Jambor Ferenc igazgaté Gr és a Hatésdgi Iroda
egyuttmikddését, Fékertész asszony kozremiikddését, hogy kozosen jarjak végig a lakékkal a
tertiletet, hogy hol tudnak még plusz dedikélt parkoléhelyeket kijelslni. Tovabbi kérdés,
hozzész6las nem 1évén, megkdszoni a jelenlétet, a kdzmeghallgatast 20.02 érakor bezérja.

(/& VO/)N t s &7,
F‘I/i[iip Zsolt
polgérmester
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