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Forgalomtechnikai koncepcioterv a Hamvas Béla utca és a Széchenyi tér kornyezetére

1 KOZLEKEDESI PROBLEMAK A HAMVAS BELA UTCAN ES A SZECHENY!

TEREN

A Plsp6kmajori lakételep ezen részének kozlekedési problémait mélységikben a Civil Kotta Egyesiilet helyszini

felmérései mutattak meg. Az aldbbiakban felsoroljuk a lakossag altal érzékelt problémakat, majd ismertetjlk, hogy

A LAKOK ALTAL ERZEKELT KOZLEKEDESI PROBLEMAK:

A parkolds a legnagyobb probléma a terlleten, valéjaban a legtdbb
kozlekedési problémanak ez a forrasa:

e A Hamvas Béla utcdn a parkold autoktdl nem fér el a kétiranyu
forgalom?, a reggeli és a délutani cstcsforgalomban rendszeresek a
kozlekedési konfliktusok. A Hamvas Béla utca keresztez6déseiben
gyakran kell varakozni forgalmi okokbdl.

e A délutani drdkban hazaérkezé lakosok gyakran nem taldlnak
parkoléhelyet a sajat lakasuk kornyékén és nem merik elhagyni a
parkoléhelylket a délutani, esti orakban, mert mire hazaérnek, mar
nincs szamukra Ures parkoldhely.

e Abodlcséde, az dvoda és az iskola el6tti utcaszakaszon a sztl6k gyakran
nem tudnak megélini?.

e A parkoléhelyhiany miatt gyakori a tilosban valé megallas és parkolds
is, ami idénként forgalmi zavarokat okoz. A ment&knek és a tlzoltédnak
felfestett parkoldhelyen sokszor megallnak.

Jellemz§ a gyorshajtds a sebességkorlatozas és a fekvérend&rok ellenére
is, ami klUlondsen veszélyes a Széchenyi tér északi, kelet felé lejté
utcdjaban, ahol az 6voda bejaratai vannak és a Hamvas Béla utca bolcséde
el6tti  szakaszan. Emiatt a gyalogosan kozlekeddknek nincs
biztonsagérzetik.

A megnovekedett forgalom a ki nem mondott, de egyértelm( érzékelés a
nagyobb parkolasi igény és a kozlekedési konfliktusok noévekvé szdma
mogott.

a lakék szerint mi ezeknek az oka és végll jelezzlk a lakdk altal javasolt megolddsokat is. E megoldasok tobbsége

megjelenik a végll javasolt forgalomtechnikai koncepcidéban. A kovetkezd oldalon a szamokkal jelzett allitasokra
rovid kézlekedésszakmai kommentarokat adunk.

A KOZLEKEDESI PROBLEMAK OKAI A LAKOK SZERINT:

Van olyan lakds, amelyhez eleve tobb gépkocsi tartozik, de parkolnak a
terlleten a szomszédos lakdtelepen él6k, illetve az Uzletekhez,
intézményekhez (évoda, bolcséde, nevelés tanacsado, kdnyvtar) érkezék,
az itt dolgozok, valamint a V8 uszodanal a parkolasért fizetni nem kivanok
is.

Tovabba:

e A garadzsokat jellemz8en nem gépkocsi téroldsra hasznaljak®, tébb
garazsban m(ikodik Uzlet vagy tarold.

o Alegtébb helyen nincsenek felfestve a parkolék, itt az autdk lazabban
parkolnak, akar 3-5 helyet elfoglal két autd®.

o A kommunalis hulladék gy(jtése, tarolasa és elszdllitdsa egyarant
kozlekedési problémakat okoz.

Nincs sebességkorldtozd tabla® a Széchenyi tér északi szakaszan.

A megndvekedett forgalom egyik oka, hogy a varos egyetlen bolcsédéje®
ezen a terlleten talalhatd, igy jelentds az ide érkezé kilsé célforgalom. A
Pomazi Ut fel6l a Barcsay iskoldba atkozleked6 autdsok a Széchenyi tér —
Fehérviz utca irdnyon roviditik le az utat” A Pomazi Utrél a Radndti sétéany
irdnydba nem lehet kikanyarodni®, igy a Radndti sétany — Kélvaria ut
Utvonalat nem tudjak hasznalni.

A LAKOK ALTAL JAVASOLT MEGOLDASOK:

Lakossagi igény, hogy tobb parkoldhely legyen, de ne a zoldfelllet
rovasara.

Felmerilt az id6korlatos parkolds lehetésége a gyermekszallitas
id6szakaiban, a dijfizet6s parkolds és a lakosoknak dedikalt parkoléhelyek
igénye is.

e ACoop el6tti zsdkparkold egyirdnyusitast javasolja a lakossag a Hamvas
Béla utca fel6l a Kalvéria Ut felé azzal a megoldassal, hogy a zsakparkold
utcdja keruljdn megnyitdsra a Kélvaria ut felé® Ennek egy masik
verzidja, hogy a Coop parkolé kerlljon 06sszenyitdsra a Moricz
parkoléjaval.

e A Hamvas Béla utca és a Széchenyi tér parkoldsi és forgalmi gondjainak
orvoslasara felmerUlt az egyiranyusitas otlete, de ennek iranya, sét az
igénye sem egyértelmd allaspont.

A gyalogosok biztonsdagdnak novelésére az intézmények kornyezetében
jardasikba emelt gyalogatkel6helyeket, a Széchenyi tér-Fehérviz utca
sarkan és a Hamvas Béla utca Kalvaria ut feléli végén nem kiemelt
gyalogatkel6helyet és jardaépitést javasoltak az itt lakok.

A forgalmi rendet szabdlyozd jelz6tablat vagy a beldthatdsagot segité
forgalomtechnikai tikrot hidanyoltak a teriletet hasznalok.
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Forgalomtechnikai koncepcioterv a Hamvas Béla utca és a Széchenyi tér kornyezetére

A szakért6i kommentarok a szamokkal jelolt allitasokhoz:
1.: ,A Hamvas Béla utcdn a parkolo autoktdl nem fér el a kétirdnyu forgalom”:

A kétiranyu forgalom jelenleg is lebonyolddik az utcédn, igaz a szembeérkezd jarmUveknek el kell engedniiik egymast
az itt parkolé mintegy 40 jarm{ miatt. Fontos kérdés, hogy mit tekintliink nagyobb értéknek a Hamvas Béla utcan: a
nagyszamu és szikséges parkolohelyet vagy a zavartalan kétiranyd forgalmat. A mai helyzet egyértelm( el6nye, hogy
a Hamvas Béla utcan nem lehet gyorsan végigmenni, hatranya viszont a valdban jelenlévé kisebb kozlekedési
konfliktusok nagy szama. Egészében a 40 parkoléhely az dltaldnos parkoldhelyhidny mellett nagy érték, felszamoldsa
nem életszerd. Itt fontosabb lenne a konfliktusok kezelése, szdamuk csdkkentése. A késébb ajanlott egyirdnyusitds
erre j6 megoldds ugyanakkor szdmos fontos tovabbgylrlzé hatdsa van, amelyeket szintlgy szamitdsba kell venni.

2.:,A bélcséde, az dvoda és az iskola elbtti utcaszakaszon a sziil6k gyakran nem tudnak megalini”:

Elvi kérdés, hogy mennyire tekintjik jognak a bolcséde és az dvoda bejaratanal vald szil6i parkoldst. Természetes,
hogy gyerekkel, gyerekekkel biztonsagosabb és kényelmesebb a bejarat kdzelében megallni, de annyi parkolohely
sosem lesz a kdrnyéken, hogy ehhez a lehet&séghez mindenki hozzaférjen, hiszen a lakék jelent8s része sem tud a
haza el6tt megallni. Tdmogatandd irdny a bolcséde és az dvoda bejaratainal a szUl6i parkolas segitése, de nem
érdemes jognak tekinteni, mert ez nem megvaldsithatd. Fontosabb lenne biztonsagos gyaloglasi lehet6ségeket
biztositani kicsit nagyobb tavolsagbal.

3.: ,A gardzsokat jellemz&en nem gépkocsi tdroldsra haszndljdk”:

A 70-es, 80’-as években épitett lakotelepek gardzsainak hasznalhatdsdga erésen korldtozottd valt az elmult
évtizedekben. Az auték méretének folyamatos novekedése mellett egyre kevesebb olyan autd van, ami ténylegesen,
napi haszndlatra alkalmasan be tud allni ezekbe a gardzsokba és ez a folyamat minden jel szerint folytatodik. Sajnos
el kell fogadni, hogy dacdra a gardzsok viszonylag nagy szdmanak, ezek egyre kevésbe hasznalhatdk és hasznaltak
eredeti céljukra és hogy ennek valid okai vannak.

4.. A legtobb helyen nincsenek felfestve a parkolok, itt az autok lazabban parkolnak, akdr 3-5 helyet elfoglal 2 autd”:

Régi szakmai tapasztalat, hogy a szabdlyosan felfestett parkoldhelyek esetében a parkolohelyek szdma nem né,
hanem csokken, idénként akar jelent6sen is. Jogosan zavarja az itt lakdkat a szemlatomast helypazarldan parkold
jarmUvek latvanya, de érdemes tudataban lenni annak is, hogy a mai, felfestetlen allapot legaldbb 10, de akar 20%-
kal tobb autd szamadra ad parkoldsi lehetdséget, mint a felfestett allapot.

5.:,,Nincs sebességkorldtozo tabla a Széchenyi tér északi szakaszdn”:

Sajnos altalanos tapasztalat, hogy a sebességkorlatozo tablaknak nincs tekintélylk. A terllet mas utcain kint 1évé
sebességkorlatozd jelz6tablak, de akar sebességcsokkentd bordak esetében is van olyan panasz, hogy nem
makodnek, nem lassitjdk a forgalmat. Egy jelzétdbla kihelyezése természetesen lehet a megoldas része, de
6nmagdban nem érdemes jelent8s hatast varni téle.

6.: ,A megndvekedett forgalom egyik oka, hogy a vdros egyetlen bélcsédéje ezen a teriileten taldlhato”:

A munkat kisérd beszélgetésekbdl és a méréseinkbdl is kiderilt, hogy a bolcséde mellett az dvoda, az itt dolgozdk
altal keltett forgalom és még az tgyfélforgalom is hozzdajarul a kornyék forgalmi és parkolasi zsufoltsdghoz. Ebben
lehet valtozas, a varosban maganbolcsédék nyilnak és dvodaépités is tervezett a Flrj utcaban.

7.. ,A Pomazi ut felél a Barcsay iskoldba dtkézlekedS autosok a Széchenyi tér-Fehérviz utca irdnyon réviditik le az
utat”:

A Pomazi ut forgalmanak szamlaldsa nem volt része a feladatnak, egy korabbi munkdban volt egy rovid idejd
megfigyelés. Ez alapjan a Pomazi Ut Pomaz feldl érkezé dgdnak nem volt jelent8s forgalma, az eltdrpillt a Radnéti

Miklds utca forgalma mellett. Erdemes lenne tébbet tudni errél a csomdpontrdl, jelenlegi benyomasaink alapjan az
innen érkez6 forgalom nem meghatdrozé a plispokmajori lakételep kozlekedési problémaiban.

8.: ,A Pomazi utrdl a Radndti sétany iranydba nem lehet kikanyarodni”:

A szabalyos kikanyarodas helyigénye jelenleg nem biztositott, ez kisebb csomdponti korrekcidkkal orvosolhato
lenne. Ugyanakkor jelenlegi tudasunk szerint ez messze nem meghatarozo probléma (lasd az el6z6 pontot is).

9.: ,A Coop elé6tti zsdkparkold egyirdnyusitdsdt javasolja a lakossdg a Hamvas Béla utca felél a Kdlvdria ut felé azzal
a megolddssal, hogy a zsdkparkolo utcdja kertiljén megnyitdsra a Kalvdria ut felé”:

A javaslat kreativ és hasznos megoldas lehet. A forgalomtechnikai koncepcié soran hosszan vizsgaltuk, végil arra
jutottunk, hogy hosszabb tavon jo6 megoldas lehet, de jelen allapotban legalabb annyi problémat okozhat, mint
amennyi hasznot hajt: példaul atmendé forgalmat hozna a ma ettdl mentes parkoldba, a kozért és a pékség
latogatoinak egy része, akik ma a gimnazium elél sétalnak be, megjelenne a parkoldban, Ujabb forgalmi és parkolasi
igényeket generalva, illetve a szintén javasolt egyirdnyusitds miatt az itt lakok csak jelent6s kertlével tudnanak
hazajonni.
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Forgalomtechnikai koncepcioterv a Hamvas Béla utca és a Széchenyi tér kornyezetére

2 A MERESEK MODSZERTANA

Rendszamfeliras

A vizsgalt terllet cél- és atmend forgalmdnak azonositdsdhoz rendszamfelirdsos méréseket végeztink. A
rendszamfeliras az 1-essel jelzett csomdpontban kézi feljegyzéssel, a 2-es és 3-as csomdpontokban nagy 1atdsz6gU
kamerak felvételeinek utdlagos, él16 erével valod feldolgozasaval zajlott. A rendszamfelirds a harom csomodpontban
egyidejlleg zajlott. A mérés soran forgalmi irdny szerint rogzitettlik a jarmvek rendszamanak bet(jeleit a vizsgalt
teriletre vald be- és kihajtas id6pontjanak negyeddrankénti feljegyzésével. A mérési helyszinek a kovetkez6k voltak:

e 1l-escsomoépont: Fehérviz utca — Széchenyi Istvan tér északnyugati sarka
e 2-es csomopont: Hamvas Béla utca — Széchenyi Istvan tér északkeleti sarka
e 3-as csomopont: Hamvas Béla utca — Széchenyi Istvan tér délkeleti sarka

A rendszamfelirds a csomodponti forgalomszamlalassal és parkolasfelvétellel egy napon, 2023. december 14-én,
csutortokon, reggel 6:00 és 8:00 ora kdzott, illetve délutdn 14:00 és 18:00 dra kdzott tortént.
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2. &bra Rendszamfeliras és csoméponti forgalomfelvételek helyszinei a Pispdkmajori lak6telepen 2023. december 14-én

Csomoponti forgalomszamlalas

A rendszamfelirasokkal megegyezé helyszineken és idészakokban csomdéponti forgalomszamlalast is végeztiink. A
felmérés az egyes iranyokban elhaladd jarmUvek és iranyonkénti megosztas nélkil a csomdpontban megjelend
gyalogos, illetve kerékparos és rolleres forgalom szamlalasaval tértént negyedoras bontasban.

Parkolasfelvétel

A parkolasfelvétel a rendszamfelirassal és a csomodponti forgalomszamlalassal egy napon, 2023. december 14-én,
csutortokon, reggel 6:00 és délutan 18:00 dra kozott tortént, kétdrds idésavokban.

A parkolasfelvétel a Pispokmajori lakdtelepen és kozvetlen kdrnyezetében zajlott. 10 terlleti egységet hataroltunk
le a feltételezhetd hasznalati megoszlasokbdl és a szerkezeti adottsagokbdl kiindulva.

A felvétel sordn a szamladlébiztosok két oranként, 6:00, 8:00, 10:00, 12:00, 14:00 és 16h-kor rogzitették az adott
terlleten parkold jarmdvek rendszamait.
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1. abra: Parkolasfelvétel bejarasi Gtvonala a Pispdkmajori lak6telepen és
kozvetlen kdrnyezetében 2023. december 14-én
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Forgalomtechnikai koncepcioterv a Hamvas Béla utca és a Széchenyi tér kornyezetére

3 A CSOMOPONTI FORGALOMSZAMLALASOK EREDMENYEI

A reggeli és délutani csomoponti forgalomszamlalasok eredményeit mutatjdk be a kdvetkez6 dbrak:
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3. dbra: A reggeli csoméponti forgalmak a Pispokmajori lak6telepen 2023. december 14-én

A legfontosabb eredmények reggel:

A Hamvas Béla utca két szamlalt csomodpontja kozil a déli412, az északi 316 jarm(/2 éra forgalmat széllitott,
a Fehérviz utcai csomopont csak 190-et.

A legforgalmasabb Utszakasz a vizsgalt terlleten belll a Hamvas Béla utca déli, Pomazi Uthoz csatlakozd
szakasza 405 jarm(/2 ora értékkel, majd az északi, Kalvaria Uthoz csatlakozé szakasz kdvetkezik (284 j/20),
végil a Széchenyi tér déli utcidja (248 j/26) a harmadik legforgalmasabb szakasz.

A leger8sebb szamlalt forgalmi irdny 179 jarmd/2 éra értékkel a Széchenyi tér déli agardl a Hamvas Béla
utca Pomazi Ut felé tarté irdnyara forduld forgalom.

Jelent6s még a Hamvas Béla utcan dél felé haladd forgalom (66 és 54 j/26), a Hamvas Béla utca északi
csomopontjanak Kalvaria Ut és a Széchenyi tér északi aga kozott lezajld forgalmak (58 és 68 j/20), valamint
a Fehérviz utcai csomdpont nyugat-kelet és kelet-nyugat irdnyU forgalmai is (59 és 42 j/20).

A Hamvas Béla utca kozéps6 szakasza 160-170 j/26 forgalmat szallit, észak felé van az erésebb irdny.
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4. abra Délutani csoméponti forgalmak a Pispdkmajori lakotelepen 2023. december 14-én

A legfontosabb eredmények délutan:

Délutan hatarozottan nagyobbak a forgalmak: a Hamvas Béla utca déli csomdépontja a legerésebb, 557 j/26
értékkel, az északi csomodpont alig elmaradva 518 j/26 nagysagu forgalmat széllit. A legkisebb novekedés a
Fehérviz utcai csomdpontban volt, itt 219 j/26 forgalmat szamlaltunk.

A legforgalmasabb Utszakaszok délutan: a Hamvas Béla utca Pomazi Uthoz csatlakozd szakasza 541 j/26
értékkel, majd a Hamvas Béla utca északi, Kalvaria Uthoz csatlakozd szakasza kovetkezik 459 j/26
forgalommal. A reggeli csucsid6szakhoz képest csaknem kétszeres forgalmakkal is taldalkozunk délutdn a
terlleten, forgalmi szempontbdl ez a meghatdrozé iddszak.

A legerésebb szamlalt forgalmi irdny a Pomazi Ut felSl a Hamvas Béla utcan észak felé haladdk 165 j/26
forgalommal. Ez kisebb, mint a reggeli legmagasabb érték, viszont mig reggel ez egy kiemelked6en nagy
érték volt és dsszesen csak két szamlalt forgalom haladta meg a 100 j/26 értéket, délutan hét ilyen is van.
A Hamvas Béla utca kozépsé szakasza 250-300 j/26 forgalmat szallit, észak felé délutan is nagyobbat.
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Forgalomtechnikai koncepcioterv a Hamvas Béla utca és a Széchenyi tér kornyezetére

A csomodponti szamlaldsok soran szamlalt forgalmi irdnyok idébeli lefolydsat mutatja be a kbvetkez6 két grafikon:

A Hamvas Béla utca-Széchenyi tér északi csomopont forgalma

50 jarm(, gyalogos, kerékparos és rolleres/15 perc
(] , 8yalOgos, P MSperc) L. Széchenyi térrél Hamvas Béla utca felé
10 e Sz &Chenyi térrél Kalvaria ut felé
= = = = Hamvas Béla utcan észak felé
30
Hamvas Béla utcardl Széchenyi tér felé
20 = = =« Hamvas Béla utcan dél felé
------- Kalvaria atrol Széchenyi tér felé
10
e (55765 gyalogos a csomdpontban
0 e Osszes kerékparos és rolleres a csomdpontban
SRR S SR S SR SIS SR N - R N O AP C- MR N LS S S N I A
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5. dbra: A Hamvas Béla utca - Széchenyi tér északi csomépontjanak forgalomlefolyasa 2023. december 14-én
A legfontosabb allitdsok a forgalom lefolydsaval kapcsolatosan a déli csomdpontban:
A legfontosabb allitdsok a forgalom lefolyasaval kapcsolatosan az északi csomépontban: e A gyalogosforgalom joval kevésbhé meghatdrozé és bar a kerékparos forgalom a nap nagy részében jelen

. e Ay . , . Py L o , van, aranyaiban ez utébbi elenyészé.
e Reggel 7 6ra utan és délutan 16:30-ig a csomdpontban megjelend gyalogosok szdma jelentds, Gnmagdban Y Y

o p o Két kiemelked6 forgalmi irdny dominalja a csomopontot: a Széchenyi térrél a Pomazi Ut felé tartd (szirke
vizsgalva ez a legerdsebb forgalom

S o . .y , szaggatottal, a teljes szamldlas legmagasabb értékét is ez adta) és a Pomazi Ut fel6l a Hamvas Béla utcara
o Akerékparos forgalom csak délutan jelenik meg, mértéke elhanyagolhato g8 J gmag )

o . . ) ] o tartd (észak-déli, narancssargdval jelolt) forgalom. Ezek a reggeli, 7:30 utani forgalmak egyértelm(en és

e A kozuti forgalmi dramlatok meglehet6sen valtozékonyak, ugyanakkor reggel 7:15-7:45 kozott igencsak ) B o B )

. kiemelked&en a legnagyobb forgalmi értékeket adjak a nap folyaman.

egyUtt mozognak.

o A reggeli legerGsebb negyedordk (7:15-7:45 kozott) a legforgalmasabb napon bellli idészakot alkotjak.
Azonban a délutani forgalomban részint a legtébb irdnyban akad ennél magasabb érték, de még fontosabb,

hogy a délutdni atlagos érték nem sokkal kisebb a reggeli csicsnegyedorak értékeinél.

A Hamvas Béla utca-Széchenyi tér déli csomodpont forgalma

60 (jarmd, gyalogos, kerékparos és rolleres/15 perc)
------- Pomazi ut feldl Széchenyi tér felé
50 Pomazi Ut fel6l Hamvas Béla utcara
40 = = = = Széchenyi térrél Pomazi ut felé
20 Széchenyi térrél Hamvas Béla utca felé
= = =« Hamvas Béla utcardl Pomazi Utra
20
------- Hamvas Béla utcdrol Széchenyi térre
10 e (55765 gyalogos a csomopontban
0 e sszes kerékparos és rolleres a csomodpontban
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6. dbra: A Hamvas Béla utca - Széchenyi tér déli csomopontjanak forgalomlefolyasa 2023. december 14-én
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Forgalomtechnikai koncepcioterv a Hamvas Béla utca és a Széchenyi tér kornyezetére

4 A RENDSZAMFELIRAS EREDMENYE]

A rendszamfelirds legfontosabb eredményeit a kovetkezd abrak mutatjdk be. Az dbrak nem a jdrmivek pontos
haladasi Utvonalat jelzik, hanem azt, hogy a lakdtelep teriletét melyik csomdponton keresztiik kdzelitették meg és

melyik csomdponton keresztil hagytak el.
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A délelé6tti csucsiddszak atmend forgalma a Plispokmajori

Iakotelepen 6:00-8:00 ora kozott (jarmi/2 ora)

F B S S

7. &bra A Puspokmajori lakotelep reggeli atmené forgalma a csucsidészakban 2023. december

A legfontosabb eredmények a kbvetkezdék:

Az atmendéforgalom f6 dtvonala a Hamvas Béla utca, itt a két irdnyban nagyon hasonld értéki

atmendforgalmat mértiink. Erdemes emlékezni ra, hogy a csomdponti szamlaldsok alapjan egyébként az
északi irdny volt a forgalmasabb mintegy 110 jarm(i/2 6ra értékkel. A lathaté 35-40 jarm(/2 éra kordli
atmendforgalmi értékek ennek mintegy 35%-at teszik ki. Az atmendéforgalom ebben az esetben jelenthetett

gyermekszallitast is, azaz helyi célt. llyen értelemben e forgalom nagyobb része valdszinlleg nem

kiszorithatd a terdletrdl.

Az el6z6 pontbdl hidnyzd, a csomdponti szamlalasoknal viszont feltart jelentds jarmldmennyiség nagyobb
részét a Hamvas Béla utca északi és déli csomdpontjanal jeldlt megforduldk teszik ki. Ok ugyanott hajtanak
be, mint ahol késébb ki. Tobbséglik szul& lehet, aki a gyermekéért érkezik. Ezek a forgalmak nem feltétlendl
megforduldst jelentenek, ez a Hamvas Béla utcan kevés helyen hajthatd végre. Ezek sokkal inkdbb a
Széchenyi téren kbrbemend forgalomként jelennek meg. Szamuk és aranyuk is jelentds.

A Fehérviz utca fel6l kimondottan kicsi az atmendéforgalom, viszont az ott be- és kilép&k szama relativ magas.

A fentieket 6sszevetve a csomoponti szamlalas eredményeivel adddik, hogy példaul a Széchenyi tér déli
agardl a Pomazi Ut felé kanyarodo forgalom (ami reggel a legnagyobb mért forgalmi irdny a teriileten) egy
része visszakanyarodo forgalom és még nagyobb része a lakotelep reggeli eredéforgalma, azaz ezt a kijaratot
tekinthetjik a vizsgalt terilet f6 kijaratanak.

Az ebbdl kovetkezd forgalmi helyzetet legjobban az irja le, hogy inkdbb dél fel6l érkeznek a lakdtelepre és
arrafelé is tavoznak és hogy nagyon sokan mennek egy-egy kort a lakdtelepen, jelentés forgalmat terhelve

a lakott terlletre.

A délutdni helyzetet a kdvetkez§ abra mutatja be:

VW fﬂ%‘f:‘f’ O pe—-—
(7 | / , Q’_‘,_Q?”—:sswus
I-\’ — P fene :msx:
Széchenyi Istvan tér f 8
3 it
T N
al =
w g g !
3 B H
) £ ]
S 26 §
3 - i
4 £
E i
£
, t ~§
0 Koo \ HamvasBélautca — \]
%t ;

A délutani csucsidészak atmend forgalma a Plispékmajori

lakotelepen 15:00-17:00 6ra kozott (jarm/2 ora)

7

8. abra A Puspodkmajori lakételep délutani atmené forgalma cstcsidészakban 2023. december 14-én

A délutdni helyzet egyedi vonasai:

Délutdn kisebb az atmend forgalom Osszesen is és a Hamvas Béla utcan is. Mindezt Ugy, hogy a forgalom
egyébként mintegy 50%-kal magasabb, mint reggel. A jelenség mdgott valdszinlleg a lakdtelepen lakdk
hazaérkezd forgalma all.

Ezzel szemben a visszaforduld forgalom mind a Hamvas Béla utca déli csomdpontjaban, mind a Fehérviz
utcdban jelentésen megn6tt. Ez alapjan a délutan id6szakban még jellemzdbb a déli irdnybdl vald érkezés
és az arra vald kilépés a szlldk kérében. A Hamvas Béla utca északi csomdpontjdban a reggeli érték

kozelében van a visszaforduldk szama.
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Forgalomtechnikai koncepcioterv a Hamvas Béla utca és a Széchenyi tér kornyezetére

5 A PARKOLASFELVETELEL EREDMENYEI

A parkolasfelvétel eredményeinek bemutatdsahoz kilonbdz8 parkoldsi profilokat képeztiink. Az dbrakon a kék
arnyalataival dbrazolt parkoldsi tevékenységek az itt lakdkhoz kdthetdk, legtobbjik f6 kozds pontja, hogy az elsd,
hajnali rendszamfelirds soran ezek a jarmdvek a lakételepen alltak, azaz tobbséglkben jé eséllyel itt laknak. Ezen
belll hat kiilonb6z6 viselkedési minta volt dbrazolhato:

e Egész nap egyhelyben alldk: a kétorankénti adat felvétel sordn ezek a jarmivek nem mozdultak el. Ez nem
jelent egész napi itt tartézkoddst, hiszen a kétdras mérési idék kozott elmozdulhattak, de a nap nagy
részében biztosan nem mozogtak.

e Munkaba jarok: az egyik legfontosabb keresett profil, hiszen a reggel eltdvozdk parkoldhelyein napkdzben
masok tudnak parkolni.

o Csak reggel itt tartozkoddk: ezek a jarmdvek csak a reggeli id6szakban alltak itt, tovabbi napi sorsuk nem
ismert. A leirds mogott a munkaba jarok azon része huzédhat meg, akik kés6bb kezdik a napot és igy nem
értek haza a mérés befejezésig, 18:00 oraig. Egy részik akar egy masik mérési tertileten délutanosként is
megjelenhetett.

e Kimozduldknak neveztik el azokat, akik legalabb egy mérési id6kdzben nem voltak jelen az adott terileten.
Ez a profil f6ként a gyermekek dvodaba, iskoldba szallitasat és Ugyintézési, vasarlasi jellegl utazdsokat
takarhat.

e RoOvid délutdnos: Sokan voltak, akik reggel itt kezdték a napjukat, délutdn viszont csak egy révidebb id&szakra
tértek vissza.

e Délutanosnak azokat a jarm(iveket neveztiik, amik a reggeli id6szakban nem jelentek meg, de délutan
hosszabban alltak az adott teriileten. a csak reggel itt tartdzkoddkkal 6sszevetve feltehet, hogy itt terlletek
kozotti mozgasok torténtek, mas magyarazatunk a profil viselkedésére nincsen.

Egyes mérési terlleteken viszonylag nagy szamban fordultak el6 olyan jarmUvek, amelyek az els6 mérésnél nem
alltak a tertleten, de még a reggeli id6szakban megjelentek és délutanig itt voltak. Ez tipikusan a munkavallaloi
parkolas leirdsa. Két tipust kilonboztettiink meg:

e A ,Hamvason dolgozik” profilban a jellemz&en a klasszikus 8-16 déra kdzotti idészakban itt allé jarmUvek
kertltek bele.
e A ,Hamvason hajnalos” profil az el6z6t6l annyiban tér el, hogy itt kordbban érkeztek a jarmdvek.

A terlleten taldlhaté intézmények és lzletek latogatoit Ggyfélként azonositottuk, bar tdbbséglik minden bizonnyal
szUl6 lehetett. Kétféle Ugyfelet lehetett megkllonboztetni:

e A, rovidebb Ugyfél” egy mérésiid6kozt (max 2 6rat, de jellemz6en minden bizonnyal ennél joval kevesebbet)
toltott el a lakdtelepen. Ez a tipikus szUl6i vagy vasarldi parkolds jellemzéje.

|)/

e A ,hosszabb Ugyfél” egynél tobb mérési idSkozt, azaz 2 6ranal tobbet allt itt. Ok lehettek ldtogatok,

mesteremberek, de akar a nem tul tdvoli uszoda fizet8s parkoldsat elkerils autdsok is.
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Forgalomtechnikai koncepcioterv a Hamvas Béla utca és a Széchenyi tér kornyezetére

terlleten a kozért és a pékség vasarloi jelennek meg, végil az L jeld terlleten leginkdbb a Barcsay Jené
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Jelmagyarazat:

egész nap
munkdba jaré

csak reggel

révid délutanos
délutanos

Hamvason dolgozik

Hamvason hajnalos

—
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altalanos iskola johet szdoba, mint forgalomvonzé intézmény.

o Az lgyfélparkolds a tobbi vizsgalt terlleten inkdabb 10-20% koril van.

e A K jell terileten a legkisebb a mért terlletek kdzil az Ugyfélparkolas. Ez nem feltétlendl
egyezik meg a mindennapi érzékeléssel mert ez az dvoda f6 parkolasi terilete, emellett az
északi oldalon Uzletek is jelen vannak. Alldspontunk szerint itt féként a munkavallaldi parkolds
veszi el a helyet a szUl6ktél.

e Lakoteleprdl 1évén sz6 a lakossagi parkolds dominancidja természetes. Erdemes felhivni a
figyelmet arra, hogy az egész nap itt allok elég magas ardannyal képviseltetik magukat,
kdlonosen az E jeld tertleten kiugro ez, ami egyébként egyben a bolcséde f6 parkolasi terllete
lenne.

e A munkdba jarok ardnya 13-32% kozott mozog, a legnagyobb a H, K és L jell terlleteken, a
legkisebb pedig a C, D és F terileten és egyaltalan nem jelenik meg az E jel(i terlleten. Ez nem
jo hir, mert ez utdbbi tertletek éppen a Hamvas Béla utca lakdinak a parkolasi tertletei, komoly
Ugyféligénnyekkel, amelyeknek a legegyszer(ibb kielégitési formdja az volna, hogy a reggel
munkaba jarok felszabaduld helyeire allhatnak be a szul6k, vasarlok. Erre azonban itt kicsi az
esély és a mozgastér.

o A vizsgdlt terlletek tobbségén megjelenik a munkavallaloi parkolds is. Ez egy kénnyebben
befolyasolhatd szegmens, a munkavallalék messzebbrél jarnak, sokuk taldan nem is szentendrei,
rdaddsul a nap nagy részében dllnak, igy elmozditdsuk jelentésen tamogatna a parkolds
porgetését. Ennek idedlis eszkdze a dijfizetéses varakozasi dvezetek kialakitdsa, azonban a
jelenlegi jogszabdlyok alapjan éppen a hosszabb parkoldsi igények mellett nehezebb ezt
bevezetni.

e A munkavallaldi parkolds a K jell terileten a leger&sebb (25%). A Civil Kotta vizsgalataibdl
tudjuk, hogy az évoda alkalmazottai példaul itt allnak meg: éppen ahol a szil6knek is leginkabb
kellene a hely. Ezen tul 3dltaldban 6-14%-0s értékeket mutat a munkavallaléi parkolas és

<= : oz O — W W egyedil az L jel( terileten nincs jelen.
- T = e =R B 9]

A parkoldsfelvétel eredményeit mutatja be a kovetkezd dbra:

9. abra A Puspodkmajori lakotelep és kdzvetlen kdrnyezetében talalhato parkoldhelyek felhasznalési cél szerinti megoszlasa
jarmialapon, 2023. december 14-ei parkolasfelvétel alapjan

A legfontosabb eredményeink:

A vizsgalt terileten 401 parkoldhelyet szdmoltunk meg, ehhez képest a legnagyobb szamlalt parkoldsi igény
368 jarmU volt, ami elvileg szabad kapacitdsokat jelez. Azonban az is latszik, hogy a legtobb terlleten csak
néhany szabad hely van és hogy a H és | terlletek mar ma is tul vannak parkolva (ez egyértelm(en
szabdlytalan megallasokat jelent). Emellett vannak kevésbé kihasznalt parkoldk is példaul a G és az E jel(. Ez
utobbi kulcsfontossagl és nagyon keresett parkold egyébként a bolcséde miatt. Az elvileg jelenlévd
tobbletkapacitasok (401-368=33 parkoldhely, 8%) léte azonban csaldka: egyrészt az emberek szeretnek a
hazuk elétt parkolni, igy hidba van hely parszdz méterrel arrébb, az szdmukra nem érték. Masrészt a jelents
szUl6i és munkavallaléi parkolds mellett a parkolas dinamikaja szerint a legkurrensebb helyek gyorsan
elkelnek, tehat ahol kellene, ott rendszerint éppen nincs parkoléhely.

A C, D és L jelli terlleteken kimondottan jelentés, 30-40%-os aranyt képvisel az Ugyfélparkolas (ez f6leg
szUl6i parkolast jelent esetlinkben). A C terlleten ez f6ként az dvoda-bolcséde parkoldsi igényeit jelzi, a D
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Forgalomtechnikai koncepcioterv a Hamvas Béla utca és a Széchenyi tér kornyezetére

Az el6z6 abra és elemzés a parkolasi igénnyel a terilleten jelenlevd jarmlivek szdma alapjan készult. Masfajta e Fz a fajta szamitas lathatdbba tette a K és C helyszinen egyarant a munkavallaléi parkolds sulyat: a
eredmeényt ad, ha ugyanezeknek a szamoknak az id6beli vetiletét is vizsgaljuk. Erre azért lehet szlkség, mert a napkdzben hosszan ott 4llé jarm(ivek a kapacitasok 23-30%-at foglaljak el ezeken a teriileteken, de mashol
parkolasi kapacitas valdjaban id6beli esemény, a révidebben és a hosszabban parkolok kézétt jelentds kilonbség is elviszik a kapacitds 10-15%-4at: pont annyit amennyi a tobbi parkoldsi funkcié szdmdra talan elég is lenne,
van abban, hogy mekkora parkoldsi kapacitasokat hasznalnak fel. Ebben az esetben az egész nap egy helyben allo réaddsul éppen a legkeresettebb helyszineken jelennek meg tdmegesen.

jarmU példaul csak a nappali 12 d6ras id&szakot figyelembe véve 12 6rat parkolt, egy gyermekét hozd és délutan
hazavivd szUl6 pedig 2x30 percet. Az egyes profilokhoz a felmérés eredményei alapjan adtunk idébeli értékeket. Az
eredményeket a kovetkezd dbra mutatja be:

lgy latszik igazan, hogy az tgyfélparkoldsnak a teljes igényekhez képest valéjaban kicsiny a sulya, igaz, sz(ik
id6savban jelentkezik és révidebb utcaszakaszokra van a legnagyobb kereslet. Az Ugyfélparkolds aranya
jellemz8en 3-5% korili értékeket mutat, csak a C, D és L teriileteken van 8-10% korili érték. Arulkodd, hogy

P, Ve D A/ 4 F RN 0: 0 OQ 0 &Q ~ azilyen szempontbdl kiemelten fontos K jeld terilleten ez az érték csak 3%. Bar igény volna itt
A parkolasi igények munkanapi jellemzéi a & . L el . . . . .
) S o — G tobbre, de a lakossag és a munkavallalok miatt nincsenek Ures és forgd parkoldhelyek.
Plspokmajori lakételepen jarmualapon @ 4 MOB'HSSIMGS
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10. abra: A Puspokmajorl lakotelep és kozvetlen kornyezetében talalhaté parkoldhelyek felhasznalasi cél szerinti megoszlasa jarmiiid6-
alapon, 2023. december 14-ei parkolasfelvétel alapjan

A legfontosabb eredmények a jarmUalapu vizsgalathoz képest:

e Ebben a megkodzelitésben latvanyosan megnétt az egész nap itt parkoldk sulya, 16-70% kozotti értékek
vannak a jarmUalapon szamolt 4-42%-hoz képest. J6l 1athatd, hogy példaul az E és F terlleteken a nappal
(6:00-18:00 6ra kozott) rendelkezésre allé parkolasi kapacitds 60-70%-4t olyan jarmUvek hasznaltak el,
amelyek aznap taldn nem is mozogtak. Ez a fajta parkolds kdzelebb all a jarmdtaroldshoz.

e Latvanyosazis, hogy a munkdaba jard és a tobbi lakossagi jellegli parkolds ardnya joval kisebb lett, mivel ezek
a jarmivek joval kevesebb idét parkolnak.
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Forgalomtechnikai koncepcioterv a Hamvas Béla utca és a Széchenyi tér kornyezetére

6 FORGALOMTECHNIKAIJAVASLATOK

6.1 HOLLAND STILUS

A munka soran két forgalomtechnikai koncepcidvaltozatot mutattunk be. Az elsét ,,Holland stilus”-nak neveztik el,
ez a valtozat azt volt hivatott bemutatni, hogy egy, a gépjarmU-forgalom radikalis csokkentésében elkotelezett
onkormanyzat a hasonléképpen elkotelezett lakossag tdmogatasaval a maihoz képest mennyire mas kozlekedési- és
lakokornyezetet hozhat létre a PlUspokmajori lakdtelep féutcdinak atalakitasaval. A mai helyzetben ezt a vdltozatot
nem tartjuk megvaldsithatonak a radikalis valtoztatasok miatt, viszont tdvlati vizionak, gondolatébresztének és
vitainditonak hasznos lehet, ezért bemutatjuk.

/ . HOLLAND STILUS -
Py 3 - A 200000@
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FIZETESES PARKOLAS MUKODIK!

A véltozat 6 jellemz6i a kovetkezdk:

e A Hamvas Béla utca egy szakasza lezarasra keril mindkét kozatiirdny athaladdsa szempontjabdl (zold téglalappal
jelolve). A lezart utcaszakasz sétdléutcaszakaszként, kozosségi térként szolgalhat. Az utcaszakasz lezérdsa a
lakotelepen atmend forgalom szamara ma meglévé idGeldnyt megsziinteti, egyértelm, egyszer( forgalmi rend

kialakitasat teszi lehet6vé. A lezaras feltétele a Hamvas Béla utcardl nyilé északi zsakparkold megnyitdsa a
Kalvaria ut felé. Ez egy radikalis megoldds, megvaldsitdsanak f6 akadalya, hogy a lakdtelepen lakdk szamara is
igen jelent6s megkozelitési valtoztatasokat, kertl6ket kényszerit ki.
Az utcaszakasz lezédrdsa mellett a Hamvas Béla utca egyiranyu lenne észak felé és 20 km/dra sebességkorlatozast
vezetnénk be.
A Hamvas Béla utca egy szakaszanak lezardasa megkoveteli a Hamvas Béla utcardl nyild északi zsakparkold
megnyitasat a Kalvaria ut felé. Emellett javasoljuk az igy létrejové Utvonal egyiranyusitasat a Kalvaria ut felé és
20 km/dra sebességkorlatozas bevezetését. Ez a javaslat a lakossag részérél is felmeriilt. Alldspontunk szerint
az ebben a véltozatban bemutatott forgalmi rend maximalizalja a javaslat el6nyeit.
A Széchenyi tér is egyirdnylsitasra kerllne az dramutatd irdnyaval ellentétesen, a Hamvas Béla utca
egyiranyusitasanak megfelel6en és itt is javasolt a 20 km/éra sebességkorlatozas bevezetése.
e A Hamvas Béla utca déli, Pomazi Ut-Széchenyi tér kozotti szakasza kétiranyd maradna, ugyanakkor
az utca északi, Kalvaria ut-Széchenyi tér kozotti szakasza dél felé egyirdnyd lenne. Ezen
Y utcaszakaszokon a maindl magasabb, 30 km/dra sebességkorlatozést javaslunk.
¢ °*A legfontosabb csomdpontok jardaszintre vald kiemelése javasolt (piros téglalapokkal jel6lve), igy a
Hamvas Béla utca és a Széchenyi tér mindkét csomdpontja, a Széchenyi tér északnyugati sarka és az
/b l Ujonnan megnyitott zsdkparkold és a Hamvas Béla utca csomdpontja is ki lenne emelve. Ez utébbin
egy gyalogatkel6hely kialakitasa is indokolt.

kinyitott zsakparkold és a Kalvaria Ut csomoépontjaban a Kalvaria Uttal parhuzamosan javasolt Uj
gyalogatkel6helyek épitése.

e Tovabbi gyalogatkelShelyek épitése sokat javitana a tagabb kdrnyezet biztonsagan. A Hamvas Béla
utca Kalvéria uttal és Pomazi Uttal vald csomdpontjaiban, az utébbi utakkal parhuzamosa, valamint a

A3,

o o A lakételeprél elterel6dé atmend forgalom elsé valasztdsa a kozeli Pipacs utca lenne, igy ennek az
i utcdnak a hatékony forgalomcsillapitasa is kotelezé feladat. A bemutatott valtozatban a be- és kilépd
ﬂ 0 pontokon, valamint az utca kozepén egyarant épitett forgalomlassitd kiiszébodk valdsulnanak meg,
- - valamint a teljes utca 30 km/dra sebességkorlatozast kapna (jelenleg az utca északi bejaratanal, a

‘;‘é 0 gimnaziumnal van kihelyezve egy 20 km/6 sebeségkorlatozé tabla).
8 D [ e A Széchenyi tér délkeleti sarkan mar ma is |étez6 (a rajzon sargaval jelolt) parkold bévitésre keriilne
- ﬂ és a lakoételep teriletén dolgozék szamara munkavallaléi parkoldként funkciondlna, hogy az itt

D dolgozdk ne foglaljak el a parkolohelyeket sem az itt lakdk, sem az ideérkez6 szil6k eldl.
e A Hamvas Béla utcabdl nyilé két mai zsdkparkold kozotti utcaszakaszon és a Széchenyi tér dvoda
el6tti szakaszan mindkét oldalon (szlrke csikozdssal jelolve) id6korlatos parkoldst vezetnénk be.
- U Ennek célja, hogy a szil6k és a Széchenyi tér kisvallalkozdsainak Ugyfelei konnyen taldljanak
parkoléhelyet a sajat rovid idejl tevékenységeikhez példaul maximum 30 perc engedélyezett
. P ﬂ varakozasi id6vel.
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vE I e A nem id6korlatos parkolék dijfizet8sek lennének, kedvezményes lakossagi engedélyekkel.

1

o A terlileten ma egyetlen rakoddhely taldlhatd a Hamvas Béla utcdn. Az elmult években jelentésen
= megnbtt a hazhozszallitds szerepe a lakossag ellatasaban, a tulparkolt lakotelepen az ehhez sziikséges
rakodo- vagy parkoldhelyek jelenleg nem dllnak rendelkezésre. Ezért javasoljuk a Széchenyi tér és a
Hamvas Béla utcan ketté-kettd, osszesen négy olyan rakodohely kialakitdsat, ami napkdzben rakodohelyként
szolgal az Uzletek, a futdrok és példaul akadr a koltoztetdk, épitébrigddok szamara, estétdl reggelig viszont
lakossagi parkoloként funkcional.
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Forgalomtechnikai koncepcioterv a Hamvas Béla utca és a Széchenyi tér kornyezetére

6.2 REALISTA STILUS

Az el6z6 pont vonzd, de a magyar valdsagtol elrugaszkodott megolddsai mellett sziikség volt egy olyan valtozatra is,
aminek a lakossag altali tdmogathatdsaga valdszinlibb, kevesebb a radikdlis, a mai kozlekedési és parkoldsi
szokasokat alapvet&en megvaltoztatd lépés. Ezt ,Realista stilus”-nak neveztiik el. A lakossdg bevondsi igényére vald
tekintettel az egyes javaslatokat harom nagyobb, egymastol nagyjabdl figgetlen csoportba soroltuk:

1. Forgalomtechnikai javaslatok
2. Parkolasi javaslatok
3. K6zlekedésbiztonsagi beavatkozdsok

A dontési csoportokon belil javasolt fejlesztések tekintetében a megvaldsitas szempontjabdl csak kis szamu dontési
pont van. E javaslatokbdl a lakossag segitségével és az Onkormanyzat lehetéségeinek figyelembe vételével
kialakithatd egy minden résztvevé szamara elfogadhatd végsé valtozat. A bemutatott rajzon az 6sszes javasolt
fejlesztést egylttesen mutatjuk be.

_ REALISTA STILUS
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A véltozatban javasolt fejlesztések az egyes csoportokban:

1. Forgalomtechnikai javaslatok:

e la: Hamvas Béla utca Széchenyi térrel vald csomdpontjai kozé esé szakaszdnak egyiranyusitasa észak felé

e 1b: Széchenyi tér északi oldalanak egyiranyusitasa nyugat felé

E javaslatok sajnos nem hoznak létre Uj parkoldhelyeket, erre itt nincsen elegendd hely, viszont egyszerlbbé teszik
a forgalmi rendet a csomdpontokban és az utcdkon, igy kevesebb kozlekedési konfliktus alakul ki, illetve
gordulékenyebb lesz a forgalom lefolydsa is. Egyidejlleg az egyiranyu szakaszokon a szembejové forgalom
megsziinésével érdemi sebességnovekedés varhatd, aminek kezelése alapvets. Az egyiranyu szakaszokon (piros
négyzettel jelzett) javasolt jardaszintre emelt forgalomlassité kiiszobok érdemben lassitjak a forgalmat, illetve a 20
km/dra javasolt sebességkorlatozas is ezt tdmogatja szabalyozasi oldalrdl.

2. Parkolasi javaslatok:
. 2a: Id6korlatos és lakossagi parkolds egyidejd bevezetése a Hamvas Béla utcan és a

Széchenyi tér északi utcdjan (a rajzon bemutatott példaban kilonb6z8 sraffozassal jelolt a két
< parkoldsi igény szdmara javasolt terllet).

. 2b: Két Uj rakodasi pont kialakitdsa a Hamvas Béla utcan és a Széchenyi téren a lakossagot
{ kiszolgalo kiszallitok szamara.

. 2c: Parkolofejlesztés a Széchenyi tér délkeleti sarkan.

T,

. 3a: Uj gyalogatkelShelyek épitése a Hamvas Béla utca Kalvaria uttal és Pomazi Uttal vald
csomopontjaiban, az utébbi utakkal parhuzamosan, valamint a bolcséde bejarata el6tt és a Kalvaria

Uton a gimnazium el6tt a Kalvaria Ut biztonsagos keresztezésére.

Kozlekedésbiztonsdgi beavatkozasok:

. 3b: Jardaszintre emelt csomdpontok épitése a Hamvas Béla utca és a Széchenyi tér mindkét
csomoépontjaban, a Széchenyi tér északnyugati sarkdn és a bolcséde bejarata el6tt. (ez utdbbin egy
gyalogatkel6hely kialakitasa is javasolt).

( A fenti javaslatokon tul, de azokhoz kapcsolddva tovabbi négy, igény szerint tovdbbgondolanddé
intézkedést dbrazoltunk:

[ o A Pipacs utca forgalomcsillapitdsa a Hamvas Béla utcardl és a Széchenyi térrél kiszoruld
forgalom kezelésére
. Az egyirdnyUsitdsok sebességnoveld hatdsara szabdlyozasi vélaszként javasolt tovabbi
sebességkorlatozdsok bevezetése
. Tovabbi elképzelhets (de jelentds lakossagra vald kedvezdtlen hatdsa miatt nem feltétlendl
javasolt) egyirdnyusitas lehetséges a Széchenyi tér déli utcdjanak parkoldi kbzotti szakaszon

. A rajzon szaggatott zold vonallal jeleztiink egy elképzelhetd kerékparos Utvonalat, ami a

lakoteleprdl gylijthetné és vezethetné le a kerékpdrosokat az amugy is hasznalt Boromissza Tibor
utcdig. A kordbban javasolt gyalogatkel6hely a Kalvaria Uton ezt az atkelési lehet&séget is szolgdlna.
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Forgalomtechnikai koncepcioterv a Hamvas Béla utca és a Széchenyi tér kornyezetére

7 A LAKOSSAGI FORUM EREDMENYEI

2024. majus 9-én a Szentendrei Onkormanyzat lakossagi forumot tartott a Hamvas Béla utca és Széchenyi tér
forgalomtechnikai koncepcidtervének bemutatasara. A lakossagi forumon a helyi lakossdg megjelent tagjainak:

e szamba vettlk és véleményeztik a Civil Kotta megel6z6 tevékenysége altal feltdrt, valamint az
adatfelvételek és helyszinbejarasok soran megismert problémakat,

e ismertettlk a forgalomszamlalasok, rendszamfelirdsok és parkolasfelvételek eredményeit, és értelmeztik
azokat,

e bemutattunk két forgalomtechnikai koncepcidt, jelezve azok megvaldsithatdsaganak lehetéségeit,

o végil pedig elemeire bontottuk a forgalomtechnikai koncepcidkat, bemutatva az egyes elemek el6nyeit,
hatranyait, id§- és koltségigényeit és ezek fényében kértlk a lakossag értékelését, prioritdsait az elemek
vonatkozdsaban.

A felsorolt alkalmazhatd forgalomtechnikai elemekhez a megjelent helyi lakosok az aldbbi véleményeket,
észrevételeket fizték:

e Uj parkoldhelyek épitése = altalanos pozitiv fogadtatds, nincs érdemi ellenvetés
e Kkizérdlagos lakossagi parkolds bevezetése = 4ltaldnos pozitiv fogadtatds, javaslatok a terilet bévitésére
vonatkozoéan pl. Széchenyi Istvan tér északi oldalanak nyugati végé felé is
e id6korlatos parkolds bevezetése -> altaldnosan elfogadva, megjelennek kételyek a betartatassal
kapcsolatosan, de jelzik, hogy kordbban Szentendre belvarosaban is m(ikodott id6korlatos parkolas
e csomoponti szintkiemelések = altalanosan elfogadott a megjelentek részérdl
e Uj kijelolt gyalogos atkel6helyek létesitése = altaldanosan elfogadott, ellenvélemény nem fogalmazddott
meg
e potldlagos rakoddhelyek kialakitasa = altaldnos a vélemény, hogy ez nem fontos probléma
e egyirdnyusitasok:
o aSzéchenyitér északi oldalanak egyiranyusitasa (a bolcsdde melletti szakaszon) = altaldnosan nem
fogalmazédott meg vele szemben ellenvetés, azonban felmerllt az egyirdanyusitds irdnydnak
megforditdsa, mint igény amire a tervezdi vdlaszunk az volt, hogy a lejtéssel megegyezd
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egyirdnyusitas a gyorshajtds kockazatat hordozza magaban, igy kozlekedésbiztonsagi szempontbdl
elénydsebb a masik irany

o aHamvas Béla utca egyiranyusitdsa = a megjelentek tébbsége tdmogatta, de van olyan is, aki az
érintett szakaszon lakik és egyel6re nem latja a megoldds elényeit, nem tudja azokat értékelni

A koncepcid elemeinek megtargyaldsa soran olyan javaslatok is érkeztek a lakossag részérél, amelyek eddig nem
ismert problémakra vildgitottak ra, illetve a vizsgdlt terllet periféridjan, vagy azon kivil esé helyszineket is érintettek.
Ezeket a teljesség igénye nélkll vesszik szamba az aldbbiakban. A koncepcidba integralhatd javaslatokat illesztettik.

a Hamvas Béla utca Pomazi ut feldli végén
taldlhatd  szelektiv  hulladékgyljté  sziget
mellett forgalmi akadalyt képeznek a hulladék
lerakdsa miatt megdlld jarmlvek, illetve
forgalmi és kozlekedésbiztonsagi szempontbdl
is problémas az Uritésuk is, a
szemétszéllitéjarmi manGverezése miatt >
javaslat: kiegészit6 savblvités az emlitett
célokra a Hamvas Béla utca déli részén, kelet
felé

a Moricz Zsigmond Gimndzium melletti parkold
rossz allapotu, nincs megfelel§ burkolata és
vilagitdsa, nem kell6en biztonsagos a lakossagi
vélemények szerint, igy éjszakai autdtaroldsra
nem hasznaljdk a helyiek = javaslat: a parkold
terlletének rendbetétele és megvildgitasa
szintén a Modricz Zsigmond Gimnazium kapcsan
felmerilt, hogy az iskola terlletén taldlhato
hasznalaton kivili sportpalyat, amelyet iskolai
rendezvények esetén egyébként is parkoldként
hasznositanak, nyissdk meg az intézménybe
délutani foglalkozdsokra érkezék szamara

a Széchenyi tér déli oldalara tervezett
potlélagos parkoldépités kapcsan felmerlt az igény egy z6ld, biztonsagos, gyalogos utvonal kijelolésére az
Uj parkolotdl a gyermekgondozasi intézmények megkozelitésére

a Hamvas Béla utca csomoépontjai kapcsan megjelent a lakossag korében az igény, hogy azokat
hatékonyabban kellene megdvni az elparkoldstdl, amelyhez a felfestések pdtlasat, tabldk kihelyezését
javasoljak. A fizikai akadalyok véleményilk szerint zavarndk ezekben a csomdpontokban a ki- és
bekanyarodast

a Széchényi teret a Fehérviz utcaval 6sszekots ,S” kanyar kapcsan felmerilt tovabba az igény a parkolas
tablaval valé tiltasara, mert lakossagi vélemény szerint Ujkelet( (kb. egy éve jellemzd), hogy ezt az Utszakaszt
is elparkoljak és ezzel veszélyeztetik a biztonsagos kozlekedést - javaslat: megallni és varakozni tilos tabla
kihelyezése az érintett Utszakaszon.
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8 A KONCEPC'(’)TE RV FE LU LV'ZSGA'LT VALTOZATA o A kizarodlagos lakossagi parkolas teruleteit kiterjesztettik a forumon felmerult tertletekkel és a Széchenyi

tér nyugati utcajanak egyes parkoldival, hogy a kiszoruld munkavallaldi parkolds ne a kdzvetlen kézelben

keressen parkoldhelyeket.

A lakossagi vélemények alapjan kiegészitettik a ,REALISTA STILUS” tervét az aldbbiakkal: e Afdérumon a fajsulyos javaslatok kozil egyediil a Hamvas Béla utca egyiranyusitasa ellen merdltek fel érvek,

ellenérzések. Mostani javaslatunk szerint

FORGALOMTECHNIKAI KONCEPCIO AHAMVAS BELA UTCARA ES ASZECHENY!| TERRE  astéchenyitér északiutcaja mellett csak a

a parkolas tiltasa az
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burkolatfestés a kanyaroddémozgasok
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Hamvas Béla utcabdl nyilé északi

e \)\/
0 {> zsakparkolé és a Széchenyi tér északi

00 OO utcdja  kozotti  rovid szakasz  lenne
" N < Lo e

egyirdnyu észak felé (a rajzon piros nyillal

Q O //b jeldlve). Ezzel a Hamvas Béla utcabdl a déli

<irényu atmené  forgalom  kiszorul,

Q % &@ o o % E ugyanakkor a Hamvas Béla utcabdl nyild
' O % QO zsakparkoldkbol tovabbra is ki lehet
0 @ Q hajtani majd dél felé, ezzel az itt lakdk
kozlekedési lehetdségei joval kisebb
mértékben korlatozédnak.

° »Megallni tilos!” tablakat javaslunk
a Fehérviz utca fel6l érkezd S-kanyarba és
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Gﬁg . ‘ kanyaroddsi szempontbdl az elparkolt
D helyek miatt legkellemetlenebb
csomépontjaban sarga felfestést javaslunk

a kanyarodd mozgdsok helyigényének

biztositasara.

. ‘ . Javasoljuk a Gimnazium
. . D parkoléjanak rendbetételét, kivilagitasat.
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