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Korainak bizonyult az 6rém, amikor majus-
ban a varosrészeket 6sszekdtéd kerekparut

allami tamogatasat Unnepelték. Ezekben
az idékben, amikor minden mas kérnyek-
beli allami beruhazast leallitottak, nagy
sz0, hogy Szentendre ennyi pénzt kap ke-
rékparut épitésere. Ezzel az elmult évek
egyik legnagyobb projektje valosulhat
meg, ami raadasul kérnyezetbarat szem-
leletd: ha minél tébben hasznaljak majd
a varosreszeket 6sszekotd kerékparutat,
csékkenhet a Szentendrén beldli autos
forgalom.

TERVEK ES TAMOGATASOK

A varos teljes kerékparhalozati terve az
elézé 6nkormanyzati ciklusban készult,
és akkor nyert ra 244 millio forint palyazati
tamogatast Szentendre. A megvalositasra
azonban sem a korabbi, sem a 2019 utani
varosvezetésnek nem volt elegendé for-
rasa, igy a tervek éveken at a fickban he-
vertek, mignem idén majusban az igényelt
tébblettamogatast elnyerte a varos. A be-
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ruhazas igy a 244,89 millio forintos unioés ta-
mogatas mellett, a 371 millio forintos allami
tobblettamogatasbdl, valamint a 30 millié
forintos 6nkormanyzati dnrészbdl, 6ssze-
sen 645,89 millio forintbol valosul meg.

MI EPUL PONTOSAN?

A 2019-ben jovahagyott végleges tervek
szerint a kerékparut-halozat gerince a
Bukkos-patak mentén korabban kiala-
kitott és évek 6ta hasznalt nyomvonalon
halad valtozatlanul vegyes hasznalatu,
tehat gyalogosok és kerékparosok sza-
mara mindket iranyban egyarant hasznal-
hato utkent. Ezeket kotik 6ssze a mostani
projektben szerepld felujitott és uj utsza-
kaszokkal, amelyek megvalosulasaval
dsszefliiggd haldzat alakul ki a HEV-allo-
mas, a belvaros, Izbeg, és Puspdkmajor
telepulésrészek kdzott. A beruhazas mas
elényodkkel is jar a varosnak: kézel 1300
meéter utcaszakasz kap uj szilard burkola-
tot, mintegy 400 meter hosszan felujitiak
a kockakdves burkolatot, a telepllések

Jelenlegi finanszirozasi rendszereben erre
mas modon esélye sem lenne Magyaror-
szagon egy énkormadnyzatnak. A gond ak-
kor kezd6doétt, amikor mindezt elkezdtek
megvalositani.

FAKIVAGAS A BUKKOSNEL

- A tdébblettamogatas az utolsé pilla-
natban érkezett: az unios tamogatasi
forrassal ugyanis 2023. december végeig
el kell szamolnia az 6nkormanyzatnak. A
palyazat elnyerésekor elmaradt széles
korl tarsadalmi egyeztetés potlasara mar
nem voltidé, ugyanakkor az érintett utsza-
kaszok lakoinak tobb forumot szervezett
a varosvezetés. Ez azonban kevésnek bi-
zonyult, a nyaron megkezdett épitkezést
a szentendreiek egy része meglepddve,
rossz erzésekkel fogadta - mondta el la-
punknak Ftilép Zsolt polgarmester.

- Bejelentették, hogy indul a kivitelezés,
és nem sokkal kesébb mar ki is vagtak
tébb mint huszonnyolc fat az izbégi iskola-
nal, ami nagyon erds tiltakozast valtott ki.



Az elemi felhaborodas miatt ugy éreztuk,
tennlink kell valamit. Akkor még a Szege-
di utca és a Mokus hid kozotti szakaszon
nem kezdédoétt el az epitkezés, ez volt az
utolsod érintetlen szakasza a Bukkdsnek.
Tudtuk, hogy az izbégi részen van a leg-
nagyobb gond, mégis ugy gondoltuk: itt
van eselyunk tenni is valamit. - Az lett
volna a legjobb, ha nem csinalnak sem-
mit. Aki kerékparral jart azelétt, az ezutan
is fog, aki pedig nem, azt nem ezzel lehet
ravenni - allitotta Vajda Janos, az egyike
azoknak, akik peticiot adtak be az énkor-
manyzatnak.. — Alairasgyujtest kezdtunk
ott, a helyszinen, az arra jarok kozott azért,
hogy maradjon érintetlen az a szakasz, ne
torténjen ott semmiféle munkalat. Harom
nap alatt 840 alairas gyult 6ssze, ez azert
nem keveés! Ezt vittuk be az oktoberi tes-
tuleti ulésre, ahol igéretet kaptunk arra,
hogy a lehet6 legkevesebb beavatkozas
fog térténni. Csalodnunk kellett.

1,3 MILLIARD FORINT A TET

Oktober 11-én a képviseld-testileti tle-
sen a polgarmester elmondta, hogy a la-
kossagiigények alapjan az dnkormanyzat
megkereste a projektet tamogato haté-
sagot, hogy kideruljén: van-e lehetéség
modositasokra anélkil, hogy a tamogatasi
forras elvesztéset kockaztatna a varos. A
TerUletfejlesztési Operativ Programok Ira-
nyitdé Hatosag valaszaban egyértelmivé
tette, hogy nem tamogatja a médositasok
veégrehajtasat.

- A tamogatas elvesztése és a vallalko-
zénak kifizetendé munkadij mintegy 1.3
milliard forintjaba kerllne a varosnak, ami
vallalhatatlan terhet jelentene. Vagyis mas
alternativ utvonal kialakitasa e projekt ke-
retében nem lehetséges, de az akadaly-
mentesitési koévetelmények betartasa
mellett kisebb muiszaki valtoztatasokra
van lehetéseg - fogalmazott Fllop Zsolt.
A testllet harom hatarozati javaslatot
meérlegelt, végul kilenc igen szavazattal,
négy tartozkodas mellett elfogadta, hogy
a Szegedi utcanal a jelenlegi szélesség-
ben épuljon meg az akadalymentes ram-
pa, a Szegedi utca és a Mokus hid kozotti
szakaszon pedig ne valtozzon a jelenlegi
kozlekedési infrastruktura. Tovabba az
6nkormanyzat ugy dontétt: a jelenle-
gi projekt keretein kivil megvizsgalja a
Bukkos-patak folyas szerinti bal oldalan
egy uj gyalogos és kerékparos nyomvonal
kialakithatésagat.

A kompromisszumos megoldas sorsat
megpecsetelte, hogy két illetékes alla-
mi szerv is, a Teruletfejlesztési Operativ
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Programok Iranyité Hatésag és a Minisz-
terelndkseg Aktiv Mobilitasi Féosztaly is
ugy foglalt allast, hogy az eredeti mlsza-
ki tartalmon lényegében valtoztatni nem
lehet. A kivitelezés igy az eredeti tervek
szerint folytatédott.

SZALAGKORLAT A PATAKPARTON

A kiszélesitett kerékparut mellé nem tul
tetszetds szalagkorlatot is telepitettek. A
varos és a Magyar Kerékparosklub kézos
kézbenjarasara vegul sikerult kilobbizni,
hogy a Szegedi utcai gazlo elétti részen el-
tekintsenek a tajidegen megoldastél,ama
Janos utcai vashidnal maradnia kell, mivel
ott négy-6t méter mély a patakmeder.

UJRA KELLETT VOLNA TERVEZNI

— Fontos tisztazni, hogy itt két dolog keve-
redik: A Bukkos-patak a tekintetben nem
érintetlen sehol, hogy mar nagyon régenis
hozzanyultak a medréhez, vegetacidjahoz,
de afolydvizekre és az élovilagrajellemzé
dinamika miatt elég jol regeneralodott. A
Z6ldEndre nem ebben az értelemben ne-
vezte érintetlennek a Szegedi utca feletti
szakaszt, hanem abban a vonatkozasban,
hogy a beruhazas ide tervezett elemei
eddig még nem valosultak meg. Szeren-
csés modon az erre a szakaszra tervezett
medervédelem nem valésul meg, igy a
meder és arézsu élévildaga nem karosodik,
és - ugy halottam - a kerékparut burko-
latanak atépitése és szélesitése mentén
is van megoldas a fak megkimélésére. Az
izbégiiskolanal lehetett volna mas nyom-
vonalat talalni; magam a tervezés id6sza-
kaban is mondtam, hogy nem értek egyet
a kiviteli tervekkel és alternativ utvonalat

ajanlottam arra a szakaszra. A tervekre
érkezett hatosagi valasszal egyutt, ugy
veélem, hogy ujra kellett volna terveztetni
a kerékparutat, mielétt belekezdtek volna
a megvalositasba — fejtette ki a vélemé-
nyét a beruhazassal kapcsolatban. Dukay
Igor természetvédelmi mérnok, aki doktori
helyreallitasanak lehetdségeit kutatja.
—Fontos lett volna a kezdetektél fogva
kertészeti, természetvedelmi szakertét
bevonni a munkalatokba, és a lakossagot
tajekoztatni. Latjuk a joszandékot, de en-
nél tébbre, tdbb odafigyelésre lett volna
szukség.

A PATAK REVITALIZACIOJA

A kerékparut koérul kialakult botrany egy
szempontboél egészen biztosan hasznos
volt: ujra a Bukkos-patakra iranyitotta a
figyelmet. A varosvezetés egyeztetéseket
kezdett Dukay Igor régota szorgalmazott
otletérél: a patak revitalizacidjarol.
— A hetvenes években szabalyoztak ujra
a patakot, ekkor astak neki viszonylag
egyenes medret, amit betonnal béeleltek
ki a Szegedi utcatol lefele. Eredetileg
sokkal kanyargosabban haladt, példaul
keresztulfolyt a jatszotéreniis - fejtegette
Dukay Igor. — A revitalizacio nem abban
az ertelemben az eredeti allapot helyre-
allitasat jelenti, hogy a hajdani szélesen,
akar 30-50 m szélesen kanyargd nyom-
vonalat alakitjuk vissza, hiszen erre mar
nincs hely. De minél természetesebb és
valtozatosabb medret szeretnénk kiala-
kitani, amely gazdagitaj az éldvilagot,
ugyanakkor szem elétt tartja az arvizvé-
delmi szempontokat is.
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