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Bevezetés

Szentendre Varos Onkormanyzata az ltala a 11. sz. f6Ut Szentendrén atvezets szakaszanak
modellezésén alapuld forgalmi hatastanulmdanydnak elkészitésére kiirt palydzat nyerteseként
az InnoQualea Kft. munkatdrsait bizta meg a mikroszkopikus forgalmi modellezéssel
aldtamasztott vizsgdlat elvégzésével. Az elvégzett vizsgalatok els6dleges célja a palyazati
kiirdsban szereplS, kés6bbiek soran pontositott tematikdhoz illeszkedéen a jelenlegi
forgalomlebonyolédasi jellemz6k és lakossagi igények megismerése, ezek alapjan egy, a
jelenlegi kozlekedési helyzetet bemutaté problématérkép és forgalmi modell készitése. A
tanulmany utolsé fazisdban a lakossagi kérddivekben megfogalmazott, valamint az
Onkormdnyzat és a Magyar Koézut szakembereivel lefolytatott el6zetes szakmai értékelésen
kivalasztott négy legfontosabb csomdponti beavatkozdsra vonatkozdan, a felépitett forgalmi
modell segitségével sor keriilt ezen négy csomdponti beavatkozas forgalomlebonyoldddsra
gyakorolt hatdsainak elemzésére.

A teljes hatdsvizsgdlat tobb, egymdsra épiil6 adatfelvételi, modellezési litemet tartalmazott,
tervezett beavatkozadsok hatdselemzését megalapozd lUtemek a forgalmi adatfelvételeket,
helyzetelemzést, lakossagi vélemények felmérését és a jelenlegi allapotot leird forgalmi
modell épitését foglaltdk magukba. Ezen munkarészt kovetben, a beérkezett észrevételek,
javaslatok el6zetes szakmai értékelése alapjan kerllt sor a hatasvizsgalat kovetkezd litemének
elvégzésére, amely a modellezéssel érintett f6uti atvezet6 szakasz négy csomodpontjdban
javasolt fejlesztés forgalmi helyzetre gyakorolt hatdsait hivatott elemezni.

A teljes modellezési folyamat soran a forgalmi adatfelvételek és a forgalmi modellt
megalapozé adatbeszerzések els6 fazisaban a szeptember hdénapban elkészitésre kerilt és
oktéber elején leszallitott munkarészben megtortént a forgalmi modellt megalapozé
forgalomszamlalasi eredmények és egyéb forgalmi és haldzati alapadatok beszerzése sordn
rendelkezésre allé adatok, alaptérképi allomanyok és egyéb dokumentacidk rendszerezett
Osszefoglalasa.

A forgalmi modell elkészitésének masodik |épéseként sor keriilt a k6z6sségi adatgydjtésre a
Budapesti M(szaki és Gazdasagtudomanyi Egyetem Kozlekedéslizemi és Kozlekedésgazdasagi

Tanszéke altal végzett projekt keretein beliil, melynek soran az Egyetem kutatéi projekthez



kapcsolédoan vizsgaltak a kozosségi adatgylijtés modszertanat. A kutatas sordn a cél egy olyan
modszertan kidolgozasa és alkalmazasa volt, amelyben a forgalmi modellezés bizonyos
bemend adatai onkéntes lakossagi adatfelvételek alapjan hatdrozhaték meg. Az elvi
modszertan fejlesztés mellett pilotként Szentendrén végeztek adatgy(jtést, amelynek
eredményeit jelen projekt is hasznositotta a jelenlegi allapotot leiré forgalmi modell
kalibralasahoz és verifikaldasdhoz. A modellezés tovabbi bemené paraméterei tekintetében
meghatarozok voltak a lakossagi kérddivek kitdltése soran beérkezd adatok, melyek a forgalmi
modell elkészitéséhez és a lakossag kozlekedési rendszerrel kapcsolatos észrevételeinek
megismeréséhez kapcsolédd online kikérdezés segitségével kerlltek felmérésre az
adatfelvételek harmadik fazisaban. Ennek eredményei alapjan elkészitett problématérkép
segitségével ismertiik meg a 1l-es Ut csomodpontjaival és utszakaszaival kapcsolatos
véleményeket. Mindezek alapjan, a fent leirtak eredményeinek felhasznaldsaval, az elvégzett
adatfelvételek és adatbeszerzések eredményeihez illeszked6en keriilt elkészitésre,
validalasra, kalibrdlasra és verifikalasra a 11. sz. féut szentendrei atvezetd szakaszanak
jelenlegi forgalmi viszonyait bemutaté mikroszkopikus forgalmi modell.

A tanulmany negyedik (zard) szakaszaban kerilt sor a négy tervezett csomdponti beavatkozas,
fejlesztés atfogd elemzésére, értékelésére, azok lokalis és teljes modellezett rendszerre
gyakorolt hatdsainak vizsgalataval. Mindezek mellett részeletes elemzés ald vontuk a
legfontosabb lakossagi észrevételeket, és azokat modellezési szempontbdl fontossagi,
vizsgalhatdsagi kategoriakba sorolva elvégeztiik a felmerilt problémak széveges elemzését, a
megoldasi lehet6ségek atgondoldsaval, értékelésével. A tervezett allapotra vonatkozd
modellfuttatasok célja a fejlesztési intézkedések hatasainak el6zetes becslése volt, annak
érdekében, hogy az Onkormanyzat a fejlesztésekkel kapcsolatos déntéseit a 11. sz. féut
tervezett burkolatmegerdsitéséhez kapcsoléddan megfelel6 adatelemzés
figyelembevételével tudja megtenni, az egyes fejlesztési javaslatok megalapozottsaga
forgalmi modellezés dltal igazolt legyen.

Az elkészitett tanulmanyi 6sszefoglald a lakossagi észrevételek atfogo elemzését, a tervezett
allapotra vonatkozé forgalmi modell készitését és a tervezett allapotra vonatkozé
modellfuttatasok eredményeit foglalja magdban, a tervezési feladat utolsd, negyedik

mérfoldkovének teljesitéséhez kapcsolddoan.



Forgalmi problématérkép elemzése

A kérdGivekre érkezett véleményeket 6sszegz6 forgalmi problématérkép elemzésének elsé
l[épéseként tekintsik at a lakossagi észrevételek alapjan 6sszefoglalt jellemz6 problémakat,

valamint azok megoszlasat az egyes szakaszokra vonatkozéan, az aldbbi tablazat szerint.

Probléma / javaslat tipusa Kitoltések szama [db]
Déli Kozépsé  Eszaki  Osszesen
szakasz  szakasz = szakasz

Balra kanyarodas 148 78 13 239
Kerékparos nyom 77 130 21 228
Lampaprogram 63 144 7 214
Utminéség 57 118 17 192
Elkeriild at épitése 38 90 10 138
Kérforgalom épitése 38 34 8 80
Duna korzé megnyitasa 12 55 7 74
Veszélyes gyalogatkelShelyek 28 16 12 56
Hid (Szentendrei-szigetre) 3 25 12 40
Fix traffipax telepitése 7 14 12 33
Gyorshajtas 10 7 8 25
Ejszakai sarga villogé iizem 7 13 2 22
Behajtasi korlatozasok 4 7 3 14
Iskolabusz bevezetése 1 11 1 13
Tomegkozlekedés fejlesztése 2 8 0 10
Hajojarat Bp-Szentendre 0 6 3 9
HEV meghosszabbitasa 3 3 1 7
Aluljaré a Biikkos-pataknal 0 3 1 4

1. tablazat: Az azonositott 6sszkdzlekedési problémak

A felmerdiilt véleményeket négy kategdriara osztottuk, melyet a kovetkez6 abra is szemléltet.
A projekt foldrajzi és tartalmi lehatdrolasa alapjan megkiilonboztetiink

» kiemelt jelentGségli témakat,

» magas jelent&ségli témakat,
» kozepes jelent6ségl témakat,
>

mérsékelt jelent&ségl témakat.



Forgalom
biztonsag

Forgalom
lebonyolodas

1. dbra: A vélemények megoszlasa kategoria és témakor szerint

Az alabbi fejezetekben kerillnek kifejtésre a részletes szakmai vélemények az egyes

kategdridkba tartozd észrevételekhez kapcsoldddan.

A projekt lehatdroldsdhoz illeszkedben kiemelt jelentéségli téemak

Balra kanyarodas a foutrol

A kitoltott kérdbivek kozil tébb mint 200 észrevétel érkezett a 11-es f6utrdl torténd balra
kanyaroddssal kapcsolatban, melyek kozel kétharmada a déli szakaszra, kézel egyharmada a
kozépsé szakaszra vonatkozdan kerllt rogzitésre. Az észrevételek vizsgalatat szakaszokra

bontva kozoljik.



Szentendre varosanak teleplilésszerkezetébél adéddan a déli szakaszon a Budapest fel6l balra
kanyarodé forgalom jelenik meg a haldzat kritikus elemeként. A szakaszon a févaros felél az
aldbbi csomdpontokban van lehet6ség balra kanyaroddsra:
> Kalaszi ut,
Dobogdkéi ut,

Liliom utca,

>

>

» Moller Istvan utca,
> Levendula utca,
» Rdzsa utca,

>

Rézsa koz.

A fenti csomoépontok kozil 6nallé balra kanyarodd savval kizarélag a Kaldszi ut és a Dobogdkéi
ut csomdpontja rendelkezik, igy ezen paraméter alapjan bonthato tovabb a balra kanyarodé
mozgasok problémaja. Mindkét csomdpont balra kanyaroddé mozgdsai esetében a Budapest
fell érkez6 forgalom f6 célja a Dobogdkdi/Szentendrei Ut elérése, ehhez a Kalaszi at
csomépontjaban kozel 60 méter hosszu kanyarodd sav all rendelkezésre, a Dobogdkéi ut
csomopontjaban a kordbban kb. 70 méter hosszu sav kerilt meghosszabbitasra a Kaldszi ati
csomopontig (kb. 300 méter). Az UT 2-1.219 (A jelz6ldmpas forgalomirdnyitds tervezése,
telepitése és Gizemeltetése) szabvany szerint a jarmUiosztalyozék hosszirdnyl méretezésére az
aldbbi kozelit6 képlet javasolt:

6.2. Kozelito képlet
Egyszeriisitett szamitashoz a kdvetkezd kdzelitd keplet alkalmazhato:

L=008 -F+30
ahol

L - afeldlldsi szakasz hossza, m
F - amértékadd forgalomnagysag, E/h

2. dbra: Jarm{osztalyozok hosszanak méretezése (forras: UT 2-1.219 szabvany)

A mértékadd forgalomnagysdg értékek alapjan a Kalaszi Ut esetében kb. 55 méteres, a
Dobogdkdi ut esetében kb. 60 méteres felallasi hossz adddik a képletbdl, igy a kanyarodd
savok hossza megfelel a szabvanynak. Mindkét helyszinen tapasztalhatdéak ugyanakkor
sorfelépilések, ami arra utal, hogy az érintett iranyokban kivezérelt z6ldid6 (melyet a jelenleg

szabvany szerint alkalmazandd képlet sajndlatos mddon nem vesz figyelembe) nem biztosit



elegendd kapacitast a kanyarodo forgalomnak. A két csomdpontban ugyanakkor nem csak a
balra kanyarodd irdnyok terheltek, hanem a veliik konfliktusban |év6 egyenes iranyok
kapacitasai is sz(ikosek. A halézat ezen szakaszan ugyanis mar a Szentendrén atkel6 és az
onnan Budapest felé induld forgalom Osszege jelenik meg, mely tényezd jelentésen korlatozza
a balra kanyarodé iranyok zoldidejeinek novelését, az egyenes forgalom szamara biztositott
megfelel6 kapacitas mellett.

A déli szakasz tovabbi csomdpontjaiban nem all rendelkezésre 6nallé sav a kanyarodd
mozgasok lebonyolitdsara, igy a Panndniatelep megkdzelitése a f6varos feldl
kozlekedésbiztonsagi szempontbdl nem idealis. Emellett a feltorlédott balra kanyarodo
jarmlvek gyakran az egyenes forgalmat is jelentésen akaddlyozzak, ezaltal csokkentve az
észak felé halado forgalom szamara rendelkezésre allé keresztmetszetet. A forgalomlefolyas
és a kozlekedésbiztonsag novelése érdekében javasolt a kiemelt csomdpontokban a balra
kanyarodds védett biztositdsa (akdr indirekt mddszerek alkalmazasaval is), valamint ezzel
parhuzamosan a jelz6ldmpaval nem szabdlyozott, nem 0nallé sdvrdl torténd balra kanyarodas
lehetséges helyszineinek csokkentése. A projekt sordn ezen témakor forgalmi modellezéssel
torténd vizsgdlatara is sor kerliilt, amely a kovetkezs fejezetben keriilt részletezésre.

A kozépsé szakaszon — az Arpad utcai csomépont kivételével — minden jelz6ldmpas
csomépontban (ahol engedélyezett a balra kanyarodds) kilon balra kanyarodé sav all
rendelkezésre a féutrél letérni kivand jarmdvek szamara. Vizsgaljuk meg a felallasi szakaszok

hosszat az egyes csomdpontokban a korabban megismert képlet segitségével.

Mértékado | Felallasi szakasz e s
. . . . Feldllasi szakasz
Balra kanyarodé mozgas forgalom jelenlegi sziikséges hossza [m]
[E)/6] hossza [m] &

Allomds tér csp. - Bp fel6l 25 30 30
Vasuti villasor csp. - Bp fel6l 209 60 50
Rémai Sdnc u. csp. - Bp fel6l 356 70 60
SzentldszIdi ut csp. - Bp fel6l 224 45 50
SzentldszIdi ut csp. - Visegrad feldl 311 35 60
Sztaravodai ut csp. - Bp fel6l 473 45 70
Barackos ut csp. - Bp felél 226 65 50

2. tablazat: A k6zéps6 szakasz fGiranybdl balra kanyarodo savjainak elemzése



Az elemzés alapjan a SzentlaszIloi Ut és a Sztaravodai Ut csomdpontjai tovabbi vizsgalatra
javasoltak, amelynek eredményei a kbvetkezd fejezetben keriilnek kifejtésre.

A balra kanyarodds témakorében fontos még kiemelni a Paprikabird utcai parkoldbdl
Budapest felé torténé kihajtas kérdését, melyet a kérdGiv kitdlt6i forgalombiztonsagi
szempontbdl talaltak aggdlyosnak. A parkold kapcsolatat és annak fejlesztési lehet&ségeit a
11-es uttal forgalmi modellezés segitségével elemeztik. A vizsgalt valtozatokrdl és a

modellezés eredményeirdl a kovetkez6 fejezet nyujt tajékoztatast.

Jelz6lampas csomopontok programozasa

A csomopontok programozasahoz kapcsoléddan elmondhatd, hogy a Magyar K6zut Nonprofit
Zrt. Gzemeltetésében 1évl jelz6lampa szabdlyozasi rendszer a mai magyarorszagi iranyitasi
rendszerek kozott az egyik legmodernebbnek tekinthet6. Az egyes csomdépontokban
aktudlisan érvényben |évd szabdlyozast megvaldsitd programok egy adaptiv irdnyitd rendszer
(VRS-5000) alapjan kerilnek kivalasztdsra. Az adaptiv programvalasztas a Duna korzo és a
Vasuti villasor kiemelt detektorainak adatai alapjan valésul meg, ezek terhelésének
vizsgdlatdval dont az iranyitdsi rendszerbe torténd beavatkozas (programvaltas)
szlikségességérdl. Mindezek mellett a csomdpontokban elhelyezkedd, a forgalomtdl fliggé
irdnyitds megvaldsitasdt megalapozé hurokdetektorok is magas szadmban (izemképesek,
amelyek lehet8séget biztositanak a csomdpontok miikodésének aktualis, helyi igények alapjan
torténd iranyitdsara. A rendszer fejlesztése, Uj csomdpontok kialakitasa soran az Gzemeltet6
egyre nagyobb hangsulyt fektet az Gzembiztos forgalomtodl fliggé miikbdésre, igy a Rdzsa utca
és az Arpad utca csomdpontban is sor keriilt mar videddetektorok telepitésére.

A jelz6lampas programokkal kapcsolatos észrevételek sok esetben kdszénhetéek annak, hogy
a kérddiv kitoltdi kozott nagy szamban szerepelnek szentendrei lakosok, akik jelent8s része a
11. sz. f6at hangolt rendszerébe mellékiranybdl csatlakozik be, melynek hatdsara tébb helyen
tapasztalhatnak megallasi kényszert, mint a hangolt jdrmUfolyammal érkez6, a teljes hangol3si
szakaszon atkel6 kozlekeddk. Ezen jelenség nem a jelz6lampdk programozasanak hibajat
tukrozi, hanem azt, hogy a hangolds optimalizalasanak a célja szinte minden esetben a teljes
szakaszon vald megallas nélkili athaladas biztositasa.

A programozdssal kapcsolatban felmerilé problémak kapcsolddnak a hangolds nem

megfelel6ségére vonatkozd észrevételekhez, melynek alapja lehet, hogy a rendszer bizonyos



szakaszain olyan jelz6lampdval nem szabalyozott balra kanyarodasok, illetve gyalogatkel6k
taldlhatok, melyek hatdsdra az érintett szakaszon nem alakithatdé ki hangolds, amelyet a
kozleked6k nem megfelelé programozasnak érzékelnek. Ugyanakkor ezeken a szakaszokon a
hangolt jarm(ifolyamot sok esetben nem a programozas, hanem a jelz6lampdaval nem
biztositott vagy telezoldes iranyitds mellett torténd balra kanyarodas okozta visszatorlasztas
a bels6é savban, illetve a gyalogosok gyalogatkel6hely hasznalatabdl kovetkez6 megallasi
kényszer akadalyozza a haladasban.

Mindezek alapjan az érzékelt probléma megolddsahoz a hangolas tényleges megvaldsitasat
akadalyozé szabdlyozatlan elemeket kell a rendszerben kezelni, hogy azok ne képezzék gatjat

a hangolt jarm(ifolyam akaddlyozdsoktdl mentes haladasanak.

Kerékparos kozlekedés a 11-es it mentén

A 11-es Ut menti kerékparos kozlekedés problémakore alapvetSen a kerékparos nyom, mint
kerékparos infrastruktiraelem nem megfelel6ségét takarja. A lakossdagi észrevételek a kiilsé
savban kialakitott kerékparos nyom veszélyére hivtak fel a figyelmet, illetve arra a tényre, hogy
ez tulsagosan lecsdkkenti a kozuti sav szélességét.

A kerékparos nyom problémakore tehat a gépjarmlives és a nem motorizalt kézlekedési
madok konfliktusara vezethet§ vissza, ez a fajta kialakitas egyik kozlekedGi réteg szamdra sem
idealis.

A gépjarmiforgalom szdmdra ez a megoldas konfliktusban van a savelhtzdsokkal, amelyek
kedvez6 beavatkozasok, ugyanakkor csupan burkolati jel felfestéssel torténé megvaldsitasuk
és azok lathatdsaga sok helyszinen csokkenti a hatékonysagukat. Mindezek mellett tovabbi
konfliktus és balesetveszélyes helyzet kialakuldsanak alapjat képezi sok esetben a szélsé
savban haladd kerékpdrosok kikertilése.

A kerékparosok esetében ketté kell valasztani — motivacidé szerint — a kozlekedbket; a
hivatdsszer(ien kerékparral kozlekeddk, illetve a rekreacids céllal kerékparozdk csoportjara.
El6bbi csoportot a napi rendszerességgel (munkaba jarashoz vagy versenyzési céllal), nagyobb
magabiztossaggal és nagyobb sebességgel kozlekedb6k alkotjdk, az utébbit pedig a
kikapcsolédas érdekében, akar csoportban, de mindenképpen alkalmilag és alacsonyabb

sebességgel bicikliz6k alkotjak.



Az els6 csoport szamara a nyom akar megfelel6 infrastrukturaelem lehetne, de a rossz
Utburkolat (szegély menti katyuk stb.) és a kanyarodasi lehetdségek esetenkénti hidnya az 6
eljutasi lehet6ségeiket is hatranyosan érintik. A masodik csoport szamara a nyom
kimondottan kerlilendé megolddsnak tekinthets, mert nem nyujt kell6 biztonsagot (nincs
elvalasztds a kozuti forgalomtdl, nagyok a sebességkiilonbségek stb.) Mindkét csoport
szamara a domborzati viszonyok jelentenek még kihivast a 11-es Ut mentén.

A forgalomszamlalasi eredmények azt mutatjak, hogy a 11-es Ut menti hétvégi kerékpdaros
forgalom —id&jarastol fliggben — 2-6-szorosa a hétkdznapinak, tehat a kerékpdros nyomnak a
kozleked6k igényeit figyelembe véve kisebb a Iétjogosultsaga, mivel a hivatasforgalom
részérél elenyészd az igény rd, a rekredcids céllal kerékpdrozok szamara pedig a fentiek miatt
nem megfeleld.

Ugyanakkor a kerékparos nyom alkalmazasa ad bizonyos foku védettséget a kerékparral
kozleked6k szamara, igy megsziintetni csak akkor érdemes, ha van megfelel§ alternativaja. A
Duna korzé a napi hivatasforgalmat is kiszolgaléd kerékpdaros hdlézati elemeként idealis
alternativa lenne, amennyiben sor keriilne az ottani kerékpdros infrastruktura fejlesztésére.
Az alternativ eljutasi modok jelentdsége a kovetkez6 években kiemelt jelent&ségl lesz, igy ez
a fejlesztés tobb szempontdl is kedvezé lenne. A lentebbi, ,,Duna korzé megnyitasa” lakossagi
javaslattal ez a javaslat ellentétes, hiszen az érintett szakasz kozuti forgalom szamara torténd
megnyitasa a kerékparos forgalom szamara a fenti igények figyelembevételével kedvez6tlen

lenne.

Utburkolat minésége

Bar a lakossagi vélemények nem ebben a témaban a legkritikusabbak, az Gtburkolat javitasa
mind a forgalom biztonsaga, mind pedig a forgalomlefolyas tekintetében jelentds eredményt
hozhat.

Az utburkolat felszinének milyensége a fékut hosszara, az utpalya allapota (katyuk,
nyomvalyuk szdma, kiterjedése, helye) pedig a kikerilési man&verekre van hatdssal,
mindkett6 a forgalom biztonsagat csokkenti, kiemelt figyelemmel az el6z6 fejezetben targyalt
kerékpdros nyom burkolaton torténé elhelyezésére. Szintén balesetveszélyes, ha a
jarmdvezetd figyelmét az utpalya hibai kotik le. Ez utdbbi jelenség a forgalom lefolydsdra is

negativ hatassal van, a kapacitast csokkenti, hisz megneheziti a jarm(ivezet6k dolgat, hogy a
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forgalom gordilékeny lefolydsahoz hozzajarulhassanak (pl. savvaltasok elGsegitése altal).
Mindazonaltal pedig az évatossdg alacsonyabb haladasi sebességgel parosulhat, ami szintén
kapacitascsokkentd hatdsu. A burkolati jelek zavarossdga, rossz lathatdsaga, kopott allapota —
ami egyébként az egész szakaszra jellemz6 — szintén negativ hatassal van a biztonsagra és a
lefolyasra egyarant.

A jelenlegi konkrét - forgalmi modellezési - projektben részletesen vizsgalat fejlesztési elemet

nem jelent az utburkolat min&ségének javitdsa, de indirekt mddon ennek mindegyik

/////

Korforgalmu csomopont létesitése a 11-es uton

Korforgalom tipusu csomopont fejlesztési elem kialakitasat széles korben a 11-es uton
elérendd célok, az ott rendelkezésre allé kdrnyezet és lehet6ségek szem el6tt tartasaval lehet
részletesen vizsgalni.

Korforgalmak esetében egy olyan csomdpont tipusrdl, infrastruktira elemrdl van sz, ami
noveli a forgalom biztonsagat, mert mérsékli és kiegyenliti a csomdponthoz érkez6 jarmivek
sebességét, a konfliktuspontok szamat lecsdkkenti, azok tipusat egyszerdsiti, az olyan alapveté
elényoket nem is emlitve, mint példdul a visszaforduldsi lehetGség biztositasa.

A kapacitdsviszonyai egy jelz6ldmpas irdnyitdsu csomdponthoz képest mar nem ennyire
egyértelmdlek. A csomdépont térbeli kiterjedése, jarmosztalyozo kialakithatésaga vagy éppen
az egyes csomoéponti agak forgalmdanak egymashoz képesti ardnya hol egyik, hol masik
csomoéponttipus alkalmazasat teszik indokoltta.

A hagyomanyos korforgalom tipusi csomdépontok hangolt irdnyitasba nem illeszthet6ek,
hiszen nem szabdlyozhatdak, azaz id6ben az egyes irdnyok id6beli szabalyozdasa nem
megvaldsithatd, nem id6zithet6 athaladast biztosit a f6irdny szdmdara és nem szabalyozhaté
mérték( bearamlast a mellékiranyokbdl. Ha csak egy, nem félérendelt els6bbségi viszonnyal
rendelkezé csomdpont (mint pl. a korforgalom) is része az utvonalnak, akkor a hatékony
idébeli szabalyozas megvaldsithatdsaganak hianyaban a hangolas ellehetetlendil.

Kivételt jelenthetnek a hangolasba torténd illeszthet6séggel kapcsolatos hatranyok alél a
jelz6lampas irdnyitasu kor geometridju csomodpontok. Ezek esetében azonban figyelemmel
kell lenni a csomépont forgalmi terheléshez igazodd (osztdlyozé savok sziikséges szdma,

korpalya sdvszama) helyigényére, koltségvonzatara, forgalomvonzd jellemzGire és arra, hogy
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a halézat egyéb egységei is a megnovelt ateresztGképesség fogadasara sziikséges
kapacitdsokkal rendelkezzenek.

A korforgalmak teljes atbocsatdoképességére jelentds hatdssal van, hogy a nagy forgalmu
csomoponti dgak milyen sorrendben kovetik egymast, ugyanis aki bent van a csomépontban,
annak van els6bbsége. Szentendrei példan érzékeltetve a nyugat -> dél iranyu reggeli forgalom
a lakéteriletekrél Budapest felé jelent6sen akadalyoztatva lenne az észak -> dél irdnyu tranzit
forgalom &ltal. Délutani példan érzékeltetve a dél -> nyugat irdnyu forgalom Budapestrdl a
lakoterilletek felé egyszerre akadalyoznd az észak, illetve a kelet (belvaros) fel6l érkezd
forgalmat. Az esetlegesen megfelel6 kapacitassal és lefolyassal bird, tobbsavos spiralis vagy
turbé tipusu korforgalmak helyigénye pedig jelent6s és a domborzati viszonyok sem teszik
lehet6vé hatékony alkalmazhatdsagukat (a kis korpdlya sugar és a lejtés Utviszonyok nagyon
lecsokkentik a kapacitast a nehezebb jarhatdsag miatt). Mindezeken feliil a nagy kiterjedési
korforgalom a gyalogosoknak és kerékparosoknak sem idealis, hisz az dtvezetésik tobbletutak
megtételével lehetséges csak, illetve az autdbuszok szamara sem biztosithatd semmilyen
elényadds az egyes csomoponti dagak ala-folérendeltségi viszonyanak megsz(inése

kovetkeztében.

A projekt lehatdroldsdhoz illeszkedéen magas jelent6ségli témak

Veszélyes gyalogatkel6helyek a 11-es uton

A kitoltott kérdGivek koziil tobb, mint 50 észrevétel érkezett a 1l1-es f6ut veszélyes
gyalogatkelShelyeivel kapcsolatban, melyek tulnyomd része a déli szakaszon tapasztalt
problémakat fogalmazza meg. Fontos kiemelni, hogy a 11-es f6ut kornyezetét nem kizarélag
a kozuti jarmdivek haszndljak, hanem a lagyabb kozlekedési modok szerepl6i — kerékparosok,
gyalogosok — is, akik esetében a kdzlekedésbiztonsag rendkiviil fontos szempont.
A 11-es fout déli szakaszan jelenleg a kovetkez6 csomdpontokban van lehet6ség gyalogosan a
féut keresztezésére:

> Liliom utca,

> Lidl,
> Moller Istvan utca,
>

Rézsa utca,
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» Telep utca.

A felsorolt 6t csomdpont kozil a Liliom utcai és Telep utcai gyalogatkel6helyek a masik
harommal ellentétben jelz6lampaval nem védett kialakitasuak, igy értelemszerlen ezeken a
gyalogatkel6helyeken kozleked6 gyalogosok forgalombiztonsagi szintje alacsonyabb, amely a
kérddiv eredményei alapjan veszélyérzetet kelt az atkelési folyamat soran. Javasolt a két
érintett gyalogatkelGhely bevonasa a 11-es féut jelz6lampds irdnyitdsd rendszerébe, amely
intézkedés nem csak a forgalombiztonséagot, de a forgalomlefolyast is segitené, ugyanis az UT
2-1.219 (A jelz6lampads forgalomirdnyitas tervezése, telepitése és lzemeltetése) szabvany
szerint 6sszehangolt forgalomiranyitds tervezése soradn ,a rendszeren beliil jelz6lampas
szabdlyozas nélkili gyalogos-atkel6hely nem lehet”, azaz a jelenleg nem jelz6ldampaval
szabalyozott gyalogatkelShelyek esetén a jelz6lampas irdnyitas bevezetése lehet&séget adna
a 11-es f6ut hangolt részrendszereinek teljes atkelési szakaszra kiterjesztett 6sszehangoldsara.
A jelz6lampas iranyitas el6készitése sordn javasolt a gyalogosok szamara nagyobb biztonsagot
szolgaltato kozépszigettel elvdlasztott gyalogatkel6helyek tervezése, valamint az atkel6helyek
felszerelése gyalogos nyomdgombokkal, annak érdekében, hogy a kozuti forgalom csak

bejelentkezési igény esetén, a hangolasba illeszked6en keriljon megdllitasra.

Jelz6lampas csomopontok éjszakai sargavillogo lizeme

A kitoltott kérdGivek kozlil tébb, mint 20 észrevétel érkezett a 1l-es féut jelzélampas
csomépontjainak éjszakai lUzemmddjaval kapcsolatban. Jelen dllapotban a szentendrei
jelz6lampas csomoépontok — az éjszakai idGszakban is — programvalaszté mikodés szerint
Uzemelnek, azaz a f6uton elhelyezett detektorokon mért forgalom alapjan hatdrozza meg az
algoritmus a hangolt rendszer jelz6lampas csomodpontjainak periddusidejét. Az éjszakai
id6szakban — jellemz8en 23:00 és 5:00 koz6tt — ez a 60 masodperces periddusidejl programok
futtatdsat jelenti. Fontos kiemelni, hogy a programvalaszté logika csak a csomépontban
Uzemel6 programok periddusidejét valtoztatja, az egyes csomdpontokban a detektorokkal
ellatott mellékiranyokban csak igény esetén keriilnek kivezérlésre a kapcsolddo fazisok.

Az UT 2-1.219 (A jelz6ldmpas forgalomiranyitds tervezése, telepitése és {izemeltetése)
szabvany szerint csomodpontok forgalomtdl fligg6 szabalyozasa esetén ,éjszaka a sarga villogo

Uzemmod helyett — ha az sziikséges — a forgalomtdl fligg6 szabalyozast kell folyamatosan
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mUikddtetni”. A szentendrei jelz6lampéas csomodpontok éjszakai izeme soran javasolt a jelenleg
alkalmazott irdnyitdsmod (alacsony periddusidé, mellékiranyld bejelentkezések detektoros

kezelése) megtartdsa, arra tekintettel, hogy ez a forgalombiztonsagot jobban szolgalja.

Duna korzé megnyitasa

A “Duna korzdé megnyitasa” lakossagi javaslatok a reggeli és délutani torléddsokat kivanjak oly
modon csdkkenteni, hogy a Duna korzét megnyitjak az athaladoé forgalom szamara. Egyes
vélemények szerint ezt elegendd lenne valtakozdé forgalmi irdnnyal, tehat reggeli csucs idején
déli irdanyban megnyitni, délutani csucs idején pedig északi irdnyban.
Jelen projekt keretein bellil megalapozott szakmai véleményt nem lehet kialakitani, ehhez
ugyanis ismerni kellene a Duna korzé forgalom szdmdra megnyitott szakaszainak a forgalmat,
a forgalmi atterhel6dés részletes vizsgdlataval, azonban az alabbi szempontok segitik a
beavatkozds sikerességének el6zetes megitélését:
» A beavatkozas északi iranyban egyértelm(ien kedvezébb eljutasi lehetdséget jelentene
a 11-es f6ut jelenlegi szakaszahoz képest, igy a teljes atmendé forgalom ide terelGdne.
» A beavatkozas déli iranyban azt eredményezné, hogy a Duna korzd 1l-es féut
csomopontja lenne az atmené forgalom szdmara az els6 jelz6ldampas csomdpont.
Ugyanakkor a f6 forgalmi irdny tovabbra is a 11-es szamu (Dunakanyar krt. - Dézsa
Gyorgy ut) lenne, igy a jelz6ldampds hangolas is erre az irdnyra lenne kialakitva, ennek
kovetkeztében jelentds sorok alakulnanak ki a teljes Duna korzon, tovdbba a
becsatlakozd forgalom nem a hangolt f6irannyal érkezne, hanem mellékiranybdl,
amelyhez kapcsoléddan tovdbbi csomdépontokban is tobblet megallasokkal lenne
érintett. Annak érdekében, hogy a Duna korzé ezen id6szakban torténé megnyitasa
valdban érezhet6 legyen a szentendrei lakosok szdmara, az északra elhelyezkedd
csomoépontokban modositasra kertilhetnének a jelz6lampas programok, hogy azok a
lecsokkent fGiranyu igény mellett tobblet kapacitast adjanak a mellékiranybdl
becsatlakozdknak, amelyet az intézkedés hatasara el is birna a halézat ezen szakasza.
Azonban a Duna korzé utani déli szakaszon ezen két, megndvelt kapacitds mellett
érkezé forgalom Osszege jelenne meg, amelyet a halézat a mai viszonyokat tekintve

nem lenne képes hatékonyan levezetni, vagy az a mellékiranyok tulzott feltartéztatasat
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jelentené, ami az érintett lakoterlletek kozlekedését kimondottan kedvezétlendl
érintené.
» Mindkét megnyitasi esetben:
s egybefligg6 kocsisorok alakulnanak ki a Duna korzén, ami jelentds helyi
kornyezetszennyezéssel jarna;
¢ a helyi cél és eredé forgalom szamara (iskoldk, intézmények latogatodi, helyi
lakék szdmara) jelentGsen rosszabb forgalmi és élhetGségi viszonyokat

eredményezne;

X/
°e

a torténelmi belvarosban elért forgalomcsillapitdsi eredményeket tonkre
tenné, a Duna korzd aktiv szabadid6 és turisztikai értékét jelent&sen
csOkkentené.

» A Dunakorzé megnyitasa a kerékparos forgalom szamara is kedvezG6tlen lenne, ugyanis
Szentendre domborzati viszonyai miatt a napi hivatasforgalmat is kiszolgdld
kerékparos haldzati elemre egyediil a Duna korzé idealis. Az alternativ eljutasi médok
jelent&sége ugyanakkor az elkovetkezé években kiemelt lesz.

» A megnyitott és lezart id6szakok hossza és szervezése allandd fesziiltséget

eredményezne az ellenérdekelt felek (helyi forgalom és tranzit forgalom) kozott.

Ha tovabbra is jelent6s lakossagi igény jelentkezik a Duna korzé megnyitasara,
hatastanulmanyban sziikséges vizsgalni, amely a forgalmi, forgalomszervezési szempontokon

tul kérnyezetvédelmi, helyi gazdasagi és turisztikai szempontokat is értékelnek.

A projekt lehatdroldsdhoz illeszkedben kbzepes jelentéségli témak

Elkeriilo Ut épitése

A szabalyozasi terveken is szereplé tehermentesité Ut akar rész szakaszaival is jelent6sen
kedvez6bb forgalmi viszonyokat eredményezne elsésorban a 11-es Ut déli (Dézsa Gyorgy ut)
szakaszan, tovabba az Ipari park teherforgalmi igényeit is kiszolgalna. A beruhazas elkésziilte
azonban 3-5 évnél korabban nem varhatd, igy a jelenlegi infrastrukturalis adottsagokkal
legaldbb ezen az id6tavon szamolni kell. Tovabb neheziti a helyzetet, hogy a jelenlegi forgalmi

viszonyokat az MO hianyzd, 10-es és 11-es f6utak kozotti szakaszanak alternativ Utvonalai

15



jelent8sen torzitjak (Megyeri hid - Budakalasz - Urém, Megyeri hid - Budakaldsz/Szentendre -
Pomaz - Csobanka - Pilisvorosvar).

Az elkerllé ut megvaldsulasa esetén kialakulé kedvezébb forgalmi viszonyokat a kdzdsségi
kozlekedés tamogatdsdra, gyalogos és kerékparos kozlekedés minGségi szinvonaldnak
novelésére javasolt forditani, példaul buszsav formdjaban, ezzel biztositva a Dunakanyar

szamara versenyképes alternativ eljutasi lehetGséget.

Kozosségi kozlekedés fejlesztése

A kozosségi kozlekedés helyzete 6nmagaban is komplex probléma és alapos el6készité munkat
kovetel meg. Jelen munka vonatkozdsaban ugyanakkor egyértelm(i, hogy az autébusz
kozlekedés versenyképességét is csokkentik a torldodasok. Autdbuszok kdzlekedését elényben
részesité jelz6lampas vagy forgalomtechnikai megolddsokat a kozut kezel6jével és a
szolgaltatoval egyluttmiikodésben lehet vizsgalni (pl. megalld athelyezéssel, hogy ne essenek
ki a hangolasbdl).

Iskolabusz bevezetése

Iskolabuszra, vagy hasonld megoldasra a belvdrosban koncentraltan megjelen6é oktatasi
intézmények jé lehet&séget teremtenek. Megvaldsulasa kis mértékben kedvezébb forgalmi
helyzeteket eredményezne, f6leg az érintett intézmények kozelében. llyen jellegl tervek
kidolgozasakor a jarm(ibeszerzési, lzemeltetési kérdések szoktak jelent6s akadalyt okozni,
kiilonos tekintettel arra, hogy az iskolabuszok kihasznaltsaga a két csucsid6t leszamitva nem
biztosithatd. A megvalésulasig érdemes az iskolankénti telekocsi rendszereket 6szténdzni és

kialakitani (ez olykor kézponti szervezés nélkiil, spontan is ki szokott alakulni).

Aluljaré épitése a Biikkos-pataknal

A 1l-es Ut — Bilikkos-patak taldlkozasara néhany, amde annal relevansabb hozzaszolas
érkezett. A gyalogosok és kerékparosok kiilonszintl atvezetése (féut alatt) mindenképp a
biztonsag iranyaba mutatod, j6 megoldas (a lehetséges konfliktusok szamanak csékkentésén
keresztil), és mashol, pl. Sztaravoda-patak mellett is indokolt lehet. Ugyanakkor a szintvaltas
és az atkelés biztonsagat és kényelmét — megfelel6 burkolattal, rdmpakkal, lépcsékkel,

korlatokkal és dedikalt kerékpdros infrastruktiraval —fokozni szlikséges.
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Az otlet a parhuzamos felszini, kijelolt [ampas gyalogatkel6hely okan kapcsolddik a jelen
tanulmanyhoz. Az atkel6 megsziintetése nem feltétlenil indokolt, azonban elhelyezkedése
nem idedlis, a két irdnybdl érkez6 hangolt jarmifolyam nem azonos id6szakban érkezik a
csomopont helyszinére, ugyanakkor a rovid gyalogos fazis miatt a jarmUvek nem szenvednek
el jelent6s veszteségid6t. A jelenlegi jelz6lampads iranyitasu gyalogatkelShely megsziintetése
esetén a gyalogos halézati kapcsolat a fejlesztett aluljaré — mint a 11-es utat kozvetleniil nem
érintd — beruhazas keretében adhaté meg, melynek részletesebb elemzése nem képezi jelen
projekt részét.

Behaijtasi korlatozasok

A behajtaskorlatozas témakore egy Osszetett probléma és alapos el6készité munkat kovetel.
A behajtasi korlat altalaban kétféle javaslatot vesz egybe (és a valaszok donté része is ezekre
irdnyult), a forgalom kilonbo6z6 rétegeire (pl. tehergépjarmdivekre, turista buszokra, atkel6
forgalomra) vonatkozdéan: valamilyen utdij bevezetését, illetve id6beli korlatozast.

A Szentendrét érinté problémadk kore tipikus agglomeracids tlinetegylttes (kiegészilve a
turisztikai rdhatdssal), amelyet hosszutdvon a mddvalasztdst érinté szemléletformalds, a
kozosségi kozlekedés fejlesztése, a behajtasi korlatozasok és dijak 6sszehangolt alkalmazasa
oldana meg, ugyanakkor a fentebbi, ,Elkerilé ut épitése” lakossagi javaslatnal leirtakkal
egységben kell kezelni az 6tletet, a behajtasi korlatozas 6nmagaban térténé alkalmazasa nem
vezetne jelentds eredményre. A jelen munka vonatkozdsaban megvaldsulé beavatkozasok az
esetlegesen megvaldsulé kés6bbi behajtaskorlatozas esetén is relevansak, a megmarado,

illetve atrendez6d6 kozuti forgalom lefolydsat segitik.

A projekt lehatdroldsahoz illeszkedéen mérsékelt jelentéségli témak

Hid a Szentendrei-szigetre

A Szentendrei szigetre vezetd hid szamos formaban meriilt fel, és bizonyos elemeire komoly
el6készit6 tanulmanyok késziltek, melyek specifikussdgat és mélységét ez a munka nem
hivatott elérni. Hirom 6tlet jelent meg:

» Kozuti hid a Szentendrei szigetre a Nagy-Duna agon (kapcsolat a 2-es szamu féuattal):

ez a javaslat jelent6sen tehermentesitené az atmend forgalomtdl Szentendrét, a
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Szentendrei sziget és a Dunakanyar forgalmanak részbeni elvezetésével.
Megvaldsuldsa ugyanakkor kozéptavon sem varhatd, stratégiai tervekben nem
szerepel, jelentds kockazat az Eszaki vizbazis érintettsége.

» Kozuti hid a Szentendrei szigetre: az elsGsorban Szigetmonostor és PAcsmegyer, kisebb
mértékben Tahitétfalu és Kisoroszi (utdbbi kett6 szamara alternativ Utvonalat
nyujtana) kiszolgalasara szolgald hid abban az esetben jelentene (nem jelent&s
mértékben) kedvez6bb forgalmi viszonyokat a jelen munka tervezési teriiletén, ha
Szentendre varosa alatt valdsulna meg, ez azonban az Eszaki vizbazis miatt nem
kivitelezhetd. Ha ugyanez a hid Szentendre magassagaban, vagy felette valdsulna meg,
az 6sszességében kedvezGtlenebb lenne a targyi f6ut szakaszra, ugyanis a kedvezébb
eljutasi lehetdség forgalomgenerdld hatdsu.

» Kerékparos hid a Szentendrei szigetre: kozuti forgalmi hatdsa modvaltas esetén
valésulhat meg (személygépkocsirdl kerékparozasra vagy gyaloglasra egyarant),
amelynek szamszer(sitésére nincs elérhet6 anyag, de érdemi hatdsa jelen munka

tervezési tertletén nem valdszinlsithetd.

Hajojarat Budapest és Szentendre kozott

Hajéjarat is mérsékelheti a kozuti forgalmat Budapest és Szentendre (illetve a Dunakanyar
tobbi telepllése) kozott. Megvaldsuldsa tovabbi vizsgalatokat kévetel meg (jarmdigénye,
halozati kérdések, Gzemeltetése stb.), ugyanakkor Szentendre vonatkozdsdban a hajéjarat
megkozelithetdsége tovabbi kérdéseket vet fel. Hol alakithatd ki olyan hajéallomds, ami a
lakoteriiletekrdl megkozelithetS akar személygépjarmdvel (P+R), akar kdzosségi kdzlekedéssel
és 11. sz féut forgalmanak lebonyoldddasat kedvezben érinti. Kozép és hosszutavu tervekben

érdemes ezzel a kérdéssel foglalkozni.

Fix traffipaxok telepitése a 11-es uton, gyorshajtas a 11-es uton

A fenti két témakor (traffipax és gyorshajtas) szorosan kapcsolddik egymashoz.
Altaldnossagban elmondhatd, hogy az egyenletesebb sebességli forgalmi aramlatok jobban
bonyolédnak le és biztonsagosabbak is, valamint segitségiikkel a hangolasi paraméterek
kedvez6bb feltételek mellett tervezhet6ek, igy tehat a nem jogkdvet6 magatartas

szankciondalasa tamogatando.
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HEV vonal meghosszabbitasa

A HEV vonal meghosszabbitasanak értékeléséhez jelen tanulmany kereteit lényegesen
meghaladod el6zetes vizsgdlat sziikséges annak érdekében, hogy a koltségek és hasznok
ismeretében egy lehetséges beruhdzds hatékonysagat megfelel6 aldtdamasztas mellett meg

lehessen allapitani.
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Tavlati valtozatok kivalasztasa

A csomopontokra érkezett lakossagi észrevételeket Osszegz6 tabldzat segitséglinkre volt a
modellezéssel vizsgalandd valtozatok kivalasztasa soran. Az aldbbi tablazatban féként az
észrevételek szama alapjan keriltek szlirésre a csomoépontok a korabbi fejezetben szereplé

listdhoz képest.

Csomoépont Eszrevételek Jellemzé forgalomtechnikai problémak
szama
10 - Kalaszi ut 31 Nagy forgalom esetén a Budakalasz felé tartok
akadalyozzak a 11-esen vald kozlekedést, mert rovid a
kanyaroddésav.
11 - Dobogokéi ut 51 Budapest felSl érkezve a forgalmi igényekhez mérten nem

megfelel6 a Dobogdkdi ut felé kanyarodni kivandk részére
kialakitott sav hossza, valamint a balra kanyarodast
szabalyozé kozlekedési ldmpa szabad jelzése. Torlodas

alakul ki.
20 - Rézsa utca 177 Balra kanyarodas feltartja a bels6 sdvban egyenesen
haladdkat.
24 - Duna korzé 27 A Duna korzo fel6l érkezéknek nem egyértelm( a
savkiosztas.
30 - Rdmai Sanc 41 A balra kanyarodd autdk a forgalom el6l elzart tertlet
utca miatt (6nhibdjukon kiviil) akadalyozzak a forgalmat.
31 - Paprikabiré 40 A Paprikabiré utcabdl balra kanyarodds veszélyes, a balra
utca kanyaroddk akaddlyozzak a jobbra kanyaroddk haladasat.
34 - SzentlaszIéi ut 88 A Ferences Gimndazium felé lekanyarodé sav és a zoldidé

nem elég hosszu, emiatt iskolai napokon a 11-es at
visszatorlddik, mert a kanyarodok akadalyozzak a belsé
savban haladdkat.

36 - Sztaravodai 58 A 11-es Uton (Bp. feldl) a balra kanyarodd sav nem elég
ut/Hold utca hosszu. Gyakran el6fordul, hogy ez az irdny nem kap

z6ldet. A Sztaravodai ut fel6li lampdanal a balra és egyenes
irdnyu sdv nagyon rovid, csak két auto fér el egymas
mogott. Ha mar egy harmadik autd bedll mogéjik, akkor
akaddlyozza a jobbra kis ivben, Budapest felé kanyaroddk
haladasat.

38 - Egres ut 23 A Pismany feldl érkez6k a 11-es uton atkel6 gyalogosok
miatt nem tudnak jobbra kanyarodni a 11-es Gtra. Javaslat:
A 11-es utat keresztezs zebra athelyezése az Egres ut
masik oldaldra.

3. tablazat: Az azonositott forgalomtechnikai problémak kiemelt csomépontonként

Az észrevételek szdama, a Megrendeld igényei, a rendelkezésre all6 el6zménytervek, valamint

a Magyar Kozut szakembereivel lefolytatott egyeztetés segitségével kivdlasztasra keriltek

20



azok a helyszinek, ahol a beavatkozasok elemzése forgalmi modellezéssel kerilt

aldtamasztasra. A kdvetkez6 fejezetben ezen valtozatok eredményei keriilnek bemutatdsra.

Csomoépont neve Beavatkozasi javaslat
1 Rdézsa u. Onallé balra kanyarodé sav a 11-es Gtrol
5 Paprikabird u./Rémai Parkoldbdl kihajtas jelz6lampas
Sanc u. irdnyitassal
. Csomoéponti kanyarodd mozgasok
3 Sztaravodai ut > . v . E
Ujragondoldsa
, Jelz6lampa nélkili jobbra kanyarodas

4 Egres ut P J ¥

Pismany feldl
4. tablazat: Forgalmi modellezéssel vizsgalt valtozatok

cél
Forgalombiztonsag
novelése
Forgalombiztonsag
novelése
Forgalomlefolyas
javitasa
Forgalomlefolyas
javitasa

3. dbra: Forgalmi modellezéssel vizsgalt valtozatok helyszinei
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Forgalmi modellezéssel vizsgadlt beavatkozdsi javaslatok

A tavlati forgalmak vizsgalata soran a Budapesti Egységes Forgalmi modell prognozisait vettiik
figyelembe, amely az aldbbi tablazat szerint alakul. A forgalmi progndzisokat részben a tranzit
forgalomra készitettilk el (Szentendrén athajté forgalom), részben pedig a Szentendrei

korzetek induld és érkez6 személygépjarm( forgalmat vizsgaltuk.

2020 2030 arany
Tranzit forgalom 12530 12554 1,00
(im/nap)
Erkezd és indulé 20794 21746 1,05

forgalom (jm/nap)

5. tablazat: Forgalom ndvekedés becsiilt mértéke az EFM alapjan
Kis mérték( célforgalom ndvekedés mellett a tranzit forgalom kdzel azonos szintl a prognodzis
szerint. Ezen napi értékek ugyanakkor a jelenlegi, telitett csicsforgalmi viszonyokat érdemben
nem befolydsoljak, igy a 2025-6s tavlati forgalmi igény viszonyokat is jél irja le a jelenlegi
allapot.

Balra kanyarodas Budapest fel6l a Panndniatelepre

A kérdGivek kitoltése soran a valaszaddk jelentds tobbsége a Rdzsa utcai csomdpontot jeldlte
meg kozlekedési problémaként, mely észrevétel szinte minden esetben a Budapest fel6l balra
kanyarodé mozgas forgalombiztonsagara iranyult. A biztonsagi szint novelése érdekében
forgalmi modellezéssel vizsgaltuk egy 6nallé balra kanyarodé sav létesitését a csomdpont
kdrnyezetében. Az intézkedéssel parhuzamosan a forgalmi modellben tiltasra kerilt a Méller
Istvan utcai és Levendula utcai csomépontokban a féutrél torténé balra kanyarodasi
lehetdség, mely iranyok jelenlegi forgalmi terhelését a R6zsa utcai csomoépontba helyeztik at.
Vizsgalatunk elsé |épése a kialakitott felalld6 sav hosszara vonatkozott, jelz6lampa
periddusonként keriilt rogzitésre a modellben a balra kanyarodd savban kialakulé sor hossza,
melyet az aldbbi diagram szemléltet. Ez az eljaras a fent bemutatott felallasi hossz minimalis
hosszat meghatarozo képlettdl eltéréen a csomdpont jelz6lampas szabdlyozasanak részletes

figyelembevételével képes értékelni a tervezett kanyarodd sav hosszanak megfelel§ségét.
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Maximalis sorhosszak alakulasa periodusonként a Rézsa utcanal
tervezett balra kanyarodo savban

70
60
50

40

[m]

30
20

10
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26
Jelz6lampa periddus

Maximalis sorhossz [m] - HK DE Maximalis sorhossz [m] - HK DU Felallasi hossz [m]
4. abra: A tervezett balra kanyarodo sav sorhossz elemzése

A diagram alapjan kijelenthet, hogy a becsiilt forgalom szamadara a feldllasi sav hossza
megfelel6, nem szilikséges tovabbi indirekt megoldasokat biztositani a Panndniatelep
megkozelitése érdekében, am amennyiben a Rdzsa utcanal balra kanyarodd forgalom szamara
a Lidl jelz6ldmpdas csomdpontjan keresztiil biztositjuk az eljutdst a Panndniatelepre, a

csomépont kapacitaskihasznalas mutatdi az alabbiak szerint alakulnak.

11. sz. fout - Lidl dél Hétkoznap reggeli csicsora Hétkoznap délutdni csicsdra
5. program Tc=105 4, program Tc=105
Forgalom Forgalom
Irany Savszam [db] [ O'B° B8
[Ey/ora] Kapacitas Kapacitds [Ei/ora] Kapacitas Kapacitds
Zoldida . " 1s Z5ldidg e . ‘s
oleiidt [s] [Eif6ra]l | kihasznélas [%] olelic5 [s] [Ejf6ra]l | kihasznalds [%]
E feldl balra 1 108 14 240 45% 105 14 240 1%
E feldl egyenesen 2 2227 76 2606 85% 1580 76 2606 61%
K feldl jobbra és balra 1 221 17 291 76% 212 17 291 73%
D feldl egyenesen és jobbra 2 1407 55 1886 75% 1540 56 1520 101%

6. tablazat: Kapacitas kihasznalas a Lidl jelz6lampas csomdpontjaban a Panndniatelep indirekt megkozelitése

esetén
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Ugyan a fejlesztés elsésorban kozlekedésbiztonsagi intézkedés, mely a balra kanyarodo
mozgas szamara biztositja a védett iranyitdst, megvizsgaltuk a forgalmi modellben a
csoméponton torténd dthaladds soran tapasztalt veszteségid6k mértékét is, az eredményeket

az alabbi abran foglaljuk 6ssze, amely a meghatarozd reggeli csicsoérai helyzetet mutatja be.

O =
.5\':2‘-' |

Veszteségid6 [mp] valtozasa

mlelenleg mTerv

5. abra: VeszteségidGk valtozasa a beavatkozas hatasara a Rozsa utcai csomdpontban a hétkéznap reggeli

csucsiddszakban

A forgalmi modell altal szolgaltatott adatok, eredmények és vizudlis értékelhetéség alapjan a

tervezett beavatkozds el6nyeit, hatranyait az aldbbiakban foglalhatjuk 6ssze:
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A beavatkozasi javaslat elényei:
» Biztonsagosabb kanyarodasi mivelet Budapest fel6l, védett iranyitas mellett.
» A 11-es f6uton Budapest fel6l érkez6 hangolt hullamot nem tartdztatjak fel a balra

kanyaroddsra varakozo jarmdvek.

A beavatkozasi javaslat hatranyai:

» Abalra kanyarodé sav kilon fazisban torténé irdnyitasa kovetkeztében a Budapest felé
haladd forgalomnak a 11-es féuton kevesebb zoldidé jut, amely kismértékben noveli
ezen irdny a csomoépontban elszenvedett veszteségidejét.

» Déliirdanybdl a 11-es f6uton a forgalom nem keriil feltartoztatasra a csomépontban, a
balra kanyarodé jarm(ivek nem akadalyozzak a belsé sdvban egyenesen tovabbhalado
jarmuveket, ugyanakkor a kdvetkez6 Rézsa kdz csomdpontjdban ismételten lehetdség
van balra kanyarodni a féutrdl, amely a jelenlegi Rdézsa utcai helyzethez hasonlé

problémadkat general.
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6. abra: Pillanatkép a hétkoznap reggeli csticsid6szaki modellbdl - tervezett iranyitds a R6zsa utcanal, balra

kanyarodasi igény miatt torlédas a Rézsa koznél

A Rdzsa koz déliiranybol torténé megkozelitésére egy lehetséges alternativaként merilhet fel
az autdbusz-adllomas déli kijaratandl talalhatd csomdpontban biztositani a visszafordulas
lehet6ségét egy Uj jelz6lampas csomdpont beiktatdsdval. A csucsidészaki hangolasi abrak
alapjan ezen a helyszinen a hangolasi savok kdzel azonos id6ablakban igénylik a f6irdanyu zoéld
jelzést, igy a mellékirdnyl és visszafordulé igények is kiszolgdlhatdak lennének megfelel6

kapacitaskihasznaldsi szinvonalon. Mindezek mellett a csomdpont lehet6séget biztositana az
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autobusz palyaudvar kozosségi kozlekedési jarmivekkel torténé megkozelithetGségének
javitasaban egy Uj déli irdnyu kapcsolat biztositasaval.

A Paprikabiro utcai parkolobol torténd kihajtas forgalombiztonsaganak

novelése

A varos kdzpontjaban taldlhato nagy parkold kapcsolata a 11-es féuttal jelenleg a Paprikabird
utca nem jelz6lampas szabalyozdsu csomdpontjan keresztil valdsul meg, amelyet a kérdGiv
kitolt6i forgalombiztonsagi szempontbdl kifogasolhaténak itéltek meg, elsésorban a balra
nagy ivben torténé kikanyarodds mlivelete szamit veszélyesnek a valaszadék szerint, mely
mdvelet biztonsagos lebonyoléddasat a terepviszonyok is nehezitik. A probléma megoldasa
érdekében két kiilonb6z6 megoldast vizsgaltunk a parkolébdl Budapest iranyaba torténd

kihajtas lebonyolitasara.

1. valtozat: A parkolobdl balra kikanyarodas biztositdsa a Rdmai Sdanc u. csomépontban

Els6 vizsgalt valtozatként a parkolébdl egy Uj kijarat segitségével csatlakozndnak be a jarmdvek
a 11-es ut déli irdnyd forgalmdba a Rdmai Sanc utca csomdpontjaban, emellett a parkold
bejarata és az észak felé torténd kihajtas, jobbra kis ivben torténd kanyarodasi lehet6ségek
biztositdsaval a jelenlegi Paprikabiré utcai csomdpontban bonyolédna le. A Rdmai Sanc utca
csomépontjaban két valtozat keriilt elemzésre a parkoldbdl déli iranyba toérténd kihajtas

vonalvezetése kapcsan, az aldbbi abranak megfeleléen.
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_ B. valtozat

7. dbra : Két valtozat a parkolé kapcsolatara a Rdmai Sanc utcai csoméponttal

Az ,A” valtozat esetében, amely elkerili a kozelebbi épliletet, nem biztosithaté a kanyarodasi
mozgds a Rdmai Sanc utca torkolatdval azonos fazisban, mert a két balra kanyarodé irdny
konfliktusban lenne, igy ez a vdltozat jelent6sen csokkentené a csomdpont jelenleg is sz(ikos
kapacitdsait, ezért elvetésre kerilt. Ugyanezen kapacitasvizsgdlat alapjan minden olyan
valtozat elvetésre keriilt, ahol konfliktuspont alakul ki a Rémai Sanc utca fel6l érkez6 dupla
balra kanyarodo sdv forgalmaval, mert ezen kialakitds mellett nem alkalmazhaté a telezdldes
irdnyitds, vagyis minden ilyen megoldas uj fazis bevezetését igényelné, amelyet a csomdpont
kapacitdsviszonyai nem tesznek lehet6vé. Mindezek figyelembevételével a ,,B” vonalvezetés(,
konfliktusmentes valtozat vizsgalatat végeztiik el forgalmi modellezés segitségével, amely

esetében azonban felmeril a k6tdri éplilet érintettsége.
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8. abra: A parkolé tervezett kivezetése a forgalmi modellben a Rdmai Sanc utcai csomépontban

A forgalmi modell altal szolgaltatott adatok, eredmények és vizualis értékelhetSség alapjan a
tervezett beavatkozds el6nyeit, hatranyait az aldbbiakban foglalhatjuk 6ssze:
A beavatkozasi javaslat el6nyei:
» A parkoldébdl balra kikanyarodas miivelete biztonsagosabba valik.
» A Rdmai Sanc utca csomdpontjaban nem keril uj fazis beillesztésre, a parkolébdl
torténd kihajtas a Romai Sanc utcabdl érkezé balra kanyarodd forgalommal azonos

idében bonyolddik le, igy a fGiranyu z6ldid6ket érdemben nem befolyasolja.

A beavatkozasi javaslat hatranyai:

» A kozelben taldlhaté rémai kétar épuletek elhelyezkedése befolyasolja a kialakitas
megvaldsithatdsagat, az autdbuszok szamara is megfelel6 kanyarodasi lehetdségeket
biztositd megoldds, amely esetén az érintett mozgds a Rdmai Sanc utca forgalmaval
azonos fazisban kaphatna szabad jelzést, érinti a kétar egyik éplletét.

» A Paprikabiré utcdbol dél felé kozleked6 forgalomnak keresztil kell haladnia a

parkoldn.
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» A csomopontban nem biztosithatd a jobbra kanyarodas a parkolé feldl, mert igy nem
valésulhatna meg a k6z0os jelz6lampds fazis a Rdmai Sanc utcai torkolattal.
» A parkoldbdl és a Paprikabird utcabdl kdzvetlenil nem biztositott a Rémai Sanc utca

elérése.
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Az alabbi tabldzat szemlélteti a tervezett Romai Sanc utcai csomdpont kapacitds viszonyait, a tervezett beavatkozds hatdsdra a jelenleg

alkalmazott zoldid6k értékei valtozatlanok, a parkold kihajtasat segit6 jelz6csoport kapacitdskihasznaldsa megfelel6.

11 sz fout - Romai Sanc u. Hetkdznap reggeli csicsora Hetkiznap délutani csucsora Szombat delelGtti csicsora Vasarnap delutani caicsora
5. program Tc= 105 4. program Tc= 105 4. program Tc= 105 5. program Tc= 105
Irsny Sdvszém [db] Fnllnglom For.gz'llm.'n FDrgE! o For.girlom
[Eiféral] Kapacitas Kapacitas [Ei/éra] Kapacitas Kapadtas [Eif6ra] Kapacitas Kapacitas [Ei/era] Kapacitas Kapacitas
Zoididé [s] | e isral | kihasendiss (5] e i Zoldidé [s] | 1ersral | wihaszndiss (5] zeididd sl sl | kinasandids (3]
E feldl EgYENEsEn 2 1654 57 1554 25% 1220 44 1509 81% 1216 44 1509 B1% 1823 57 1554 93%
Parkold feldl balra 1 33 17 291 11% &0 17 291 21% 55 17 291 19% 72 17 291 25%
D feldl balra 1 189 13 233 25% asE 24 411 7% 176 24 a11 4354 172 13 73 77%
D f2lél egyenssen 2 1131 73 2503 455 1625 74 2537 64% 1650 74 2537 5% 957 73 2503 38%
WY feldl balra 2 337 17 G&3 S8% 327 17 ta3 SE%6 220 17 583 3I8% 133 17 La3 23%

7. tablazat: A Rdmai Sanc utcai csomdpont tervezett kapacitas viszonyai

2. valtozat: Paprikabiré u. csomépontban jelz6lampas iranyitas bevezetése
Alternativ valtozatként vizsgalatra kerliilt a parkold forgalmat jelenleg lebonyolité Paprikabird utcai csomépont bevonasa a 11-es f6ut hangolt

jelz6lampas rendszerébe. ElsG 1épésként vizsgaljuk meg az Uj csomdpont csucsiddszaki kapacitas viszonyait az alabbi tablazat segitségével.
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11. sz fouit - Paprikabird u. Hetkéznap reggeli csicsora Hetkiznap délutani cslcsora Szombat deleltti csicsora Vasarnap délutani cslicsora
5. program Tc= 105 4. program Tc= 105 4. program Tc= 105 5. program Tc= 105
Irdiny Sdvszém [db] FDr.gE!Iam For.giallnl.n FDrge! om Far_girlom
[Eif6ra] Kapacitas Kapacitas [Ey/6ra] Kapacitds Kapacitas [Eyféra] Kapacitas Kapacitas [Ej/éral Kapacitas Kapacitas
Zoldidd .. P . Zaldida x y - Zoldida e o . e Z&ldidd [3] o . .
Sldidé [ [Eifera] | kihasznalas [3] Bldidd [5] [Ejfdra] | kihasznalas [%)] a5 [s] [Eifara] | kihasznalas [3%] Bldidd [5] [Eifora] | kihasznalas [3%]
E feldl BEyEMNEsEn 2 2001 az 2811 T1% 1523 78 2674 57% 1434 78 2674 54% 1917 B2 2811 68%
[ feldl egyenssan 2 1440 a1 2777 52% 1532 77 2540 73% 1316 i 2640 63% 1076 E1 2777 35%
Parkolo feldl ba
Z:jo';;’ﬁ = 1 124 13 23 56% 181 17 291 62% 206 17 291 71% 131 13 m s9%

8. tablazat: A Paprikabiro utcai csomdpont tervezett kapacitas viszonyai

A kapacitasok megfelel6sége mellett fontos megvizsgalni a firanyld zoldid6k hangolasba illeszthetfségét is, amely elsGsorban a csomdpont

elhelyezkedésétdl, valamint a mellékiranyd forgalom volumenétdl (igényelt szabadjelzés hosszatdl) fligg. A csomdpontok idedlis tdvolsaga esetén

a két féiranyu hangoldsi sdv metszéspontja biztositja a mellékiranyok hatékony kiszolgalasat.

A hétkoznap reggeli/vasarnap délutani csucsid6szakban mind az észak fel6l érkez6 hangolt jarm(ifolyam, mind a Rémai Sanc utca csomdpontjan

dél feldl dteresztett jarmlivek megdllds nélkil tudnak keresztiilhaladni a tervezett csomdponton, melyet az aldabbi dbra szemléltet.
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0078 Paprikabiré u. 0079 0080 0081 0082
Jelenleg Terv Jelenleg Jelenleg Jelenleg Jelenleg

9. abra: Hangolasi savok metszéspontja a hétk6znap reggeli jelz6lampa programok esetében

A hétkoznap délutani/szombat délel6tti csucsid6szak esetében szintén biztositott az északi
fel6l érkez6, valamint a Duna korzd csoméponttdl déli irdnybdl induld hangoldsi sav
ateresztése a tervezett csomoéponton.
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10. abra: Hangolasi savok metszéspontja a hétkéznap délutani jelz6lampa programok esetében
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A 4. program hangolasi abraja arra is ravilagit, hogy amennyiben lehet6ség van a parkold
kijaratat biztositd csomdpont elhelyezkedésének mddositasara, akkor javasolt a torkolat déli
irdnyba torténé kismértékd eltoldsa, ahol a hangolasi sdvok metszete jelentSsebb, igy a
mellékirdny szamara nagyobb kapacitds biztosithato.
A beavatkozasi javaslat el6nyei:

» A parkolébdl kikanyarodas miiveletei biztonsagosabba valnak.

» A Paprikabird utcai csomépont elhelyezkedése kozel idedlis a féirdnyu hangolas

szempontjabdl, igy a hangolt hulldmban érkez6 jarm(ifolyamot nem akasztja meg.

A beavatkozasi javaslat hatranyai:
» A csomépontban jobbra kanyarodd forgalom veszteségideje novekszik a jelenlegi

allapothoz képest.

A két valtozat forgalmi modellezéssel torténé vizsgdlata utdn kijelenthets, hogy a masodik
valtozat javasolt tovabbtervezésre, amely a Paprikabird utcai torkolat kérnyezetében adja
meg a parkolé kapcsolatdt a 11-es féuttal, a f6irdnyu hangolashoz illeszkedd jelz6lampas

irdnyitds segitségével.
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11. abra: Pillanatkép a hétk6znap délutani csucsid6szaki modellbdl - tervezett irdanyitds a Paprikabird utcanal
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A Sztaravodai ut - 11-es ut csomopont forgalomlebonyolédasanak

javitasa
A Sztaravodai Ut és a 11-es f6ut csomodpontjaban a kérdGiv kitolt6i a kanyarodé mozgdsok
forgalomlebonyoléddsat véleményezték, igy a vizsgdlat targyat egy alternativ forgalmi
kialakitas képezte, amely esetében Budapest fel6l és a Sztaravodai ut felél is letiltasra kerl a
kozvetlen balra kanyarodasi lehet6ség, annak érdekében, hogy a csomdépont harom fazis
helyett két fazissal tudjon Gizemelni, ezzel novelve annak kapacitasat. A targyi csomdponttal
kapcsolatban az Onkormanyzat és a Magyar Koézut szakembereivel tértént egyeztetés alapjan
a balra kanyarodasok indirekt médon torténé megvaldsitasa, valamint a Sztaravodai Uti agban
a balra kanyarodo és egyenes forgalmakat lebonyolité vegyes sdv meghosszabbitdsanak terve

képezte a forgalmi modellben vizsgdlt valtozat alapjat.

12. abra: Pillanatkép a hétk6znap délutani csucsid6szaki modellbdl — tervezett kétfazisu iranyitds, valamint a

torkolat belsé savjanak meghosszabbitasa a Sztaravodai utnal
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A jelenlegi iranyitas korabban elvégzett kapacitds elemzése alapjan a hétkdznap délutani
csucsid@szakban jelentkezik kapacitas hidny az észak fel6l érkez6 forgalom szempontjabdl, igy
a forgalmi modell futtatdsainak eredményét ezen iddszakra vonatkozdéan elemeztiik

részletesen, melynek eredményeit az aldbbi abran foglaltuk 6ssze:
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13. abra: VeszteségidGk valtozasa a beavatkozasok hatasara a Sztaravodai Uti csomdpontban a hétkéznap

délutani csucsidészakban

A jelz6lampas irdnyitas a jelenleg alkalmazott harom fazisi mikodéshez képest két fazisura
(féirany, mellékirdny) egyszertsodik, azonban a Budapest fel6l a Sztaravodai ut felé kozleked6
jarmUvek indirekt kanyarodasanak koszonhetéen a mellékirany nagyobb z6ldid6t igényel a
jelenleginél, amely elsGsorban az észak felé haladé egyenes irany kapacitaskihasznaldsat érinti

hatranyosan.
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A beavatkozasi javaslat el6nyei:
» A Budapest felé haladd egyenes irany zoldideje novekszik, igy a jarmuvek

veszteségideje csokken az érintett irany kapacitasanak novelésével.

A beavatkozasi javaslat hatranyai:
» A dél fel6l érkezd és a Sztaravodai ut fel6l balra kanyarodo forgalmak veszteségideje
novekszik.
» A Budapest fel6l egyenesen haladé irany zoldideje csokken, mivel a mellékirdnynak
hosszabb fazisra van sziiksége a balra kanyarodé igényekkel megnodvekedett forgalom
lebonyolitasara, igy a Budapest fel6l a 11-es Uton egyenesen haladd forgalom

veszteségideje novekszik.

Az indirekt balra kanyarodast tartalmazdé beavatkozas megvaldsitdsa mindezek
figyelembevételével nem javasolt, mivel a mellékirdnynak sziikséges kapacitas csak az észak
felé haladé féuti hangolt jarm(ifolyam kapacitdsanak cskkentésével érheté el. Ugyanakkor a
Sztaravodai Ut csoméponti torkolataban —amennyiben a feltételek adottak hozza — javasolt a

bels6 (egyenes — balos) sav felallasi hosszanak novelése.

Az Egres uti csomopontban direkt jobbra kanyarodo sav létesitése

Pismany feldl

Az Egres Ut csomdpontja biztositja Pismany varosrész becsatlakozasat a 11-es féut forgalmaba.
A csomdpont északi torkolataban jellemz6en nagyjabdl 80% koril alakul a jobbra kanyaroddk
aranya, akik jelenleg jelz6lampas iranyitas segitségével a mellékirdnya fazisban kapnak
lehetdséget a kanyaroddsi mUvelet lebonyolitasara. A kérdGiv kitolt6i szerint a telezoldes
jelz6lampas iranyitas hatdsara az Egres Ut északi torkolatdban jellemz6 az idGszakos
sorképz6dés. Beavatkozasi javaslatként egy - mar elkésziilt - tervekkel rendelkezé fejlesztési
elképzelés forgalmi modellezéssel torténd vizsgalatara kerilt sor, amely haromszog szigettel
elvalasztott, jelz6lampas irdnyitds nélkili jobbra kanyarodd sav kiépitésével realizdlja az
érintett jobbra kanyarodd mozgas kivételét a csomdpont jelz6ldampas szabalyozdasa aldl. Ezen
beavatkozds esetében nem csak az Egres Ut csoméponti jellemzéit vizsgdltuk, hanem azt is,
hogy a Sztaravodai Ut csomdpontjaban - id6ben eltéréen - megjelené forgalom altal keltett

terhelés okoz-e problémat. Az alabbi abra a hétkdznap délutdni csucsid6szak veszteségidd
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valtozdasait szemlélteti, mivel a Sztaravodai Uti ccomoépontban ebben az idészakban kritikus az

egyenes irany kapacitasa.

eszteségidé’ [mp]vélt

uJelenleg mTerv

14. abra: Veszteségiddk valtozasa a beavatkozasok hatasara az Egres Uti és a Sztaravodai uti

csomoépontokban a hétkdznap délutani csucsidészakban

A beavatkozasi javaslat el6nyei:
» Jelent6sen csokken az Egres ut fel6l a csomdpontban a jobbra kanyarodas miiveleti
ideje.
» Egres utrol érkez6 jarm(ivek nem feltétlendl a tilos jelzésre érkeznek a Sztaravodai ut
csomépontjaba, hanem a hangolt jarm(ifolyamba becsatlakozva, aminek hatasara
kevesebb megallas realizalodik az érintett csomdponti dgban, igy minimalisan javul az

egyenes irany veszteségideje.
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» A mellékiranyu fazisban kevesebb jarmi érintett, igy a fazis hossza csokkenthetd,
amely szlikség szerint a f6iranyu fazis kapacitdsat novelheti.
» A nagy aranyu jobbra kanyarodd forgalom és a fGutat keresztezé gyalogatkelGhely

konfliktusmezGje dthelyezédik a beavatkozas hatdsara.

A beavatkozasi javaslat hatranyai:

» A csomépontban a jobbra kanyarodas veszteségidejének jelentds csdkkenése
forgalomvonzd hatdst valthat ki, igy a tervezett allapotban olyan forgalom is
atterhel6dhet a csomépontba, amely eddig nem az Egres utat terhelte. Ugyanakkor a
varosrész szerkezeti sajatossagaibol adéddan varhatéan nem novekszik jelent6sen a

jobbra kanyarodé forgalom volumene.
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Beavatkozdsi javaslatok hatdsai a 11-es ut szentendrei szakaszdra

Az el6z6 fejezetben bemutatott beavatkozasi javaslatok esetében a hangsulyt a lokalis jellemz6kre helyeztik, azonban érdemes megvizsgalni azt
is, milyen hatassal vannak a valtozatok a 11-es féut teljes hangolt jarm{folyamara, valamint a teljes modellezési halézatra. Az aldbbi abrak a

hétkoznapi csucsid6szakokra vonatkozdéan mutatjdk be a féirdnyd eljutasi idék valtozasat a forgalmi modell hatarait biztositd csomdpontok

(Kalaszi ut, Spar) kozott, mindkét irdnyban.

BEAVATKOZASOK HATASA A TELJES HANGOLASRA - HETKOZNAP REGGEL

Rozsa u. Egres it M Sztaravodai Ut M Paprikabiré u. W Romai Sanc u.

ELJUTASI IDO [MP] D->E ELIUTASI IDG [MP] E->D

2
<
~

3,4%
3,2%

1,5%
2,2%
2,1%

0,2%
0,4%

-0,8%

15. abra: Eljutdsi id6k valtozasa a beavatkozasok hatasara a 11-es f6ut szentendrei atkelési szakaszan a hétkdznap reggeli csticsid6szakban
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BEAVATKOZASOK HATASA A TELJES HANGOLASRA - HETKOZNAP DELUTAN

Rézsau. MEgresut M Sztaravodaiut M Paprikabirou. ®RdAmaiSanc u.

ELJUTASIIDG [MP] D->E ELIUTASI IDG [MP) E->D
R

“
=)

2,4%

0,8%
1,2%
1,4%
0,3%

| 0,2%

-0,1%

-0,7%

-4,9%

P

16. abra: Eljutasi idok valtozasa a beavatkozasok hatasara a 11-es fout szentendrei atkelési szakaszan a hétkoznap délutani csticsidészakban

A teljes hangoldsi szakasz eljutasi id6 valtozasainak elemzését kovetGen kijelenthetd, hogy jelentés mértékben kizardlag a Sztaravodai uti indirekt
balra kanyarodasok bevezetése befolyasolja az eljutasi idGket, igy ezen beavatkozas megvaldsitdsa a haldzati szempontok figyelembevételével

sem javasolt.
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A forgalmi modellek futtatdsa soran a modellezett hdldzat értékelésére szamos egyéb
paraméter is elérheté az eljutdsi id6k vdltozasan kiviil, melyek segitségével tovabbi
értékeléseket végeztiink a valtozatokat illetéen. A vizsgdlt paraméterek az alabbiak voltak:

» atlagos veszteségid6 [mp/jmd], amely kifejezi az egy jarmlire vetitett késési id6t az
ideadlis eljutdsi id6hoz képest,

» atlagsebesség [km/h] a teljes modellezett haldzaton,

» megallasokbdl szarmazé veszteségid6 [mp/jm(i], amely kizardlag az 4llé helyzetben (pl.
jelz6lampa vagy forgalom hatdsdra) elszenvedett késési id6t mutatja meg egy jarm(ire
vetitve,

» 0Osszes jarmd eljutasi ideje [mp], amely a mérési idGszakban a halézaton megjelend

jarmdvek eljutasi idejének 6sszege.

BEAVATKOZASOK HATASA A TELJES
HALOZATRA - HETKOZNAP REGGEL

Rozsa u. Egres Ut M Sztaravodai Ut M Paprikabiré u. B Romai Sanc u.
ATLAGOS VESZTESEGIDO [MP/IMU] ATLAGSEBESSEG [KM/H]
S
- Q ©
< 5 <
< <

2,2%

1,2%

17. abra: Ertékelési paraméterek valtozasa a beavatkozasok hatdsara a teljes modellezett halézaton a

-0,4%
0,7%

o
o
i

1,5%
1,4%

hétkéznap reggeli csicsid6szakban
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BEAVATKOZASOK HATASA A TELJES
HALOZATRA - HETKOZNAP REGGEL

Rézsau. MEgresut M Sztaravodai Ut M Paprikabiré u. B Rd&mai Sanc u.

MEGALLASOKBOL SZARMAZO VESZTESEGIDO
[MP/IMU] 0SSZES JARMU ELJUTASI IDEJE [MP]
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6,3%

0%

5
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|| -

18. dbra: Ertékelési paraméterek valtozasa a beavatkozasok hatasara a teljes modellezett halézaton a
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1,4%
1,3%
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7%
1,4%

0,3%

hétkéznap reggeli csucsid6szakban

BEAVATKOZASOK HATASA A TELJES
HALOZATRA - HETKOZNAP DELUTAN

Rézsau. MEgresut M Sztaravodaiut ™ Paprikabiro u. M Rd&mai Sanc u.

ATLAGOS VESZTESEGIDO [MP/IMU] ATLAGSEBESSEG [KM/H]
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19. dbra: Ertékelési paraméterek valtozasa a beavatkozasok hatdsara a teljes modellezett halézaton a
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hétkdznap délutani csticsidGszakban
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BEAVATKOZASOK HATASA A TELJES
HALOZATRA - HETKOZNAP DELUTAN

Rozsa u. Egres Ut M Sztaravodai Ut M Paprikabiré u. B Romai Sanc u.

MEGALLASOKBOL SZARMAZO VESZTESEGIDO

[MP/IMU] 0SSZES JARMU ELJUTASI IDEJE [MP]
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20. abra: Ertékelési paraméterek valtozasa a beavatkozasok hatdsara a teljes modellezett halézaton a

hétkdznap délutani csucsidészakban

A teljes modellezett halézatra vonatkozé elemzések alapjan kijelenthetd, hogy a
beavatkozasok lokalis pozitiv hatasait nem ellensulyozzak a teljes modellezett hdlézaton mért
értékelési paraméterek kismértékd eltérései.

A forgalmi modellezéssel elvégzett vizsgalatok eredményei alapjan a vizsgdlt beavatkozasi

javaslatokkal kapcsolatban az alabbi tablazat foglalja 6ssze a szakmai allasfoglalasunkat.

Vizsgalt beavatkozasi javaslat Szakmai allasfoglalas | EI6zmény terv
Rozsa u. csomopontban balra kanyarodo sav kialakitdsa M |
Parkold kijarat jelzolampals biztositdsa a Rdmai Sdnc u.
csomdpontban
Jelz6lampds csomdpont kialakitdsa a parkolohoz a
o e . . |
Paprikabiré utca torkolatdban
Sztaravodai ut csomopontjdban indirekt balra
kanyaroddsok segitségével kétfdzisu jelz6lampds irdnyitds
bevezetése
Sztaravodai ut torkolatdban a belsé sav feldlldsi hosszanak v
névelése

45



Egres ut csomdpontjdban hdromszdg szigettel elvdlasztott v ol
jelzélampa nélkiili jobbra kanyarodds biztositdsa

9. tablazat: Beavatkozasi javaslatokkal kapcsolatos szakmai allasfoglalas

Tovabbi észrevételek a 11-es ut csomopontjaiban

Szentlaszloi uti csomopont

A Szentlaszléi uti csomdponthoz kapcsolddd lakossagi vélemények a balra kanyarodé savok
nem megfelel6sége, azok f6irdnyd visszatorlasztdsara vonatkozdéan fogalmaztak meg
problémat. Kapacitdsszdmitdsunk alapjan az észak fel6l balra kanyarodd sav kapacitasa
valdban nem elegendd. Kapacitaskihaszndlasa hétkéznap és szombaton is magas, meghaladja
a 100%-ot. A hétkdznapi csucséraban a kozelben elhelyezkedd intézmények munka és
iskolakezdési id6pontjai alapjan kiemelt forgalmi terhelés jelentkezik az ezekhez kéthetd csucs
negyed —féloras id6északban. 7:00-7:30 kozotti id6szakban a teljes csucsorai, észak fel6l érkezd
balra kanyarodé forgalmi igény kozel 70%-a jelenik meg. A hétvégi id6szakban kiugré csucs
nem figyelheté meg, a szombat reggeli sorfelépiilések egyenletesebb negyeddras terhelések,
de eltéré program mellett alakulnak ki. A Budapest fel6li balra kanyarodast a forgalmi
viszonyok mellett tovdbb nehezitik a foldrajzi tényez6k, hiszen a balra kanyarodéknak
emelked6rél indulva kell athaladniuk a csomdponton, ami tovabbi nehézségeket okoz a
kihaladas dinamikajanak csokkenése révén. A balra kanyarodd igények esetében jelen
helyszinen a hétkéznapi problémdk kezelésére érdemes lehet megvizsgalni a kapcsolddd
intézmények munka- és iskolakezdési idGpontjainak lehetdség szerint torténd szétvalasztasat,
ami a kiemelkedé forgalmi csucsok kiegyenlitésével képes lehet a koncentralt forgalmi
terhelésbdl ered6 problémak kezelésére. Mindezek mellett az iranyitasi rendszer
korszer(sitésével, a balra kanyarodd forgalmi igény figyelése mellett torténd zoldid6 nyujtasi
lehet6ségek vizsgalataval lehetne még jelen helyszinen enyhiteni a balra kanyarodas altal
okozott problémakat, melyek id6szakonként az egyenesen haladdé forgalom zavartalan

lebonyolddasat is korlatozzak.
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A probléma megoldasara tett javaslatok — eltérd iskolakezdési id6pont alkalmazasa — hatasa
vizsgalhaté a forgalmi modellezés sordn, amelyet egy kés6bbi vizsgalat sordn javasolt
elvégezni.

Kalaszi uti és Dobogdkdi uti csomopontok

A Kal3szi és Dobogdkdi uti csomdpontokban a kérdGivek kitoltése soran érzékelt problémakat
a nagymérték( balra kanyarodé forgalmak generaljdk, melyek az MO hidnyzé szakaszanak
kdszonhet6en okoznak lokdlis torlédasokat. A Megyeri hidrdl érkezé forgalom a kornyezd
telepliléseket a két csomoéponton keresztil szandékozik elérni, melynek kovetkeztében a
vizsgalt helyszineken kapacitas hidny jelentkezik.

A csomoponti sorképzédéseket generalé probléma oka jelentGsen tulmutat a jelenlegi projekt

keretein, igy lokalis beavatkozas vizsgalata nem tervezett.

Duna korzé csomopont

A 1l1-es Ut Duna korzd csomdpontjdban a kérddiv eredményei alapjan a Duna korzd
torkolatanak kialakitasa nem egyértelm( forgalmi helyzetet eredményez. A megallas helyét
jelz6 vonal kdzel 10 méter hosszu, azonban a burkolati jelek két savot jeldlnek ki a forgalom

lebonyoldéddsdra, balra mindkét sdvbdl, jobbra csak a kiils6bdl biztositott a kanyarodas.

21. dbra: A Duna korzé csomépontjanak torkolata

A csomopont irdnyitasabdl kovetkezéen azonban a balra és jobbra kanyarodas mdvelete nem

minden esetben azonos idében zajlik le, kdszonhet6en a jobbra kanyarodast segit6 kiegészit6
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jelz6nek, amely hatasara a forgalom a torkolatot ideiglenesen harom savosként hasznalja. A
jelenséget aldtdmasztja a torkolatban elhelyezett hurokdetektoron mért jarmdiszam
Osszehasonlitdsa a forgalomszamlalas soran rogzitett értékekkel, amely soran a detektoron
mért érték jelentésen alacsonyabb, azaz szdmos jarm(i a detektor érintése nélkiil hajt
keresztiil a csomdponton.

Mivel nem cél a Duna korzé csomdponti ag szamara nagyobb kapacitas biztositasa, igy javasolt
a két sdvos torkolat megtartasa, valamint sz(ikitése oly mddon, hogy a forgalmi rend
egyértelml legyen, valamint minden — a csomdpontba érkezé — jarmil detektaldsa

megvaldsuljon a hatékony jelz6lampas iranyitas érdekében.
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Osszefoglalas

A 11. sz. féut forgalmi modellezésen alapuld vizsgdlata sordn az atvezetd szakasz jelenlegi
forgalmi viszonyait leiré mikroszkopikus forgalmi modell felépitése, validalasa, kalibrdlasa és
verifikdlasa a legkorszer(ibb és leginkdbb széleskorl adathalmaz felhasznalasa mellett kerilt
megvaldsitasra, amely alapjan kijelenthetd, hogy jelen fazis vizsgdlatait megalapozé forgalmi
modell a mai gyakorlatot meghaladé mddon keriilt a valdés forgalmi igények,
forgalomlebonyolédasi jellemz6k felhaszndldsa mellett elkészitésre, az igy elkészitett forgalmi
modell minden igényt kielégitéen képes a vizsgalt csomdponti beavatkozasok lokalis és teljes
modellezési szakaszra vonatkozd forgalomlebonyolddasra gyakorolt hatdsainak el&zetes
elemzésére.

A tervezési feladat zaro |épésében a megel6z6 vizsgdlatok soran feltart problémak, lakossagi
vélemények és észrevételek ismeretében sor keriilt az Onkormanyzat és a Magyar Kdzut
Nonprofit Zrt. szakembereivel torténd egyeztetésre. Ezen egyeztetés soran kerilt
meghatdrozasra a javasolt beavatkozasokkal érintett négy csomépont, melyek részletes
vizsgadlata és a beavatkozasok forgalomlebonyolédasra gyakorolt hatdsainak forgalmi
modellezés segitségével torténd elemzése alapjan elkészilt a fejlesztések értékeld
0sszehasonlitasa. Ezen vizsgalatok eredményeit az el6zménytervek figyelembevételével az

alabbi tablazat tartalmazza:

Vizsgalt beavatkozasi javaslat Szakmai allasfoglalas | EI6zmény terv
Rézsa u. csomoépontban balra kanyarodd sdv kialakitdsa M |
Parkold kijarat jelzolampa,s biztositdsa a Rdmai Sdnc u.
csomdopontban
Jelz6lampds csomdpont kialakitdsa a parkoldhoz a v
Paprikabiré utca torkolatdban
Sztaravodai ut csomopontjaban indirekt balra
kanyaroddsok segitségével kétfdzisu jelz6ldmpds iranyitds
bevezetése
Sztaravodai ut torkolatdban a belsé sav feldlldsi hosszdanak ¥
névelése
Egres Ut csomdpontjaban hdromszdg szigettel elvdlasztott ¥ ]
jelz6lampa nélkiili jobbra kanyarodds biztositdsa

10. tablazat: Beavatkozasi javaslatokkal kapcsolatos szakmai allasfoglalas
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Az eredmények alapjan kijelentet6, hogy a Sztaravodai Ut csomodpontjaban tervezett indirekt
balra kanyarodé megoldas alkalmazasaval tértén6é csomodponti fejlesztés kivételével minden
beavatkozds pozitiv hatdssal van az érintett csomodpontok lokalis kornyezetére, mikozben a
teljes modellezett rendszer szempontjdbél nem okoz érzékelheté problémat a
forgalomlebonyolédast illetéen. A Sztaravodai Ut esetében ugyanakkor javasolt a Budapest
fel6l érkez6 balra kanyarodd és a Sztaravodai ut fel6l érkez6 egyenes-balos sav hosszdnak
lehet6ségekhez mért novelése a burkolatmegerdésitési projekt keretein beliil.

A Rémai Sanc utca — Paprikabird utca csomdépontok esetében a parkolé és a Paprikabiré utca
forgalmi  kapcsolatainak Rdédmai Sdnc utcai csomodpontban tortén6 megaddsa
megvaldsithatdsag szempontjabdl nem javasolt (a csomdpont fazisszamanak névelése nélkiil
nem minden jelenlegi kapcsolat adhaté meg; k6tari épliletek érintettsége). Ezen vizsgalt elem
esetében a Paprikabird utcai csomdpont bevonasa a jelz6ldampds szabalyozdsba mind lokalis,
mind pedig a teljes forgalmi modellezéssel érintett teriilet szempontjabdl kedvezd
eredményeket hozott, segitségével pedig a lakossagi észrevételek kozott is felmerils

veszélyes balra kanyarodas is megolddsra kerilhet.
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Forgalmi szimulaciok

VvV V V V

Roézsa u. kornyezete — hétkdznap reggeli csucsora, jelenlegi dllapot

Rdzsa u. kdrnyezete — hétkdznap reggeli csucsora, tervezett allapot

Paprikabiré utcai parkolé kornyezete — hétkéznap délutdni csucsora, jelenlegi allapot
Paprikabiré utcai parkold kérnyezete — hétkoznap délutani csiicsora, 1. valtozat (Rémai
Sanc u.) tervezett allapot

Paprikabiré utcai parkold kornyezete — hétkdéznap délutani csucséra, 2. valtozat
(Paprikabird u.) tervezett allapot

Sztaravodai Ut/Egres ut kornyezete — hétkdznap délutani csucsoéra, jelenlegi allapot
Sztaravodai Ut/Egres Ut kornyezete — hétkdznap délutani csicsora, tervezett allapot
(Sztaravodai Uti beavatkozas)

Sztaravodai Ut/Egres Ut kornyezete — hétkdznap délutani csicsora, tervezett allapot

(Egres uti beavatkozas)
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