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Targy: EuroVelo8 kerékparos hid

Tisztelt Kormanybiztos Ur!

Az elmult hdnap végén Vitézy David mar megszolalt varosunkat a Szentendrei-szigettel 6sszekapcsolo hid
ugyében, On pedig, aki az illetékes kormanybiztos, az Index ,Kerékagy blog"-on ,Mi lesz a szentendrei
kerékparos hiddal?” cimen tette kbzzé irasat.

Bar allaspontunk elég tavol all egymastol, szeretnék abban bizni, hogy céljaink, térekvéseink azonosak a
Szentendre és Szigetmonostor kézott megval6sitasra vard gyalogos-kerékparos hid kapcsan.

Szamomra, és varosunk lakéi szamara rendkivill fontosak az On dltal is hangsulyozott kérnyezetvédeimi
szempontok. Kifejezetten kivanatosnak tartjuk, hogy Budapestrél és a koérnyezd telepllésekrdl fenntarthato
moédon elérhetd legyen a Szentendrei-sziget, és erre a célra alkalmas Iehet egy j6 helyen megtervezett, és
idedlisan kivitelezett gyalogos és kerékparos hid.

Kérnyezetvédelmi, kozegészségugyi, vagy akar életmindségi, vagyis élhetéségi szempontbol a szentendreiek
és a térségben él6k szamara - évek 6ta - elsédleges probléma a févaros és a Dunakanyar kézotti kozlekedesi
kapcsolat egyre dramaibb ellehetetleniilese.

Kiemelt problémank a 11-es ut jarhatatlansaga, az egyre nyomasztobb forgalmi dugok reggelente és kes6
délutanonként, vagy egy-egy napsitétte hétvégi napon, amikor a kérnyezd telepulésekrél, a févarosbdl, vagy
annak érintésével térségiinket tdémegek keresik fel autoval.

A méra tulnépesedett agglomeracioban — jobb megoldas hijan — tul sokan széllnak autdba, és nem csak azért,
mert a kerékparos kozlekedés feltételei elégtelenek. Az bizony nem varhaté el sem a budakalasziaktol,
leanyfalusiaktol, pomaziaktol, szentendreiektdl, tahitotfalusiaktol, sem pedig a szigeti négy telepilésen éléktdl,
hogy az év nagy részében kerékparra pattanva kézelitsék meg a térség intézményeit, vagy a févarost, ahova
dolgozni, tanulni, szérakozni, vagy éppen orvoshoz jarnak.

Térséglinknek a kézdsségi kozlekedési, azon belil a kotéttpalyas HEV kézlekedési kapcsolata a févarossal
rendkivil elavult, korszer(tien, lasst és draga. Ennek a problémanak a megoldasara évtizedek 6ta nincsenek
kivitelezésre elékészitett projektek. Bizunk abban, hogy a kormany, a Févaros és a térség dnkormanyzatai
kozott a kozeljovoben felgyorsulnak az érdemi egyeztetések az itt éléket kézvetlenil, nap mint nap érinté
kézlekedési problémakrol, de addig is készek vagyunk tamogatni minden olyan torekvést, amely elésegiti a
koziekedési kapcsolatok javitasat.

E szempontokat is figyelembe vettik, vesszik akkor, amikor a Szentendre és a Szentendrei-sziget kozotti
gyalogos-kerékparos hid gyével foglalkozunk.

On az ir4sat a ,Kerékagy blog”-on tette kézzé, s talan a blog célkdzénségére tekintettel egyszerlsitette le ugy
a mi allaspontunkat, miszerint az volna a problémank a hid ugyében, ,hogy a Duna-korzon athalad a
kerékparut.”



Tudni érdemes, hogy az el6z6é varosvezetések altal elinditott, és elérehaladott allapotban lévé ,Dunakorzé
felGjitasi projekt” egyaltalan nem szamolt azzal, hogy Szentendre intenziven hasznalt kézdsseégi terét egy
nemzetkozi kerékparit szeli majd &t. Ennek a konfliktushelyzetnek a kezelésére nem voltak sem Onnek, sem
a terveztknek kész és jO valaszai, amikor elsd és mindmaig egyetlen (2020. januar 16-i) személyes
talalkozénkon ezt a problémét felvetettem.

Pontositanom kell Ont (hogy ne tajékoztassuk féire a blog olvaséit ): januar 16-4n mér jeleztem, hogy
Szentendre januar 31-ig nem tud felelés déntést hozni, mert nincs minden - a felelds, és j6 dontést megalapoz6
- informacio birtokaban.

Emlékeztetni szeretném arra, azt is bejelentettem Onnek: februarban kikérjuk a szentendreiek véleményét a
hid helyszinekrél, de nem népszavazast tarunk — mert az csak hénapok mdalva, a nyar folyaman lenne
megtarthaté —, hanem véleménynyilvanité szavazast.

On ugy allitia be, mintha a szentendreiek, illetve a varos vezetéi nem értenék az idék szavat, és bringas
ellenesek lennének, pedig elmondtam, hogy az Uj varosvezetés nem egyszerlien tamogatja az EUROVELO 6
projekt hazai szakaszainak, igy a Szentendrét is érintd szakaszanak a megvalositasat, hanem egyetértlink
azzal is, hogy ennek részeként Szentendrét a tulparttal egy gyalogos-kerékparos hid ksse Gssze.

A kerékparos kozlekedés feltételeinek javitasat 6rommel fogadjuk, és nem tartjuk j6 dolognak a kerékparos és
gvalogos kézlekedés szembeallitasat. Nem itt van kozottlink vita, hanem ott, hogy a hid-projekt
nyomvonalkijelolése kovetkezetlen és szakmailag nem kelléen kimunkalt ahhoz, hogy j6 ddntést lehessen
hozni, példaul az On 4ltal szorgalmazott helyszinek (Pésztor rév, Rév utca) esetében.

On vizbazisvédelmi szempontokra hivatkozva érvel amellett, hogy miért nem épitheté meg a hid a belvarostol
délre. Higgye el, szamunkra a térségben él6 emberek szamara kiemelten fontos a vizbazisvedelem ligye, am
elfelejti megemliteni, hogy az On altal preferdlt két belvarosi hid-helyszint elutasitotta a Il. foku
kérnyezetvédelmi hatésag 2019. oktéber 30-an kelt PE/KTFO/4190-23/2019 szamU hatarozataban. Eppen a
Févarosi Vizmiivek 2020. februar 3-an kelt levelében irta nekiink azt, hogy a ,Szentendre-Szigetmonostor,
kerékparos és gyalogos hidhely tekintetében, a jogszabalyi korlatozas alatt legkevésbé allo, kedvezbbb
védéteruleti besorolast Hatarcsarda (Szentendre, Hid. 1) magassagaban lévdé nyomvonal, ami szémunkra
elfogadhato.”

Allaspontunk szerint a belvarosi hid helyek vizbazisvédelmi szempontb6l nem kevésbé problematikusak, mint
a belvarostél délre es6 hid helyszin esetében.

Szeretném felhivni a figyelmét viszont arra, hogy a véros 2017-es telepllésszerkezeti tervének leirasaban elsd
helyen a Postas strand kozelében tervezett hid szerepel és csak alternativaként jeldlték meg a hatarcsardai, ill.
a belvarosi hid helyszineket. A Vizmlivek egy 2017. novemberében kelt levele szerint a vizbazis klls6
védédvezetében a kerékparut — ugyan hatasvizsgéalat eredményétél fuggben, de — megengedhetb.

Ezért is kérem, ne hangoztassa azt, hogy a déli helyszinrél beszélni a valasztdk atverése!

Persze, Ondk donthetnek gy, hogy a déli helyszinnel a kormany nem akar szamolni, mert a hazai es VEKOP
forrasbol megvalésitani tervezett hid estében a legfontosabb az id6 tényezé.

Neklnk szentendreieknek azonban nem!

Véleményiink kialakitasanal hangsulyosan vesszik figyelembe a tervezett 0j kézlekedési kapcsolat gyalogos,
auios, és persze a kerékparos fogalomra gyakorolt hatasat. Ezért is kiemelt kérdés szamunkra, hogy hol legyen
a hid.

Kiemelt kérdés szamunkra az is, hogy milyen valtozast eredményez Szentendre belvarosanak Duna parti
latképében egy rapid eljaras keretében, bizonytalan koncepcidk alapjan készuld hid (mert konkrét tervek még
nincsenek!).

Szentendre varosképe kulturalis 6rokségiink része, am sajnalatos médon ez a szempont érdemben fel sem
merillt a beruhazo, vagy a kormanyzati dontéshozék részérél. Pedig a varosnak mar 2014-ben is (amikor
elézetesen foglalkozott a hid ugyével, mar akkor) ez volt a legfontosabb megkétése: a hidat belvarosi helyszin
esetén kiemelt latvanybeli helyzeténél fogva a legmagasabb szintli szakmai és miivészeti elvarasok szerint
szllkséges megtervezni és megvalésitani.” Amikor a korabbi varosvezetés tamogatta a belvarosi helyszinen a
hid épitését, még nem volt tudomasa arrél, hogy az tébb, mint 4,5 m-rel magasabban érkezne a Dunakorz6
szintje f6lé! Igy a hidra a Timér utcai HEV megallénal 1évé fellljarohoz hasonlo rampa-lépcsémii vezetne fel
kézvetlen a miiemléki jelentéségli Belvaros kis iéptékii épuletei kdzelében. A magyar képzémiveészet vilaghirl
nagyjai orokitették meg e sajatos hangulat varos utcait, tereit, Duna partjat — nem véletlendl. Ehhez képest a
Szentendrei belvaros képét, a Dunakorzé jellegét alapvetden megvaltoztatd hid esetében lehet az érv, hogy
épitészeti 6tletpalyazatra, design palyazatra nincs id6? Mindek&zben gy varjak el téllink a déntést, hogy nem
latunk legaldbb egy vazlattervet arrél, hogy miként képzelik el a belvarosunkban az Uj kézlekedési kapcsolatot?



Amikor azt firtattuk, hogy mekkora lesz a kerékparos forgalom, illetve annak varhat6 névekedése, az volt a NIF
valasza, hogy ilyen megalapozé szamitasok nem készultek! On az ausztriai szakaszt emlegetve 300 ezres éves
latogatdi szamrol ir, amely esetleg jo becslést nyujthat szamunka is. Ez a nyari id6szakban akar napi tébb szaz
kerékparos athalado6 turistat jelenthet a helyi, illetve a szokasos belféldi biciklis forgalmon feltl. A Dunakorzo
ma és a hosszutavu elképzeléseink szerint is Szentendre séta- és rendezvényhelyszine, ahol akkor is
tdmegesen korzéznak a varoslatogatok és varoslakék, amikor épp nincs fesztivalrendezvény, csak sut a nap.
Teszik ezt ma még teljes biztonsagban. Ezt a biztonsagos Dunakapcsolatot szeretnénk megtartani utoédaink
szamara is, nem kitiltva onnan a kerékparosokat, &am nem feltétlenul atvezetve rajta egy nemzetkozi
kerékparutat, ezért preferalom én is inkébb azt, hogy a Belvarostdl délre hozzuk létre ezt az U kézlekedési
kapcsolatot.

A beruhazé NIF Zrt. januar 30-an hozzank irott levelében az szerepel, hogy az engedélyezési és kivitelezesi
tervek készitésére, valamint az épitési engedély megszerzésére vonatkozé kézbeszerzési eljarast marcius 31-
ig szeretnék elinditani.

Erre is tekintettel mi mar marcius 4-én meghozzuk déntésiinket, rogtén a szentendreiek véleménynyilvanitd
szavazasat kévetden.

A siirgetés helyett, j hataridé kitlizése helyett Ontl is némi megértést kérek a varosképinket, és kdzlekedési
kapcsolatainkat  alapvetéen, s6t nyugodtan ~mondhatom évszazados tavlatokban  atalakito
dontésunk ugyében.

Szentendre, 2020. februar 12.
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