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hosszanak alakulasa, méter

7-42. tablazat Szakaszvaltozatok beruhazasi koltségei (m Ft)

7-43. tablazat A projekt nélkili eset és a szakaszvaltozatok miikodési koltsége (m Ft)

7-44. tablazat A szakaszvaltozatok miikodési koltségének kilonbozete (m Ft)

7-45. tablazat: A vizsgélt valtozatok éves koltsége (nem kiilonbozet, m Ft)

7-46. tablazat: A vizsgdlt valtozatok éves koltsége (kiilénbozet, m Ft)

7-47. tablazat: A forgalom alakulasa (jkm/év)

7-48. tablazat: A hasznok alakulasa az egyes szakaszvaltozatok esetén (hataspontszam/év)
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7-49. tablazat A vizsgalt valtozatok kozgazdasagi hasznai (kiilénbozet, hataspontszam)
7-50. tablazat Az elemzés 6sszefoglald eredményei

7-51. tablazat: A projekt nélkili esetben és a szakaszvaltozatokban a kerékparos utvonalak
hosszanak alakulasa, méter

7-52. tdblazat Szakaszvaltozatok beruhazasi koltségei (m Ft)

7-53. tdblazat A projekt nélkiili eset és a szakaszvaltozatok mukodési koltsége (m Ft)
7-54. tablazat A szakaszvaltozatok mlkodési koltségének kiilonbozete (m Ft)

7-55. tablazat: A vizsgdlt valtozatok éves koltsége (nem kilonbozet, m Ft)

7-56. tablazat: A vizsgalt valtozatok éves koltsége (kilonbozet, m Ft)

7-57. tablazat: A forgalom alakulasa (jkm/év)

7-58. tablazat: A hasznok alakuldsa az egyes szakaszvaltozatok esetén (hatdspontszam/év)
7-59. tablazat A vizsgalt valtozatok kozgazdasagi hasznai (kiilénbozet, hatdspontszam)
7-60. tablazat Az elemzés 6sszefoglald eredményei

7-141. tdblazat: A kerékpdros atvonalak hosszanak alakuldsa a végleges
szakaszvaltozatokban, méter

7-142. tablazat: Végleges szakaszvaltozatok beruhdzasi koltségei (m Ft)

7-143. tdblazat A végleges szakaszvaltozatok m(ikodési koltsége (m Ft)

7-144. tdblazat: A vizsgdlt valtozatok éves koltsége (nem kiilonbozet, m Ft)

7-145. tdblazat: A végleges valtozatok éves koltsége (kiilonbozet, m Ft)

7-146. tablazat: A forgalom alakulasa a végleges valtozatokban (jkm/év)

7-147. tablazat: A hasznok alakuldsa a végleges szakaszvdltozatok esetén
(hataspontszam/év)

7-148. tablazat A végleges valtozatok kdzgazdasagi hasznai (kiilonbozet, hataspontszam)
7-149. tdblazat A végleges szakaszvaltozatok elemzésének 6sszefoglaldé eredménye

8-1. tdblazat A Magyar Nemzeti Vagyonkezel6 Zrt. adatai

8-2. tdblazat A Nemzeti Infrastruktura Fejleszt6 Zrt. adatai

8-3. tablazat A Magyar Kozut Nonprofit Zrt. adatai

8-4. tablazat Jogszabalyon alapuld beruhazasi, fenntartasi elGirasok

8-5. tablazat Kisajatitassal érintett maganteriletek

9-1. tablazat Beruhazasi koltségek évenkénti bontasa, millid Ft

9-2. tablazat Uzemeltetési kdltségek (millié Ft, kiildnbozet)

9-3. tbldzat Uzemeltetési koltségek (millié Ft, projekt nélkiil)

9-4. tblazat Uzemeltetési koltségek (millid Ft, projekt esetén)

9-5. tablazat A projekt éves karbantartas koltségei, (kiilonbozet, millio Ft)

9-6. tablazat A projekt éves karbantartas koltségei, (projekt nélkil, millié Ft)

9-7. tablazat A projekt éves karbantartds koltségei, (projekt esetén, millié Ft)

9-8. tablazat A projekt 10 éves karbantartds koltségei, (kiilonbdzet, millid Ft)

9-9. tablazat A projekt 10 éves karbantartds koltségei, (projekt nélkil, millié Ft)

9-10. tablazat A projekt 10 éves karbantartds koltségei, (projekt esetén, millié Ft)

9-11. tablazat A potlas és feldjitas koltségei, (kilonbozet, millié Ft)

9-12. tablazat A potlas és felujitas koltségei, (projekt nélkil, millid Ft)

9-13. tablazat A potlas és feldjitas koltségei, (projekt esetén, millié Ft)

9-14. tablazat Pénziigyi maradvanyérték, (kiilonbozet, millid Ft)

9-15. tablazat Pénzligyi koltségek 6sszegzése, 2014. évi aron, (kiilonbozet, millio Ft)
9-16. tablazat A projekt tdmogatasi 6sszege, millié Ft

9-17. tablazat A fejlesztési kilonbozet fenntarthatdsaga, millio Ft

9-18. tablazat Kozgazdasagi koltségek 6sszegzése (kilonbozet, millié Ft)



Eurovelo 6 kerékparos Utvonal fejlesztése Domds-Szentendre szakaszon
MEGVALOSITHATOSAGI TANULMANY

9-19. tablazat Az utazasi id6 megtakaritas szamitdsakor alkalmazott fajlagos értékek
(Ft/utasora)

9-20. tdblazat Az utazdsi id6 megtakaritds alakuldsa a kivalasztott valtozat esetében
(ktlonbozet, millid Ft)

9-21. tablazat A baleseti kockazat valtozdsdnak szamitdsakor alkalmazott fajlagos értékek
(Ft/jkm)

9-22. tablazat A baleseti kockdzat valtozdsanak hatasa a kivalasztott valtozat esetében
(kulonbozet, millié Ft)Kérnyezeti hatasok

9-23. tablazat A kornyezeti hatdsok valtozasanak szamitdsakor alkalmazott fajlagos értékek
(Ft/jkm)

9-24. tablazat Kornyezeti hatasok alakuldsa a kivalasztott valtozat esetében (millid Ft)
9-25. tablazat A jarm Gzemkoltség valtozasanak szamitasakor alkalmazott fajlagos értékek
(Ft/jkm)

9-26. tablazat Jarm( Gzemkoltség valtozdsa a kivalasztott valtozat esetében (millid Ft)
9-27. tablazat Az egészségligyi hatdsok valtozasanak szamitasakor alkalmazott fajlagos
értékek (Ft/jkm)

9-28. tablazat Egészségligyi hatasok alakuldsa a kivalasztott valtozat esetében (millid Ft)
9-29. tablazat A turisztikai hatas valtozasanak szamitdsakor alkalmazott fajlagos értékek
(Ft/hasznald/nap)

9-30. tablazat Turisztikai hatasok alakulasa a kivalasztott valtozat esetében (millid Ft)
9-31. tablazat Hasznok 6sszegzése, 2014. évi aron, millié Ft

9-32. tablazat A kivdlasztott valtozat kdzgazdasagi eredményei és teljesitménymutatdi,
millié Ft

9-33. tablazat A valtozok 1%-os novelésének hatdsa a kdzgazdasagi teljesitménymutatokra
9-34. tablazat Kiszobértékek a kbzgazdasagi teljesitménymutatoéra

10-1. tablazat Tervezési és engedélyezési folyamat iddigénye

10-2. tablazat Kivitelezés atlagos idGigénye

10-3 tablazat A kivalasztott szakaszok (itemezése

10-4. tablazat Utemenkénti adatok a sziikséges engedélyek, a teriiletszerzési igény és a
koltségigény vonatkozasaban

10-5. tablazat: A cselekvési terv Gitemezése

10-6. tablazat Az egyes Utemek kivitelezési koltsége

10-7. tablazat: Kockazatkezelési stratégia
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1.1 A projekt célja

A kerékparos kozlekedés az integralt kozlekedési rendszer fontos része, amelyhez a bizton-
sagos, gyors és akadalymentes kerékparos kozlekedés feltételeit is meg kell teremteni. A
kerékpdr, mint kozlekedési eszkdz szdmara mindenekel6tt biztositani kell a megfelel6 inf-
rastrukturalis elemeket, beleértve a megfelelé kerékparos Utvonalhdldzatot, valamint a
kapcsolddo létesitményeket (kerékpartarold, pihenéhely stb.).

Jelen megvaldsithatdsagi tanulmdany témaja a hivatdsforgalmi, halézatba illeszthetd kerék-
parutak fejlesztésének elGkészitése az EuroVelo 6 kerékpdarutvonal Domos-Visegrad koz-
igazgatdsi hatara - Szentendre szakaszan. Jelen fejlesztések f6 célja a biztonsagos kozleke-
dés feltételeinek megteremtése, tovabba a VEKOP-bdl megvaldsitani tervezett kerékpar-
forgalmi létesitmények fejlesztése az érintett telepililések vonzaskorzetében. A projekt ke-
retében zat is megvizsgdljuk, miként jarulnak hozza az érintett fejlesztési elemek a fenn-
tarthato fejl6déshez, az egészséges életmdd részét képezd kerékpdaros kozlekedés elterje-
déséhez.

Annak érdekében, hogy az egyre szélesebb kdrben hasznalt kerékparos kdzlekedési forma
alternativdja lehessen az egyéb kozlekedési lehetGségeknek, sziikséges az érintett fejlesz-
tések alternativainak a hivatdsforgalmi célt szem el6tt tartd, de egyéb szempontokat is fi-
gyelembe vevé mélyrehaté elemzése és bemutatasa.

A kerékparforgalmi halézatok fejlesztése, a teljes kozlekedési halézattal 6sszhangban, az
uticélokat, a f6 keresztezési, atszallasi helyeket, kapcsolatokat figyelembe véve, a forga-
lombiztonsagi szempontok szem el6tt tartasaval torténhet. A kdzlekedési szempontokon
tul figyelembe kell venni a turisztikai, gazdasagi, kornyezetvédelmi, valamint a lokalis, ill.
regionalis teleplilésrendezési szempontokat is.

1.2 A projekt hdttere

Az Eurdpai Kerékparut Haldzat (EuroVelo) 6. szamu nemzetkozi kerékpdros utvonal DEmMaos
és Szentendre kozotti szakaszanak fejlesztésérdl sz6l6 1013/2017 (1.11). kormanyhatérozat
értelmében a Kormany egyetért azzal, hogy az Eurdpai Kerékparut Halézat (EuroVelo) 6.
szamu nemzetkozi kerékparos utvonal Domos és Szentendre k6zotti szakasza a Szentend-
rei-szigeten, a DOmos-Visegrad-Kisoroszi-Tahitétfalu-Pécsmegyer- Szigetmonostor-
Szentendre nyomvonalon valdsuljon meg,

Ennek értelmében a Nemzeti Infrasturkira Fejleszt6 Zrt. (NIF Zrt.) a VEKOP 4. prioritasa
keretében kozbeszerzési eljarast inditott a nyomvonalak kidolgozasara és a szilikséges ta-
nulmanyok elkészitésére, amelyet a Kétkeréken Konzorcium nyert el.
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Targyi projekt célja dontés-el6készité tanulmanyterv, megvaldsithatdsagi tanulmany, kor-
nyezeti vizsgdlatok, majd cselekvési terv elkészitése az EuroVelo 6 (Domos)/Visegrad és
Szentendre kozotti szakaszara.

A projekt (itemterve a kdvetkez6:

1. mérfoldko: Dontés-el6készit6 tanulmany készitése (kerékparos utvonal alternativak ki-
dolgozasa, elemzése, valtozatelemzés).

2. mérfoldkd: A dontés-el6készité tanulmany alapjan a tovabbi tervezésre javasolt nyom-
vonal kivalasztdasa.

3. mérfoldkdé: Megvaldsithatdsagi tanulmany készitése a kivalasztott nyomvonalvaltoza-
tokra (kornyezetvédelmi és egyéb munkarészek elkészitése).

4. mérfoldka: Cselekvési terv javaslat elkészitése, véglegesitése a beruhazas megvaldsita-
sarol.

Jelen munkarész a nyomvonalak vizsgalatanak masodik fazisa (3. mérfoldkd), amelynek ke-
retében a megvaldsithatdsagi tanulmanyt készittetd NIF Zrt, a tervezd, valamint a nyomvo-
nalak értékelésében részt vevl szervezetek javaslata alapjan a Nemzeti Fejlesztési Minisz-
térium elrendeld levelében meghatarozta a részletesebb kidolgozasra javasolt nyomvona-
lakat.

Az EuroVelo 6 (Domos)/Visegrad és Szentendre k6zotti a megbizdi diszpozicid szerint a
nyomvonal az aldbbi teleplilések mentén vizsgalandé:
e DOmOs-Visegrad-Kisoroszi-Tahitétfalu-Pécsmegyer- Szigetmonostor-Szentendre
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1-1. dbra: A vizsgalt teriilet bemutatasa (Domds-Szentendre)

1.3 A projekt eredménye

Jelen projekt eredménye egy olyan, az EuroVelo 6 kerékparos Utvonal targyi szakaszanak
fejlesztését felolel6 megvaldsithatdsagi tanulmany, amely a kerékparos Utvonalhaldzat fej-
lesztése sordn egyarant figyelembe veszi a kozlekedési, turisztikai, gazdasagi, kornyezetvé-
delmi szempontokat, és 6sszhangban van az érintett telepuilések fejlesztési szandékaival.

A megvaldsithatdsagi tanulmanyt kovetben cselekvési terv keril kidolgozasra, a tervezett
fejlesztések megvaldsitdsanak javasolt modjat, idejét, sorrendjét illetéen.

1.4 Valtozatelemzés

A valtozatelemzés folyamata 3 szinten zajlott, melynek részletes mddszertana a 7. fejezet-
ben olvashaté.
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1.5 A kivalasztott valtozat bemutatdsa

A kivalasztott vdltozat mUiszaki jellemzdit az aldbbi tablazat foglalja 6ssze:

Szakasz | Szakasz
s Szakasz A . -
Telepiilés . .| hossz |szélesség Leiras
azonositod
(m) (m)

VI-B-1 420 3,0 DOmos kozigazgatdsi hatdratdl a 11. Ut jobb oldalan 6ndllé kerékparut épitése tervezett.

VI-A-3 2170 3,0 A 11. Ut jobb oldalan 6nallé kerékparut épitése tervezett.

VI-A-4 1050 3,0 Meglévs kerékparut kiszélesitésével halad a tervezett arvédelmi toltésig, a f6ut bal oldalan.

VI-C-1 980 4,0 Tervezett arvédelmi toltésen szilard burkolatd Gzemi Gt kialakitasaval.
A 11. ut bal oldaldn a tervezett mobilgdt mentén kozos gyalogos- és kerékparut kialakitasaval vezet-

Visegrad VI-A-7 360 3,8 P
g hetd a révig.

VI-A-8 150 8,0 A révnél kerékparsav kialakitdsa tervezett a meglévé aszfalt burkolaton.

VI-A-9 1030 38 A 11 ut b.a'l Ioldala]n.a tervezett mobilgadt mentén k6zos gyalogos- és kerékparut kialakitasaval vezet-
het6 a hajéallomasig.

VI-A-10 3070 8,0 Kozultonlvelzetett, a forgalomtechnikai jelzések fellilvizsgdlataval, a kozuti forgalom sebességének
korlatozasaval.

DB-A-1 920 7.0 Kozultonlvelzetett, a forgalomtechnikai jelzések fellilvizsgalataval, a kozuti forgalom sebességének
korlatozasaval.

DB-A-2 1120 3,0 Meglévd, a f6uttdl balra fekvs kerékparut jelzésrendszerének feliilvizsgalata.

Dunabogdény DB-A-3 180 4,0 Kisforgalmu lakéutcak forgalomtechnikai jelzéseinek fellilvizsgalata.

DB-A-4 470 3,0 Meglévg, a f6uttdl balra fekvd kerékparit jelzésrendszerének fellilvizsgdlata.

DB-A-5 420 6,0 Kisforgalmu lakoutcak forgalomtechnikai jelzéseinek felllvizsgalata.

DB-A-6 2420 3,0 Meglévg, a f6uttdl balra fekvd kerékparut kiszélesitése, jelzésrendszerének fellilvizsgalata.

TT-A-1 840 3,0 Onallé kerékparut terveztt a 11. f6ut jobb oldalan.

Tahitétfal TT-A-2 540 6,0 A Visegradi ut szervizatjan halad, a f6uttdl jobbra, a forgalomtechnikai jelzések felllvizsgalataval.
ahitétfalu
TT-A-3 770 9,0 11. f6uton kerékparsavok kialakitasa tervezett.
TT-A-4 220 5,0 Elekfy Jend u. - Hajds u. - Duna sor burkolatanak feludjitasaval vezetett.
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Szakasz | Szakasz
s Szakasz L . -
Telepiilés .., | hossz |szélesség Leiras
azonosito
(m) (m)
TT-A-5 450 2,0 Onallé kerékparut épitésével halad a vizparton, a hid alatt dtvezetve.
TT-A-6 180 4,0 Meglévé foldut leburkolasa tervezett a Tahitétfalui hid csomdpontja és a centrum megkozelitésére.
TT-A-7 1180 5,0 Dunaparti u. - Gombaszoégi u. burkolatanak feldjitasaval.
TT-A-8 590 3,0 Onallé kerékparut épitése tervezett a 11. f6ut bal oldaldn, kiils6 vizbazis védteriileten.

1-1. tablazat: A kivalasztott valtozat m(iszaki tartalma
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A kivalasztott valtozat beruhdzasi koltségei az alabbiak.

EVl-vegl | EV2A-vegl | EV2B-vegl | EV3-vegl | Eva.vegl | EV5-vegl | EV 6-vegl
Osszesen 154,1 87,3 95,8 142,5 52,4 26,9 18,5
EV 7-vegl EV 8-vegl EV 9-vegl EV 10-vegl | EV 11-vegl | EV 12-vegl | EV 13-vegl
Osszesen 73,5 44,4 33,1 30,3 91,4 46,2 35,6
1-2. tablazat: A kivalasztott szakaszvaltozatok beruhazasi koltségei, millié Ft
A kivalasztott szakaszvaltozatok kdzgazdasagi hasznai 6sszesitve a kovetkez6k.
EV1-vegl EV 2A-vegl | EV 2B-vegl EV 3-vegl EV 4-vegl EV 5-vegl EV 6-vegl
s , 896 604 191 | 179 144 530 | 342 075 644 | 191 696 194 | 117 365 100 | 161 766 031 | 171 478 405
Osszes éves haszon
EV 7-vegl EV 8-vegl EV 9-vegl EV 10-vegl EV 11-vegl EV 12-vegl EV 13-vegl
s , 131153739 | 227565164 | 44229732 | 22999832 | 244554259 | 43789576 | 164 968 525
Osszes éves haszon

1-3. tablazat: A kivalasztott szakaszvaltozatok hasznainak 6sszegzése

A koltség-haszon elemzés osszesitett eredményét a kdvetkezd tdblazatok tartalmazzak.

EV1-vegl EV 2A-vegl | EV 2B-vegl EV 3-vegl EV 4-vegl EV 5-vegl EV 6-vegl
Stsszes éves koltség, m 121,9 74,5 86,0 132,1 48,1 22,2 15,2
Osszes éves haszon, ha- 896,6 179,1 342,1 191,7 117,4 161,8 171,5
taSpOntSZam
:':;asmntszam/ kolt- 7,35 2,40 3,98 1,45 2,44 7,27 11,28
EV 7-vegl EV 8-vegl EV 9-vegl EV 10-vegl | EV 11-vegl | EV 12-vegl | EV 13-vegl
}C:)tsszes éves koltség, m 67,1 38,7 31,6 9,3 91,4 46,2 35,6
Osszes éves haszon, ha-
) 5 131,2 227,6 44,2 23,0 244.6 43,8 165,0
taspontszam
:':;as'”"tszam/ kolt- 1,96 5,89 1,40 2,46 2,68 0,95 4,63

1-4. tablazat: A kivalasztott szakaszvaltozatok Gsszesitett eredményei

Az eredmények részletezése a 7. fejezetben lathato.
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1.6 A projekt pénziigyi és kézgazdasdgi koltség-haszon elemzése
A kivalasztott valtozat koltség-haszon elemzése a 9. fejezetben leirt mddszertan alapjan

készilt.

1.6.1 A projekt pénziigyi elemzésnek eredménye

A projekt beruhdzasi koltségeit tipusonként 0sszegezve, illetve azok lGitemezését a kovet-
kez6 tablazat tartalmazza.

Osszesen | 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Tervezés és engedélyeztetés 200,0 30,0 50,0 70,0 30,0 20,0 0,0
Kézbeszerzési eljaras 100,0 0,0 25,0 25,0 25,0 25,0 0,0
El6készités Osszesen 300,0 30,0 75,0 95,0 55,0 45,0 0,0
Projektmenedzsment 185,0 0,0 37,0 37,0 37,0 37,0 37,0
Jogi szolgaltatdsok 53,0 0,0 23,0 14,0 10,0 4,0 2,0
Pénzlgyi szolgaltatasok 92,5 0,0 18,5 18,5 18,5 18,5 18,5
Mérnék 210,0 0,0 42,0 42,0 42,0 42,0 42,0
Nyilvanossag 100,0 0,0 0,0 25,0 25,0 25,0 25,0
Szolgaltatasok 6sszesen 640,5 0,0 120,5 136,5 132,5 126,5 124,5
Forgalomszamlalo 5,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 5,0
Utépités, forgalomtechnika 6 933,6 0,0 0,0 1872,9| 1806,0 846,2 | 2408,4
Kézuti dtvezetés 88,5 0,0 0,0 20,7 17,3 4,7 45,8
Vasuti dtvezetés 257,2 0,0 0,0 175,3 54,6 0,0 27,3
M(itargy épités 1096,5 0,0 0,0 270,0 206,8 537,5 82,2
Kerékparos pihend épitése 25,3 0,0 0,0 4,3 9,8 7,4 3,7
Kisajatitas 311,6 0,0 0,0 147,9 88,8 54,7 20,1
Kivitelezés 6sszesen 8717,8 0,0 0,0 2491,2| 2183,4| 1450,6 | 2592,6
Beruhazas 6sszesen 9 658,3 30,0 195,5( 2722,7| 2370,9| 1622,1| 2717,1
Tartalékkeret 965,8 3,0 19,6 272,3 2371 162,2 271,7
Tartalékkerettel névelt beruhazasi 6sszeg | 10 624,1 33,0 215,1| 2995,0| 2608,0| 1784,3| 2988,8

1-5. tablazat Beruhdzasi kéltségek évenkénti bontasa, millié Ft

A kovetkez6 tablazat mutatja a projekttamogatasi 6sszegét.

Megnevezés % millio Ft
1. Teljes pénziigyi beruhazasi koltség (ICT) 10 624,12
2. Elszamolhaté pénziigyi beruhdazasi koltség (ICE) 10 624,12
3. A tdmogatasi konstrukciora vonatkozé maximalis tdmogatdési arany (R) 100%
4. A tdmogatas Osszege (ICE*R) 10 624,12

1-6. tablazat A projekt tamogatasi 6sszege, millio Ft

15



Eurovelo 6 kerékparos Utvonal fejlesztése Domds-Szentendre szakaszon
MEGVALOSITHATOSAGI TANULMANY

1.6.2 A projekt k6zgazdasagi koltség-haszon elemzésnek eredménye

A kodzgazdasagi elemzés altal becsiilt koltségeket és hasznokat a kdvetkez6 tablazat mutatja

be.
Kézgazdasagi jelenérték

Kb6zgazdasagi beruhazasi koltség 7 646,60
Uzemeltetési koltség 99,65
Felujitasi (potlasi) koltség -968,18
Karbantartasi koltség -194,20
éves -41,66
10 éves -152,54
Kb6zgazdasagi maradvanyérték 1170,96
Koltségek 6sszesen 5412,91
Utazasi id6 megtakaritas 1 381,66
Baleseti kockazat valtozasa -46,10
Kérnyezeti hatasok 530,87
Jarmd tGzemkoltség valtozasa 701,29
Egészségligyi hatasok 216,14
Turisztikai hatasok 5774,35
Hasznok 6sszesen 8 558,21
Egyenleg (ENPV) 3 145,30
ERR 8%
BCR 1,58

1-7. tablazat A projekt kdzgazdasagi koltségeinek, hasznainak jelenértéke és k6zgazdasagi mutatoi

A teljesitménymutatdk alapjan a részletezett feltevések alkalmazasa esetén a projekt meg-

valdsitasa a tarsadalom szempontjabdl igazolhaté.
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2.1 Akedvezményezett dltalanos bemutatdsa

A megvaldsitani tervezett fejlesztési program kezdeményezettje a jelenlegi ismeretek sze-
rint a Nemzeti Infrastruktura Fejleszt6 Zrt. (NIF Zrt.).

2.1.1 Szervezeti felépités

1999 szeptemberében a Kormany gyorsforgalmi Uthaldzati terveinek megvaldsitasa célja-
bdl megalapitottdk a Nemzeti Autdpalya Rt. (kés6bb Nemzeti Autdpalya Zrt. (NA Zrt.))-t. A
cég az orszagos kozuthaldzaton szamos beruhdzast hajtott végre, majd ahogy tevékenysége
2007 elejétél tovabb béviilt, megalakult a Nemzeti Infrastruktira Fejleszté Zrt. (NIF Zrt.).
A Tarsasag a kozuti kozlekedésrdl sz6l6 1988. évi |. torvény (Kkt.) 29. §-dban foglaltaknak
megfelel6en az orszagos kdzutak épittetGje - a koncesszids szerezédés keretében megva-
l6sulé utak kivételével - a Magyar Allam kizarélagos tulajdonaban 1évé, orszagos kozutha-
|6zat fejlesztési és épittetdi feladatainak ellatasaért felelds, tovabba a vasuti kozlekedésrdl
sz016 2005. évi CLXXXIII. torvény 85/A. § szerint fejlesztési kozrem(ikoddként a vasuti pa-
lyahalézaton létesitési, felujitdsi és fejlesztési feladatokat Iat el a Magyar Allam nevében.
A NIF Zrt. szervezeti felépitését az aldbbi mutatja be.
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Forras: NIF Zrt. Szervezeti és M{kodési szabalyzat (http://nif.hu/app/uploads/2015/11/2017-16-vu-00-a-szervezeti-es-mukodesi-

szabalyzatrol.pdf)
2-1. abra A Nemzeti Infrastruktura Fejleszts Zrt. szervezeti felépitése
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A NIF Zrt. 100%-ban a Magyar Allam tulajdona, a tulajdonosi jogok gyakorldja a Nemzeti
Fejlesztési Minisztérium (NFM). Allami tulajdonu fejlesztd tarsasagként - elsGsorban tarsa-
dalmi igényeket kiszolgalva - gazdasagi és kdzlekedési szakmai programokat valdsit meg.
A beruhdzé feladatait — gyorsforgalmi utak, kdzutak, vasutak fejlesztése — koltséghatéko-
nyan végzi, megteremtve ezaltal mindenki szamara az eurdpai szinvonalu kozlekedés lehe-
téségét.

2.1.2 Tevékenységek

2007-t6l a cég tevékenységi korébe keriiltek az Eurépai Unids forrdsok segitségével meg-
valosuld orszagos kozuthalozat-fejlesztési beruhdzasok csak ugy, mint a szintén EU-s finan-
szirozasu vasuti palyafejlesztések beruhdzoéi és épittetdi feladatai.

Ezzel a beruhazdsi értéket tekintve hazdnk legnagyobb allami infrastruktira-fejleszt6 cége
jott létre, amely évente tobb szazmilliardnyi fejlesztést valdsithat meg.

Az orszagos kozutak fejlesztése tekintetében — a koncesszids szerz6dés keretében, illetéleg
magdantbke bevonasdval megvaldsult és megvaldsuld orszagos kozutak kivételével — az
egyes beruhazdsok (beleértve a rekonstrukcids célu, 11,5 tonnas burkolat-megerGsitéseket
is) megvaldsitdsat a miniszter engedélyezi. Ezt kdvetben az allami megrendeldi (épittetdi)
feladatokat — beleértve az el6készitést, a terliletbiztositast, terveztetést, a kozbeszerzési
eljarasok lefolytatasat, a szerz6déskotéseket, a szerz6dések teljesitésének igazolasat — a
NIF Zrt. végzi, illetve végezteti.

A budapesti kdzpontu cég az orszagos jelenlétet regiondlis irodain keresztil biztositja.

A beruhazdsok megvaldsuldsat kovetben az épitteté Nemzeti Infrastruktira Fejlesztd Zrt.
az elkészilt Iétesitményeket lizemeltetésre és fenntartdsra atadja az ezen feladatok ellata-
sara létrehozott kezel§ szervezetnek.

2.1.3 A tarsasag jogallasa

A Tarsasag 6nalld jogi személy, sajat cégneve alatt jogokat szerezhet és kotelezettségeket
vallalhat, szerz6dést kothet, pert indithat és perben allhat. A Tarsasag 6nallé add-, munka-
jogi és tarsadalombiztositasi jogalanyisaggal rendelkezik.

A Tarsasag jognyilatkozatait képvisel§ utjan teszi meg. A Tarsasag képviseletét az Alapito
Okirat szabalyozza.

A Tarsasag cégjegyzése a Tarsasag iratain akként torténik, hogy a Tarsasag kézzel, vagy gép-
pel eldirt, elényomott, vagy nyomtatott cégneve ald a cégjegyzésre jogosult személy(ek)
nevét (neviket) — kozjegyz6 altal hitelesitett formaban — alairja (alairjak).
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2.1.4 A tarsasag altalanos iranyitasa

A tulajdonos hataskore, eljarasa
A tulajdonos, illetve a tulajdonosi joggyakorlé adatait és kizardlagos dontési jogkoreit a
mindenkor hatalyos létesit6 okirat (Alapité Okirat) tartalmazza.

A tarsasag ligyvezetése

A tarsasagnadl igazgatdsdg valasztasara nem kerll sor. Az igazgatdsag jogait a Ptk. 3:283 §
szerinti hatarozatlan id6tartamra, 6ndllé cégjegyzési és képviseleti joggal a részvényes altal
megvalasztott vezérigazgatd gyakorolja, aki vezet6 tisztségvisel6nek minésil. A vezérigaz-
gato e tisztséget munkaviszonyban latja el.

A vezérigazgatd adatait, dontési jogkoreit és a dontéshozatalanak szabalyait a mindenkor
hatdlyos létesit6 okirat (Alapitd Okirat) tartalmazza.

FelliigyelGbizottsag

A FelligyelGbizottsag 0sszetételét, tagjainak adatait, dontési jogkoreit és a dontéshozatala-
nak szabdlyait a mindenkor hatdlyos létesitd okirat (Alapitd Okirat), valamint a Felligyel6
Bizottsag mindenkor hatdlyos ligyrendje tartalmazza.

Kényvvizsgalé

A Tarsasag konyvvizsgdldjat a részvényesi (tulajdonosi) jogok gyakorldja valasztja meghata-
rozott id6tartamra.

A konyvvizsgaléi megbizas a tulajdonosi jogok gyakorldjanak dontése alapjan visszahivas-
sal, a konyvvizsgaldval kotott szerz6désben szereplS idGtartam lejartaval, torvényben sza-
balyozott kizard ok bealltaval, illetve a kdnyvvizsgald részérél a szerz6dés felmondasaval
sz(inik meg. A kdnyvvizsgdld Ujravalaszthato.

A kdnyvvizsgald adatait, feladatait és felelGsségét a mindenkor hatdlyos létesit6 okirat (Ala-
pité Okirat) tartalmazza.

A Tarsasag szervezeti egységeinek vezetGi

Az Igazgatdsagok vezetbi

A Tarsasag lgazgatdsagai tevékenységliket a vezérigazgato irdnyitdsa alapjan végzik. A jog-
szabalyoknak és a szakmai kovetelményeknek megfelelGen irdnyitjak a felligyeletiik ald tar-
tozé szervezeti egységek munkajat.

Szervezeti egységek vezetli, a projektvezetd

A kozvetlen vezérigazgatdi irdnyitas alatt allé 6nallé szervezeti egységek vezetGi a vezér-
igazgatotdl kapott utasitas és iranymutatas alapjan, a nem kozvetlen vezérigazgatoi iranyi-
tas alatt all6 szervezeti egységek vezetGje a jogszabalyoknak és a szakmai kdvetelmények-
nek megfelel6en a felligyeletet gyakorld vezet6t6l kapott utasitds és irdnymutatds alapjan
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irdnyitja a vezetése alatt allé szervezeti egység munkajat, és felelGs a szervezeti egység fel-
adatainak elvégzéséért.

A szervezeti egység vezet6je dont a szervezeti egység hatdskorébe utalt tigyekben, ha jog-
szabaly, a jelen Szabalyzat vagy a felligyeletet gyakorld vezetd eltér6en nem rendelkezik.
Dontési (kiadmanyozasi) jogkorét beosztottaira —a vezérigazgato, illetve az igazgatdsag ve-
zet6jének jovahagyasaval — munkakori leirdsban atruhdzhatja, az dtruhazas azonban nem
érinti az 6nalld szervezeti egység munkajaért vald felelGsségét.

A szervezeti egység vezetdjét az altala kijelolt vezet6 beosztasu munkavallalo, - ahol mas
vezetd nincs, ott mas munkavallald - helyettesiti.

A projektvezet6 a projekt id6tartama (életciklusa) alatt az egyes projektszervezet vezetd6i
funkcioit tolti be.

A Tarsasag szervezeti egységeinek felligyeleti rendje
1 Vezérigazgatod kozvetlen iranyitasa ala tartozik:

e beruhdzasi vezérigazgaté-helyettes
e gazdasagi vezérigazgatd-helyettes
e beszerzésiigazgato

e jogiigazgato

e kommunikdcios igazgato

e koordinacids igazgatd

e biztonsagi vezet6

e EllenGrzési osztaly

2.1.5 A tarsasag azonositd adatai

Nemzeti Infrastruktura Fejleszt6 Zrt.
i L Nemzeti Infrastruktdra Fejleszt6 zartkorlen mikods Részvénytar-
A Tarsasag cégneve ,
sasag
Nemzeti Infrastruktdra Fejleszt6 zartkorlen mikods Részvénytar-
Magyarul .
sasag
Angolul National Infrastructure Developing Private Company Limited
) . Nationale Infrastrukturentwicklung geschlossene
Németil .
Aktiengesellschaft
Franciaul Société Anonyme de Développement de I'Infrastructure Nationale
A Tarsasag roviditett elnevezése Nemzeti Infrastruktura Fejlesztd Zrt.
1134 Budapest, Vaci ut 45.
A Tarsasag székhelye A Tarsasag fidktelepeit az Alapitd Okirat és a Cégjegyzék tartal-
mazza.
A cégbejegyzés napja 1999. november 16.
A cégjegyzék szama 01-10-044180
Statisztikai szamjel 11906522-4523-114-01
Adodigazgatdsi szam 11906522-2-41
Bankszamlaszam 10300002-20609931-00003285
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Nemzeti Infrastruktura Fejleszt6 Zrt.

A Tarsasag torvényességi felligye- Y, S
. FGvarosi Térvényszék Cégbirdsaga
leti szerve

A Tarsasag alapt6kéje (jegyzett t6-
kéie) gaap je (jegy 7 480 750 000 Ft
éje

2-1. tablazat A NIF Zrt. fébb adatai

A tulajdonosi feliigyelet vdltozdsa az alapitds ota

A gazdasagi tarsasagokroél sz6l6é 2006. évi IV. torvény (Gt.), a koncessziordl szolo 1991. évi
XVI. térvény 2.§ (1) bekezdésének a.) pontja, a 2368/2001. (XII.18.) Kormany hatarozattal
maodositott, a gyorsforgalmi Uthaldzat tizéves fejlesztési programjanak megvaldsitasardl
sz0l6 2117/1999. (V.26.) Kormany hatarozat 3.3 pontja, valamint a vonatkozé egyéb jog-
szabalyok alapjan a Magyar Fejlesztési Bank Rt. valamint a Kdzlekedési, Hirkozlési és Vizligyi
Minisztérium, mint Alapiték a Magyar Allam nevében 1999. november 16. napjan hatalyba
Iépett |étesit6 okirattal zartkor( részvénytarsasagot alapitottak a gyorsforgalmi uthaldzat
fejlesztési program intézményi hatterének biztositasara.

A Magyar Koztarsasag 2001. és 2002. évi koltségvetésérdl sz6l6 2000. évi CXXXIII. térvény
122.§ (19) bekezdésében foglaltaknak megfelel6en 2002. decemberi 29. napjan a Magyar
Allam megvasarolta a Magyar Fejlesztési Bank Tarsasagban torténd részesedését sajat t6-
keértéken, ezért a részvénydtruhdzas folytan a Tarsasdg egyszemélyes részvénytdrsasagga
alakult. A Tdrsasag valamennyi részvényének tulajdonosa a Magyar Allam, a részvényesi
(tulajdonosi) jogok gyakorldja pedig a gazdasagi és kozlekedési miniszter lett.

Az allami vagyonrdl sz6l6 2007. évi CVI. torvény (a tovabbiakban: Vtv.) 3. §-a értelmében
az allami vagyon feletti tulajdonosi jogok és kotelezettségek dsszességét a Magyar Allam
nevében a Nemzeti Vagyongazdalkoddsi Tandcs (a tovabbiakban: Tandcs) gyakorolja. A Ta-
nacs feladatait a Magyar Nemzeti Vagyonkezel6 Zartkérlien mikod6 Részvénytarsasag (a
tovabbiakban: MNV Zrt.) Utjan, annak ligyvezetd szerveként latja el. A Vtv. 59. §.-a lehet6-
séget ad arra, hogy a Tanacs 2007. december 31. napjaig az Allami Privatizaciés és Vagyon-
kezel6 Zartkorlden m(ikod6 Részvénytdrsasag (a Magyar Nemzeti Vagyonkezel6 Zrt. jog-
el6dje) utjan lassa el a Magyar Allam nevében 6t megilletd tulajdonosi jogok gyakorldsat,
amely alapjan a Tandcs kijelolte az APV Zrt. vezérigazgatdjat, hogy a gazdasagi és kdzleke-
dési miniszterrel vagyonkezelési szerz6dést kosson. A szerz6dés célja, hogy az MNV Zrt. és
a GKM kozott a végleges vagyonkezelési szerz6dés megkotéséig rendezze az allami tulaj-
donu tarsasagi részesedések tekintetében a tulajdonosi jogok gyakorlasat. A vagyonkeze-
|ési szerz6désben rogzitett feltételek szerint a Tarsasag feletti tulajdonosi jogokat a gazda-
sagi és kozlekedési miniszter gyakorolta.

A tarsasagi részesedés hasznositdsanak atengedésérél az MNV Zrt. - a Magyar Koztarsasag

minisztériumainak felsoroldsardl sz6lé 2006. évi LV. torvény modositasardl sz6lo 2008. évi
XX. torvény 2. §. (3) bekezdés a.) és aa.) pontjdban rogzitettek szerint - a Kézlekedési, Hir-
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kozlési és Energiatigyi Minisztériummal (a tovabbiakban: KHEM) 2008. szeptember 12. nap-
jan a tarsasagi részesedés hasznositasanak dtengedése feletti tulajdonosi jogok gyakorldsa
targyaban szerz6dést kotott. A szerz6désben rogzitett feltételek szerint a Tarsasag feletti
tulajdonosi jogokat a kozlekedési, hirkozlési és energialigyi miniszter (a tovabbiakban: mi-
niszter) gyakorolja.

Az alapitas ota bekovetkezett jogszabalyvaltozasok kovetkeztében a Tarsasag a Magyar
Koztarsasag gyorsforgalmi kézuthalézatanak kdzérdek(liségérdl és fejlesztésérdl sz616 tobb-
szOr modositott 2003. évi CXXVIII. torvény (Aptv.), a kozuti kdzlekedésrdl sz6lé 1988. évi l.
torvény (Kkt.) 29. §-a, a vasuti kozlekedésrél szolé 2005. évi CLXXXIII. térvény 85/A §-a, a
kozlekedési halézat finanszirozasi célokat szolgald egyes fejezeti kezelés( elSirdanyzatok fel-
hasznaldsdnak szabdlyozasardl, valamint az orszagos kozuthdalozattal 6sszefliggs egyes fel-
adatok ellatasarodl sz6lé 40/2012. (VII. 10.) NFM rendelet (R.), tovabba a gyorsforgalmi- és
a f6uthaldzat hosszu tavua fejlesztési programjardl és nagytavu tervérdl szolé 1222/2011.
(VI. 29.) Korm. hatdrozat, és a 2007-2013 kozo6tti id6szakban megvaldsitani tervezett kozle-
kedésfejlesztési projektek indikativ listajardl szo6lé 1004/2007. (1.30.) Korm. hatarozat, il-
letve az EU forrasbol megvaldsuld kozuti és vasuti infrastrukturalis fejlesztési feladatok ked-
vezményezettjének kijel6lésére vonatkozd 4/2007. (02.12.) sz. részvényesi (tulajdonosi) ha-
tarozat, valamint egyéb jogszabdalyokban foglaltaknak megfelel6en folytatja tevékenységét.
A Magyar Fejlesztési Bankrol sz6lé 2001. évi XX. torvény. alapjan a Tarsasagban a Magyar
Allamot megilletd tulajdonosi jogokat a Magyar Fejlesztési Bank Zrt. (MFB Zrt.) gyakorolja.

A 2014. julius 16-an hatdlyba Iépett , a Magyar Fejlesztési Bank Részvénytarsasagrol sz4lo,
2001. évi XX. torvényt mddositd, az egyes torvényeknek a kormanyzati szerkezetatalakitas-
sal 0sszefliggd mddositasardl szélé 2014. évi XXXV. torvény 1. sz. melléklete alapjan a NIF
Zrt. allami tulajdonu részesedése tekintetében az MFB Zrt. tulajdonosi joggyakorldasa meg-
sz(int.

2014. november 19-én hatalyba Iépett a nemzeti fejlesztési miniszter 46/2014 (X1.19.) NFM
rendelete, amelynek 1.§-a alapjan a tarsasag allamot megillets tulajdonosi jogok és kote-
lezettségek gyakorldja a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium lett, amellyel egyidejlileg a Ma-
gyar Nemzeti Vagyonkezel6 Zrt. tulajdonosi joggyakorldasa megsz(int.

2.1.6 Mar megvaldsult fejlesztések tapasztalatai

Nemzeti Infrastruktira Fejleszt6 Zrt. az elmul évek soran tobb fejlesztést és Eurépai Unids
forrasbdl megvaldsuld beruhazast valdsitott meg.

Az elérhet6ség javitasa, a globalis és regionalis versenyképesség ndvelése, valamint a tar-
sadalmi-gazdasagi és a teriileti kohézio erGsitése érdekében a NIF Zrt. Kozlekedésfejlesztési
Operativ Program (K6zOP) és a Regionalis Operativ Program (ROP) keretében szdmos koz-
lekedési - gyorsforgalmi, kdzuti és vasuti - fejlesztést valdsitott meg, melyek a teljesség igé-
nye nélkiil az alabbi tablazatban kerlilnek ismertetésre.
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Beruhazasok — NIF Zrt.

Osszege
Projekt tipusa Megkezdésének . 3 [bruttd ér-
. Projekt megnevezése ] L
éve ték, millié
Ft/

L . 7 sz. f6ut 474376 - 494225 km. szelvények kozott
NIF kézuti projekt 2009 L ) o, 81,4
koz0s gyalog- és kerékparut épitése (K007.05)

L . 61.sz. f6ut 11,5t burkolaterdsitésen (K061.06) be-
NIF kdzuti projekt 2009 o | L, 900
lul Kiskorpad kerékparsav

L . 61.sz. f6ut 11,5t burkolaterdsitésen (K061.07) be-
NIF kdzuti projekt 2010 . . o 1420
lil a Nagybajom kerékparut

2-2. tablazat NIF Zrt. és jogelddje kordbbi fejlesztései

2.2 A projekt elhelyezése a kedvezményezett stratégiajaban

«se s

IKOP, VEKOP - stratégiajaban célul tizott kozlekedés fejlesztések, koztik a jelen tanulmany-
ban vizsgdlt projekt megvaldsitasa.

A projekt a Versenyképes Kozép-Magyarorszag Operativ Program 4. prioritasa keretein be-
[Ul valosul meg. A tanulmany a természetjard és kerékparos turizmus, uthaldzat és kozle-
kedés fejlesztésével 6sszefliggé kormanyzati feladatokrol sz616 1364/2011 (XI1.8.) Korm. ha-
tdrozat figyelembevételével készdl.

Az el6készités soran a Kedvezményezett figylembe veszi az Unid elvarasait a fejlesztési ira-
nyok meghatdrozdsdban (Fehér Konyv, Kozosségi Stratégiai Irdnymutatasok, Integralt
Irdnymutatasok), a magyar Orszaggylilés teriletfejlesztésre és kozlekedéspolitikara vonat-
kozd hatdrozatait, valamint a kornyez6 orszagok kozlekedési halézataihoz vald kapcsolddas
fontossagat.

Mindebbdl kbvetkez6en az egyes prioritdsok és célok tartalma szorosan 6sszefligg az adott
szaktertlet unids politikajaval, és azok illeszkedd részelemeit célszerlen beépiti, illetve 6sz-
szehangolja a hazai politikdkban megfogalmazott kévetelményekkel. A horizontalis politi-
kak kozul figyelmet fordit a fenntarthaté fejlédésre, kérnyezetvédelemre és az esélyegyen-
I6ségre, valamint a kozlekedésbiztonsagra és az infokommunikacids technolégiak fejleszté-
sére is.

A VEKOP az élhet6bb kornyezet kialakulasa érdekében kiemelt feladatdnak tekinti a ver-
senyképességet és a tarsadalmi egylttmdikodést is szolgald kozosségi fejlesztések megva-
|6sitasat, ezaltal hozzdajarul, hogy biztositsa a K6zép-Magyarorszagi régio fejlédését, gazda-
sagi versenyképességének tovabbi novekedését, valamint a région bellli fejlettségbeli kii-
I6nbségek csdkkentését.
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2.3 Az egyiittmiikodé partnerek és az egyiittmiikédés formdjanak bemuta-
tasa

Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

A kedvezményezett Nemzeti Infrastruktura Fejleszt6 Zrt. és a fejlesztés el6készitésének fi-
nanszirozasa EU-s forrdsbdl valdsul meg. A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium (NFM). A mi-
nisztérium feladata a fejlesztéspolitika korében a hazai és eurdpai unids fejlesztéspolitika
alakitdsa és végrehajtdsa, agazati fejlesztések 6sszehangolasa, idegenfogalmi fejlesztések,
a kutatds-fejlesztés és a technikai innovacio, az (irkutatassal kapcsolatos feladatok ellatasa,
emellett a kozlekedési szaktertilet szakmai iranyitasat végzi.

2.4 Projekt menedzsment szervezet bemutatdsa

A projekt menedzsmentjét a Nemzeti Infrastruktura Fejlesztési Zrt. sajat szervezeti keretein
belll biztositja.

A NIF Zrt. folytatja a gyorsforgalmi beruhazasok fejlesztését, az el6készitéstél az atadasig,
és emellett tdbb mint 200 kozuti és tobb, mint 50 vasuti projekt beruhazdja is.

A Nemzeti Infrastruktura Fejlesztd Zrt. allami tulajdond fejleszt6 tarsasagként — elsésorban
tarsadalmi igényeket kiszolgalva — gazdasagi és kozlekedési szakmai programokat valdsit
meg. A beruhdzo feladatait — gyorsforgalmi utak, kozutak, vasutak fejlesztése — koltségha-
tékonyan végzi, megteremtve ezdaltal mindenki szdmdra az eurépai szinvonalu kozlekedés
lehetdségét.

A cég célja, hogy az Eurdpai Unids irdnyelveknek, a hazai jogszabdlyi kdvetelményeknek,
valamint - a jogszabalyok adta keretek kozott - a megbizdk elvardsainak eleget téve, kor-
szerlien, gazdasagosan, hatékonyan, egyenletes minGségben végezzék tevékenységiiket,
kivivva ezzel partnereik elismerését és elégedettségét.

Munkatarsai szakmai felkésziiltségére, és tapasztalatdra tamaszkodva, magas szinvonalu
szakmai és projekt menedzsment kompetencidk, valamint modern szervezet kialakitasaval
és folyamatos fejlesztéseivel, feladatait tovabbra is megbizéink, partnereink megelégedett-
ségére végzik.

Szolgaltatasaikat a korszer( technoldgia, a mliszaki célszerliség és a biztonsagos haszna-
latra vald alkalmassag figyelembevételével, készitik. A min&ségi kovetelmények betarta-
tdsa és betartdsa cégilik vezetésének és minden munkatarsanak kiemelt feladata és felel8s-
sége. Mindent megtesznek, hogy szerz6dott partnereik is kell6 fontossagot tulajdonitsanak
a tdrsasag mindség irdnti elkotelezettségének. Fontosnak tartjak a belsé és kilsé ligyfél-
koézpontusdagot, ennek érdekében a folyamatos, korrekt, és hiteles szakmai tajékoztatast. A
tarsasag jol képzett és gyakorlott szakembergardaja garanciat biztosit a magas szinvonalon
kivitelezett mérndoki és beruhdazoi feladatok ellatasahoz.

A projekt menedzsment szervezet mlkodését a Projekt Szervezeti és Mikodési Kézikonyv
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nyitasi Kézikonyv el8irdsaival 6sszhangban szabalyozza.
A "projekt" egy olyan 6sszetett munka, egyedi feladat illetve feladat megoldasi modszer
elnevezése, amelyet a kovetkez§ attributumok jellemeznek:

e id6ben és raforditdasok szempontjabdl meghatdrozott keretek kozott zajlik,

e célja, er6forrds igénye, idGsziikséglete, mdszaki tartalma rogzitett

e tobbféle szakmai teriilet egylttmUkodését igényli

e sajat ideiglenes szervezettel rendelkezik

e szabalyozott keretek k6zott mikodik.

A projektek szervezete és m(ikodése a funkcionalis szervezethez illeszkedik, azzal 6sszhang-
ban van.

A projekt mikodés célja az adott munkafolyamat tervezettségének, szervezettségének és
kontrolljanak névelése, végsé soron az elvart eredmény adott keretek melletti elGallitasa,
a nagyobb foku sikeresség biztositasa.

A projekt a NIF Zrt. szervezeti és m(ikodési rendjéhez illeszkedd, de sajat szabalyzat szerint
mUkodik. Kulon szervezeti strukturdja, jelentési- és dontéshozatali rendje és férumai van-
nak, illetve a projekt szervezete a hatokorén beliili kérdésekben sajat maga végzi szaba-
lyozo és dontéshozatali tevékenységeit.
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A fejlesztés Pest megyében Szentendrei jarasban valésul meg.

3.1.1 Telepiilésszerkezet, népesség

A térség a Dunakanyarhoz tartozik, természeti-, torténelmi és kulturalis értékben és Iatni-
valokban bévelkedik.

A Szentendrei jaras népessége az utdbbi id6ben nem kiemelked6 mértékben, de ndveke-
dett. Az érintett teleplilések kozil Visegrad, Dunabogddny népessége kissé csokkent, vi-
szont Kisoroszi, Tahitotfalu, Pocsmegyer, Szigetmonostor lakossaga 20%-ot meghaladd
mértékben novekedett 2000 és 2012 kozott, kdszonhetben a févaros kozelségének, ked-
vez6 kornyzeti adottsagainak.

3.1.2 Gazdasagi jellemzok

A térség turisztikai kindlatanak dinamikusan fejl6d6 agai a kulturdlis turizmus, 6ko- és ba-
kancsos turizmus, vizi turizmus, falusi turizmus, vallasi turizmus, termalturizmus.

A Dunakanyar kistérségben a turisztika jelenleg a tradicionalis lidiil6- és kirandulé teriile-
tekre koncentralodik, jellemz6en idGjarasfiiggben, tavasztol 6szig fogad latogatdkat a tér-
ség. A kistérség turisztikai vonzereje természeti és épitett értékeinek gazdagsagaban, és a
févaros kozelségében rejlik. A Duna-lpoly Nemzeti Parkhoz tartozo teriiletek természeti
kornyezetiikkel egész évben vonzzak a turistdkat. Az erdével boritott teriletek kivalo lehe-
téséget nyljtanak a természetjardk szamara, mig tobb kisebb té is talalhaté, melyek alkal-
masak horgdszasra, pihenésre. A szelid turizmust er@sitik a kiépitett kerékparos turadtvo-
nalak (Vac — Rad — Penc — Csévar — Plspokhatvan — Galgagyork - Vachartydn) is. A térség
rendkivil gazdag kastélyokban, kdridkban és miemlék vagy miiemlék jellegl épuletekben,
melyek a turisztikai programok szerves részét alkothatjak.

Pest megyén beliil a Szentendrei kistérsége a turizmus kézpontja. Vendégéjszaka szam:
208278, kereskedelmi szallashelyek szobaszdma: 925. Szentendre a m(ivészek és mlivésze-
tek vadrosa a Duna partjan, mely nemzetkozi jelent6ség( kulturalis és épitészeti értékekkel,
kiilonleges egyhdazi mlemlékekkel, szdmos szinvonalas nyari és téli rendezvénnyel, mizeu-
mok és galéridk sokasagaval varja latogatoit. Az elmult id6szakban megujult a Belvaros, és
Uj, sokkal szebb és frekventaltabb helyre kolt6z6tt a turisztikai informacids iroda. Turisztikai
desztindcié menedzsment szervezet alakult a varos és térségének turisztikai fejlesztésére
és professzionalisabb marketingjének megszervezésére. Megujult tobb muzeum a kistér-
ségi székhelyen (Ferenczy és Kovacs Margit Muzeumok, Skanzen), és korszer(isodott, bé-
viilt a szallashely kapacitas (pl. Hotel Waterfront) eurdpai uniés forrasok felhasznalasaval.
E fejlesztések hatdsa a vendégéjszakdk szamanak 25%-os novekedésében mutatkozott
meg.

Gazdasag tekintetében a Szentendrei aktiv vallalkozéi térség. Vallalkozasintenzitasi szem-
pontbdl az atlag feletti.
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Mkodé vallal- Ipari vallalkoza- Szolgaltaté val- Mez8gazdasagi | EpitSipari véllal-
kozas sok ardnya lalkozasok ara- vallalkozdsok kozdasok aranya
[ezer f6] nya aranya
97,0 7,8 81,0 1,3 9,9

3-1. tablazat: A Szentendrei kistérség egyes gazdasagi mutatai, 2009 (Forras: KSH)

3.2 Szakteriilet bemutatdsa

3.2.1 A kerékparos kozlekedés helyzete

Magyarorszagon - jelenleg elsésorban az alféldi telepiiléseknek k6szonhetéen - kiemel-
kedd (Daniaval kozel azonos szint(i) a kerékparos kozlekedés aranya. 2010-ben az utazasok
19%-a esetében a kerékpar volt a f6 kdzlekedési eszk6z.! A hagyomanyosan fejlett kerék-
paros kulturaval rendelkez6 vidéki teriiletek mellett tébb nagyvdrosban és Budapesten is
szembet(inG a varosi kerékparozas térnyerése, amely a 2000. évi kb. 1%-kal szemben
2011-re mar kb. 5%-kal részesedik a méd szerinti megoszlasbdl. E kdzlekedési mod altal
kiszolgdlhato kozlekedési igények jelenleg korlatozottak, ugyanakkor a kerékparozas tradi-
cionadlis szerepe j6 alapot, a fenntarthatd szemléletmddu kozlekedés- és teleplilésfejlesztés
pedig kivalo lehetdséget nyujt kerékparozas feltételrendszerének javitasara, és ezzel a ke-
rékpdrozas kornyezeti, gazdasagi, tarsadalmi hasznainak kihasznaldsara.

A hazai szabadidds célu kerékpdros forgalomrdl korlatozottan allnak rendelkezésre adatok,
de a hozzaférhet6 informacio arra utal, hogy mind a turisztikai mind a sport célu kerékpa-
rozds egyre nagyobb forgalmat general els6sorban a nagyvarosi térségekben és szamos tu-
risztikai célterileten.

Eurdpaban és igy Magyarorszagon is egyre novekvd szerepet kap a kerékparozas legyen sz6
akar a szabadidés, vagy akar a napi hivatasforgalomrol. A modern mobilitasi lanc egyik alap-
elemének szamitd kornyezetbarat jarmi hasznalatdban hatalmas lehet6ségek rejlenek,
mégis, amig a kerékparral valé kdzlekedés az emberek tudataban veszélyes kézlekedési for-
maként éI°, és esetenként az indokoltndl valéban tébb kockazattal is jar, a kérnyezeti és
egészségligyi el6nyok kihasznalatlanok maradnak. A kerékpdarozas csékkenti a zsufoltsa-
got, a légszennyezettséget, zajterhelést és hozzdajarul a kornyezet védelméhez, az egész-
ség megorzéséhez.

Hatékonysagat tekintve a kerékpar a varosi kozlekedésben szinte verhetetlen. Kisebb ta-
volsagokon gyorsabb, mint az autd, és a ,parkolds” soran is kevesebb helyet foglal. Legfon-
tosabb el6nye, hogy az egyik legkdrnyezetkimél6bb kozlekedési mdd, hiszen sem az el6al-
litdsa, sem a haszndlata nem terheli Ugy a kérnyezetet, mint mas jarmdveké. Ezt felismerve,
egyre tobb varos és teleplilés igyekszik biztositani, hogy lakoi kerékparral jussanak el az

L Eurobarometer, Future of Transport 2011, Eurdpai Bizottsag
2 http://kerekparosklub.hu/szakmanak/kommunikacio/felelem-a-kerekparozastol-1-resz-bevezetes
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iskoldba, a munkahelyre vagy épp bevasarolni.

A kerékparos turizmus egyre nagyobb teret hédit Eurépaban, igy Magyarorszagon is. Fo-
lyamatosan emelkedik az eladott kerékpdarok szama, egyre gyakoribbd valnak a kerekparos
programok, novekszik a kerékparosoknak nyujtott szolgdltatasok és vendéglatads iranti
igény. Egyre tobb turisztikai attrakcidval rendelkez telepllés és térség tekint ugy a kerék-
paros infrastruktura fejlesztésére, mint turistavonzé befektetésre.

A magyarorszagi kerékparut-haldzatnak jelenleg nincsenek tételesen kimutatott, egyértel-
mUen rogzitett hosszadatai. A Kézlekedési Koordindcids Kézpontnal rendelkezésre allo in-
formacidk alapjan a teljes magyarorszagi halézat hossza meghaladja a 4 000 km-t.

A kerékparos létesitmények adatainak nyilvantartasara 2009. évben inditotta el a KKK a
térinformatikai alapu kerékparut nyilvantartasi rendszert (KENYI). A rendszer nemcsak a
kerékparutak mdszaki adatait tartalmazza, hanem a létesitmények megépitéséhez felhasz-
nalt tdmogatasi 6sszegeket is.

Az elmuilt évtizedben a magyarorszagi kerékparos utvonalhalozat jelentés mértékben fej-
16dott, koszonhet6en a kerékparozas elterjedésének, tovabba azoknak a felismeréseknek
és tdmogatdsoknak, mely az infrastruktura kialakulasahoz elengedhetetlenek voltak.

A kerékpdros utvonalak fejlesztése a financidlis hattér fliggvényében a jovében is folyta-
tédnifog. A kerékpdros kozlekedés orszagos részaranya a varakozasok szerint az infrastruk-
tura fejlesztésekkel parhuzamosan névekedni fog. Mind ezek az adatok a kerékparos koz-
lekedés tovabbi térnyerését jelzik.

Az EuroVelo nyomvonalakkal kapcsolatosan altaldnosan megallapithatd, hogy az utdbbi
idében tbbb projekt érintette az EuroVelo nyomvonalat, melyeket hazai, illetve ETE forras-
bol finansziroztak, miutan az uniés programokbdl (ROP-ok, K6zOP) nem tdmogattak az
EuroVelo nyomvonalakat. Ezen projektek els6sorban a Fels6-Duna szakaszon, a Dunaka-
nyarban, vagy a a Duna tovabbi szakaszai mentén realizdlédtak, azaz kapcsolédnak a jelen-
legi projekthez.

A Duna menti kerékparut része a nemzetkozi EuroVelo 6. kerékpdros utvonalnak. A ma-
gyarorszagi kerékparos Uthaldzat gyors térnyerése ellenére, még nagyon foghijas. Az 6sz-
szefligg6 halézatbdl még sok kisebb nagyobb 6sszekdts szakasz hianyzik. Altaldban a tele-
pllési szakaszok késziiltek el a pénziigyi és palyazati lehet6ségek fliggvényében.

3.3 A projekt szakpolitikai illeszkedése

Ebben a fejezetben meghatarozzuk a fejlesztés stratégiai, szakpolitikai kereteit. Az illeszke-
dés bemutatdsanal ,fontrél lefelé”, vagyis az EU-s stratégiaktdl indulva haladunk az orsza-
gos, majd a helyi szakpolitikai irdnyok felé.
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3.3.1 llleszkedés az eurdpai kozlekedéspolitikahoz

3.3.1.1 Az Eurdpai Unio kozlekedéspolitikai ,,Fehér Konyve”

Az Eurdpai Unid az aktualis kozlekedéspolitikajat az ugynevezett Fehér Konyvben 6sszegzi,
ez jelenleg a kdvetkez6 dokumentumban érheté el: FEHER KONYV Utiterv az egységes eu-
répai kozlekedési térség megvaldsitasdhoz — Uton egy versenyképes és eréforras-hatékony
kozlekedési rendszer felé (2011.03.28. COM(2011) 144).

Az anyagban a kerékparozas témakdre megjelenik a 2. A VERSENYKEPES ES FENNTART-
HATO KOZLEKEDESI RENDSZER JOVOKEPE fejezetének, 2.4. Tiszta varosi kozlekedés és in-
gazd forgalom alpontjdban, mely szerint: ,Vdroson beliil kbnnyebb dtdllini a
kérnyezetbardtabb kézlekedési modokra, mivel enyhébbek a jarmii hatdtdvolsdgdval szem-
beni elvdrdsok, és nagyobb a népslirliség. Nagyobb a témegkdzlekedési kindlat, és dénthe-
tiink a gyaloglds vagy a kerékpdrozdas mellett is. ... A gyalogos és kerékpdros kozlekedés
megkdénnyitésének szervesen be kell épiilnie a vdrosi mobilitds és infrastruktura tervezé-
sébe.”

A dokumentum I. mellékletében szerepl6 inntézkedések kozott jelenik meg egyfel6l a koz-
lekedésbiztonsag témakore, 1.4. Emberéletek ezreinek megmentése a kozlekedésbizton-
sagra vonatkozo fellépések révén, ,, A veszélyeztetett uthaszndlok, igy a gyalogosok, a ke-
rékpdrosok és a motorkerékpdrosok védelmének fokozdsa tébbek kézott az infrastruktura
és a jarmiitechnoldgidk biztonsdgosabbd tétele révén.” Tovabba szintén nagyon fontos a
2.2. Fenntarthatébb magatartasformak dsztonzése, vagyis ,,A hagyomdnyos egyéni kézle-
kedés alternativdinak népszertisitése (a személygépkocsi haszndlatdnak csékkentése, gya-
logos és kerékpdros kézlekedés, k6zds autdhaszndlat, P+R parkoldk, intelligens jegyek
stb.).”

A fentiekben emlitett pontokhoz a projekt tokéletesen illeszkedik.

3.3.1.2 Az Eurdpai Unio varosi koézlekedési ,,Zold Konyve”

Az Eurdpai Unid kozlekedéspolitikajan alapulva késziil el a varosi kozlekedés ,,Z6ld Konyve”,
amelynek - vitaindité dokumentumként - célja ramutatni egy adott agazat legfontosabb
megoldatlan kérdéseire, és felhivni az dgazat szereplGit az allasfoglalasra.

Az aktudlis varosi kozlekedési zold konyv: A vérosi mobilitas Uj kulturdja felé c. dokumen-
tum (2007. 09. 25., COM (2007) 551), amely még a 2006-0s Fehér Konyv célkit(izéseit alapul
véve késziilt el. Jelenleg ez a jelentés fogalmazza meg a kozlekedéspolitika legfontosabb
alapelveit a varosi kozlekedésre vonatkozdan: ezek a fenntarthaté fejl6dés, a szubszidiari-
tds, a konzultacidkon alapuld stratégia, és az élhet6bb varosok, nagyvarosok megterem-
tése.

A 76ld Konyv alapvet6en 5 fontosabb célt fogalmaz meg, 6sszhangban a Fehér Konyv kor-
nyezetbardat és hatékony kozlekedési célkitlizéseivel:

e Kozlekedési torlédasoktdl mentes varosok és nagyvarosok

e 70ldebb varosok és nagyvarosok
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e Intelligens varosi kdzlekedés
e Akaddlymentes varosi kozlekedés
e Biztonsagos és biztonsagérzetet add varosi kdzlekedés

Projektiink szempontjabdl érdekesek az elsd, a negyedik és az 6tddik pontok ugyanis az
anyag a 2.1. A kozlekedési dugdktdl mentes varosok és nagyvarosok felé iranyuld lehetd-
ségnek tartja a gyalogos kozlekedés és a kerékparozds népszer(sitését: ,,A gyaloglds és a
kerékpdrozds vonzobbd tétele és biztonsdgdnak fokozdsa érdekében a helyi és regiondlis
hatoésdgoknak gondoskodniuk kell arrdl, hogy ezek a kézlekedési modok teljes kériien be-
éplilienek a vdrosi mobilitdssal kapcsolatos politikdk fejlesztésébe és nyomon kévetésébe.
Nagyobb figyelmet kell szentelni a megfeleld infrastruktura kifejlesztésének.”

A 2.4. Az akadalymentesen hozzaférhets varosi kozlekedés felé alpont szerint: , A vdrosi
kézlekedéshez vald akaddlymentes hozzdférés elsGsorban a mozgdskorldtozottak, a fogya-
tékkal él6k, az iddsek, a kisgyermekes csalddok vagy a kisgyermekek szempontjdbol lénye-
ges: lehetévé kell tenni szamukra, hogy problémamentesen hozzdférhessenek a vdrosi kéz-
lekedési infrastrukturdhoz. De az akaddlymentes hozzdférés fogalmdba az is beletartozik,
hogy az emberek és a vdllalkozdsok milyen minéségli hozzdféréssel rendelkeznek a vdrosi
mobilitdsi rendszerhez, amely infrastrukturdbdl és szolgdltatdsokbdl dll. Magas szinvonalu
vdrosi infrastrukturdra van sziikség, beleértve az utakat, a kerékpdrutakat stb.”

2.5. A biztonsdagos és biztonsagérzetet add varosi kozlekedés felé: ,Az érintettek véleménye
szerint az emberek dltal érzékelt biztonsdg és biztonsdgérzet a vdrosi kérnyezet vonatkozd-
sdban tébb tényez6tdl fiigg. A jo minbségli infrastruktura, beleértve a gyalogosok és a
kerékpdrosok szamdra kialakitott j6 minéségii utakat, nagy szerepet jatszhat.”

3.3.2 llleszkedés a magyar kézlekedéspolitikahoz
A magyar kozlekedéspolitika iranyait tobb dokumentum hatdrozza meg egymadssal parhu-
zamosan, egymast kiegészitve - egyel6re (a Nemzeti Kozlekedési Stratégia elfogadasaig)
még nem egységes rendben:

e Magyar kozlekedéspolitika 2003-2015

e Egységes Kozlekedésfejlesztési Stratégia 2008-2020

o Nemzeti kozlekedésfejlesztési Stratégia (NKS)

e A Széchenyi 2020 és operativ programjai

3.3.2.1 A magyar kozlekedéspolitika dokumentumai

Magyar kézlekedéspolitika 2003-2015

A Magyar Kozlekedéspolitika 2003-2015 cim(i dokumentum a Magyar Koztarsasag hivata-
los, elfogadott kozlekedéspolitikaja. Tekintve, hogy a dokumentum frissitése nem tortént
meg, igy ezt tekintjik mérvadénak. A dokumentum — projektiinkkel 6sszhangban - a kerék-
paros kozlekedési mddot és a kerékparos infrastrukturat egyarant prioritasként kezeli:
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e A biztonsdgos gyalogos és kerékpadros kézlekedés feltételeinek megteremtése
egyardnt gazdasdgi, egészségligyi, kornyezetvédelmi és idegenforgalmi érdek. Az
1996-ban elfogadott kézlekedéspolitika ezen megdllapitdsdt érvényben kell tar-
tani, és a megkezdett orszagos kerékpdrut-hdlozat kiépitését folytatni kell. ...

o A kézlekedés biztonsdgdt szolgdlo és egyben kérnyezetbardt helyi kézlekedést se-
gitdé kerékpdrut hdlozat bévitése a telepiilési bnkormdnyzatok ezen térekvésének
segitése, tovdbbd a turizmus fejlédésének elbsegitésére az Orszdgos Terliletrende-
zési Tervben elfogadott orszdgos kerékpdros térzshdlozat fokozatos kiépitése.”

Egységes Kozlekedésfejlesztési Stratégia

A hivatalos kozlekedéspolitika mellett szintén fontos megemliteni a Gazdasdagi és Kozleke-
dési Minisztérium altal kialakitott, 2007 és 2020 kozotti id6szakot feldleld Egységes Kozle-
kedésfejlesztési Stratégiat (EKFS) is, ami az NKS elfogaddsaig — szintén —iranyadé dokumen-
tumnak tekinthet6. Az EKFS a kerékpdros létesitményekre vonatkozdan gyengeségként al-
lapitja meg, hogy ,,A kerékpdrutak és kerékpdros létesitmények sok helyen hidnyosak
és/vagy rossz minéségliek, nem alkotnak egységes hdldzatot.”

A 4.4. Beavatkozasi terliletenkénti célkit(izések fejezetében a lll. Kihivas: A kozlekedés
externdlidinak befolyasoldasdhoz meghatarozott CEL: A fenntarthatdsag hosszu tavu bizto-
sitasa tudatos infrastruktura fejlesztéssel

kéltségeket ronak a tdrsadalomra, veszélyt jelentenek a kézlekedésbiztonsdgra, a kérnye-
zetre, gatoljdk a gazdasdg és a tdrsadalom hatékony miikédését. A kérnyezetbardt kézle-
kedési mddok jelenlegi, unids dtlaghoz képest kedvezd ardnydt célunk megdrizni. Ehhez
szlikséges javitani, a szolgdltatdsok fenntarthatdsdgi kévetelményeknek térténé megfele-
16ségét, amely részben, és madr hosszu id6re, meghatdrozott az infrastruktura adottsagai
dltal. Ezért a kbrnyezetkimélébb kézlekedési modok infrastrukturdjanak elbreldto fejleszté-
sét, ezen beliil ideértve kerékpdrutak halozatdt is, a kézvetlen igényeken tulmutato tuda-
tossdggal kell biztositani.”

5.2.4. Horizontalisan haté tényezék, 1. CEL: A fenntarthatdsag hosszu tavu biztositdsa tu-
datos infrastruktura fejlesztéssel, mely cél megvaldsitas eszkdzeként jelenik meg az Euro-
Velo kerékparut-halézat kiépitése.

Nemzeti Kozlekedési Infrastruktura-fejlesztési stratégia 2014 (NKS)

A 2014-ben elfogadott NKS a projektiink szempontjabdl fontos kerékparos kozlekedés te-
riiletéra az aldbbiakat hatarozza meg.

A kerékparos kozlekedés fejlesztésének célja az elérhetGség biztositdsan és a haztdl hazig
torténd kozlekedésen tilmendéen a kdrnyezetbarat kozlekedési mdédok elényben részesi-
tése. Ez a cél megfelel az NKS-ben megfogalmazott Kérnyezetre gyakorolt negativ hatdsok
csokkenése tarsadalmi és Tdrsadalmi szinten hasznosabb kézlekedési szerkezet kialakitdsa
kozlekedési céloknak. Mindez akkor valdsithatd meg, ha a kozleked6k szamara megfelel6
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kinalat all rendelkezésre, amelynek integrans elemei a vonzd, un. kerékparosbarat létesit-
mények. Ehhez szlikséges a kerékparos és gyalogos kozlekedés kiilénb6z6 eszkdzdkkel tor-
ténd el6nyben részesitése, népszerdlsitése, tovabbda a kozlekedés minden résztvevdjének
szemléletformadlasa, ami 6sszhangban van az Egészség- és vagyonbiztonsdg javuldsa (bal-
esetek dldozatainak jelentds csékkentése) és a Szdllitdsi szolgdltatdsok szinvonaldnak és
hatékonysdgdnak névelése NKS tarsadalmi és kdzlekedési célokkal.

3.3.3 Operativ programok, rendezési tervek és egyéb relevans jogszabalyok

Széchenyi 2020 és Operativ Programjai

A Széchenyi 2020 fejlesztési program alapdokumentuma a Partnerségi Megéllapodas3. A
Partnerségi Megdllapodas nem hagyomanyosan felépiilé tervdokumentum. Erésen kotott
formatumban készil, a dokumentumnak az EU Bizottsaga altal kiadott sablonoknak kell
megfelelnie. A Partnerségi Megdllapodas azonositja Magyarorszag legfontosabb kihivasait,
és kitlzi f6 fejlesztési prioritasait a 2014 és 2020 kozotti idészakra. Az el6z6 fejlesztési cik-
lusok tervezési alapdokumentumainak tiikrében Ujszer( jelenség, hogy a PM elsésorban
nem az egyes tagallamok, igy nem Magyarorszag nemzeti céljait hivatott bemutatni. Kiilde-
tése az, hogy ismertesse a tagdllam hozzdjaruldsat az EU 2020-as céljaihoz. Ezeket az EU
szint{ célokat az Eurdpa 2020 Stratégia, valamint a bel6le — a fejlesztések fokuszaltsaga
érdekében — levezetett Un. 11 tematikus célkit(izés jeldli ki.

Ezek kozll a kerékparozast az aldbbi tematikus célok érintik:

e EU TEMATIKUS CEL 6: A kdrnyezetvédelem és eréforras-felhasznélas hatékonysag
LA szlik keresztmetszetek a k6zdsségi és kerékpdros kézlekedésben, a kézteriileti,
az lizleti és a rekredcids infrastruktura dllapotdban, a zéldfeliiletek, a szocidlis
vdrosrehabilitdcio és a térségi piacok hidnydban, az épliletenergetika és tavhdszol-
gdltatds korszerlitlenségében azonosithatok.”

e EU TEMATIKUS CEL 7: A fenntarthaté kozlekedés elémozditasa és kapacitashia-
nyok megsziintetése a f6bb halézati infrastrukturakban , Az djra teret nyeré kerék-
pdros kézlekedés igényt tamaszt az infrastrukturdlis, kzlekedésszervezési és biz-
tonsdgi megolddsok, valamint az intermodalitds felé.”

A 2014-2020-as programozasi id6szakra vonatkozd EU-s forrdsok hatékony felhaszndlasat
segité operativ programok részletesen rogzitik a fejlesztési prioritasokat és célokat, vala-
mint az ezekhez kapcsolddd intézkedéseket. Az egyes OP-k altal tovabbra is kiilon-kilén
kezelt teriileteik mellett a korabbinal lényegesen nagyobb hangsulyt kap az intézkedések
soran a mas intézkedésekkel, illetve OP-kkal valé komplexitas.
e A kerékparozas megjelenik a TOP minden prioritasi tengelyében (1-6), f6leg infra-
struktura fejlesztés és telepilési fenntarthatdsag témakorben.

3 https://www.palyazat.gov.hu/download.php?objectld=52032
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e A VEKOP esetében kerékparozashoz kapcsolhato fejlesztések elssorban a 3. és 4.
prioritastengelyben jelennek meg, szintén infrastruktura és telepiilési kornyezet
fejlesztés témakorében.

e A GINOP 4. —a kerékparos turizmust érint6 (1; 2; 3 kategoridju fejlesztések) — prio-
ritdsi tengelye a kerékparos Utvonal-halézatok fejlesztésének egyik legfébb for-
rasa!

Orszdgos Teriiletrendezési Terv (OTrT)

A 2003. évi az Orszagos Teruletrendezési Tervrdl sz616 XXVI. torvény? célja, hogy meghata-
rozza az orszag egyes térségei teriilet felhasznaldsanak feltételeit, a mlszaki-infrastruktu-
ralis hdlézatok 6sszehangolt térbeli rendjét, tekintettel a fenntarthato fejlédésre, valamint
a terileti, taji, természeti, 6koldgiai és kulturdlis adottsagok, értékek megébrzésére, illetve
eréforrdsok védelmére.

Az OTrT 1/6. melléklete hatarozza meg (szammal jeldlve) az orszagos kerékparforgalmi f6-
halézati elemek elképzelt nyomvonaldt, ami az orszagos kerékparut-torzshaldzatnak tekint-
hetd. Az aldbbi dbra az OTrT Duna menti torzshalézatat mutatja be.

YU N EpRT

P W e

3-1. abra: Az orszagos kerékparut-torzshalozat a Duna mentén (forras: OTrT)

e 1. Fels6-Dunamente kerékparut (6-os jelli EuroVelo):

4 A torvény elsé atfogd médositasara 2008-ban keriilt sor. Az OTrT térvény 29. §-a ugy rendelkezik, hogy a
terv fellilvizsgalatat legalabb 5 évente el kell végezni. Ennek megfelelen a térvény soron kovetkezd maddosi-
tdsa 2013-ban megtortént: az Orszaggy(lés a mddosito javaslatot 2013. december 9-én elfogadta, a térvény
2014. januar 1-jén hatalyba lépett.
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o 1.A: (Szlovakia és Ausztria) - Rajka - Bezenye - Mosonmagyaroévar - Halaszi
- Darnézseli - Hédervar - Asvanyraré - Dunaszeg - GySrladamér - Gy6rza-
moly - Gyérujfalu - Gyor - Vének - Gonyl - Komarom - Almasfiizit6 - Du-
naalmas - Neszmély - Siitt6 - Labatlan - Nyergesujfalu - Tat - Esztergom -
Pilismardt - Domés - Visegrad - Dunabogdany - Tahitétfalu - Leanyfalu -
Szentendre — Budapest

o 1.B: Komarom - (Szlovakia)

o 1.C: Pilismarot - Szob - Nagymaros - VerGce - Vac - God - Dunakeszi - Bu-
dapest

e 6. Alsé-Dunamente kerékparut (6-os jell EuroVelo):

o 6.A: Budapest - Dunaharaszti - Taksony - Dunavarsany - Majoshaza - Rac-
keve - Domsdd - Dunavecse - Dunaegyhaza - Solt - Dunapataj - Ordas - Du-
naszentbenedek - Uszdd - Fokté - Fajsz - Baja - Szeremle - Dunafalva - Moh-
acs - Kolked - (Horvatorszag)

o 6.B: Budapest - Erd - Szazhalombatta - T6kol - Szigethalom — Dunavarséany

o 6.C: Mohdcs - Hercegszanto - (Szerbia)

Amint [athato, az OTrT szamozasa a 6-os EuroVelo nyomvonalat nem definidlja 6nallé torzs-
haldzati elemként, hanem a Fels6- (1) és az Als6-Dunamente (6) torzshaldzati elemek fedik
le, ennek kovetkeztében a nyomvonalnak két szdma is van (EV 6 + OTrT 1ill. 6). Javasolhatd,
hogy az OTrT kovetkezd mddositasakor a Dunamente kerékparut 6nallé torzshaldzati elem-
ként kertljon nyilvantartasra, az EuroVelo szdmazasaval (6) azonos szamon.

Pest megyei teriiletrendezési tervek és teriiletfejlesztési koncepciok
A megye terlletrendezési terve® az alabbi kerékpdros torzshaldzati elemeket tartalmazza:
e 1. Fels6-Dunamente kerékpdrut (6-os jelli EuroVelo):
o 1.A:((Szlovékia és Ausztria) — Rajka — Bezenye — Mosonmagyaroévar — Haldszi
— Darndzseli — Hédervar — Asvanyraré — Dunaszeg — GySrladamér — GySrza-
moly — Gyérujfalu — Gydr — Vének — Gony(l) — Acs — Komarom — Almasfiizits
— Dunaalmds — Nesz—mély — Siitt6 — Labatlan — Nyergesujfalu — Tat — Eszter-
gom — Pilismardt — Domos — (Visegrad — Dunabogdany — Tahitétfalu — Leany-
falu — Szentendre — Budapest)
o 1.C: Pilismardt — (Szob — Nagymaros — Ver6ce — Vac — God — Dunakeszi —
Budapest)”
e 2. Eszakkeleti hatarmente kerékparut
o 2.A:(Szlovakia)-Szob — Kemence — Balassagyarmat — Szécsény — Salgétarjan
— Cered — Ozd — Banréve — Aggtelek — Jésvafs — Szalonna — Hidasnémeti —

5 http://www.pestmegye.hu/teruletfejlesztes/megyei-szintu-tervek/pest-trtmod-20120516
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Gonc —(A 4. sz. Tiszamente kerék—parut Gonc és Satoraljaujhely kdzotti sza-
kasza)— Satoraljaujhely — Pacin — Zahony — Zsurk — Lénya — Vasarosnamény
— Tarpa — Szatmdarcseke — Tiszacsécse — Tiszabecs — (Ukrajna)

3. Kelet-magyarorszagi kerékparut
o 3.A: Budapest — Fot — Mogyordd — Szada — Godoll6 — Gyongyos — Eger — Hor-
tobagy — Debrecen — Nyirbator — Tiszabecs

6. Als6-Dunamente kerékpdrut (6-os jelli EuroVelo):

o 6.A: (Budapest — Dunaharaszti — Taksony — Dunavarsany — Majoshaza — Rac-
keve — DOmsdd) — Dunavecse — Dunaegyhdza — Solt — Dunapataj — Ordas —
Dunaszentbenedek — Uszéd — Fokt6 — Fajsz — Baja — Szeremle — Dunafalva —
(Mohdacs — Kolked — Horvatorszag)

e 31.Zagyvamenti kerékparut (Zagyvaszanté — Hatvan — Jaszberény — Szolnok)
e 32.Jaszok, kiskunok foldje kerékparut: (Jaszberény — Cegléd — Nagykdros) — Kecske-
mét — Bugacpusztahdza

A megye teriletfejlesztési koncepcidja® kitér arra, hogy a kerékparutak nem képeznek 6sz-
szefligg6 rendszert, amely kihatassal van a kiegészité szolgdltatasok meglétére is, amely
jelenleg még komoly hidnyossag, ennek fejlesztése jelen projekttel is 6sszhangban van.

A Kormdny 1364/2011. (XI. 8.) Korm. hatdrozata

a természetjard és kerékparos turizmus, uthdldzat és kozlekedés fejlesztésével 6sszefliggd
kormanyzati feladatokrol

»3. A Kormany kiemelt dllami fejlesztésnek tekinti az EuroVelo 6 Duna menti kerékparut (I.
litem: Rajka—Budapest)”

A Kormdny 1013/2017. (I. 11.) Korm. hatdrozata
»A Kormany

1. egyetért azzal, hogy az Eurdpai Kerékparut Halézat (EuroVelo) 6. szamu nemzetkozi ke-
rékpdros utvonal DOmOs és Szentendre kozotti szakasza a Szentendrei-szigeten, a DOGmMOs-
Visegrad-Kisoroszi-Tahitotfalu-Pécsmegyer- Szigetmonostor-Szentendre nyomvonalon va-

[6suljon meg”

5 http://www.pestmegye.hu/pest-megyei-koncepcio
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4.1 Helyzetértékelés

4.1.1 Infrastruktura, miszaki allapot

Az aldbbiakban az egyes telepilések jelenlegi kerékparos infrastrukturaja kertl bemuta-
tasra. Az érintett telepiilések kozuti, ill. kozosségi kozlekedési haldzatdnak lefrasat a MU-
SZAKI MELLEKLET 1.1. fejezete tartalmazza.

4.1.1.1 DOmos

A Duna u. — Duna dil6 kozotti szakaszon 4,0-5,0m széles, részben burkolatlan szervizut ha-
lad, a part mentén. A szerviziton EuroVelo 6 kerékparos utirdnyjelz6 tablak segitségével
kerékparos nyomvonal kertilt kijel6lésre, kb. 950m hosszan. A vonalszakasz elszigetelt, nem
csatlakozik mas kerékpdros utvonalakhoz. Kiépitett kerékparut a telepiilésen nem talal-
hato.

4.1.1.2 Visegrad

Visegradon kiépitett kerékparut kerilt kialakitdsra a Lepence-patak és a Harangvirag u. ko-
zOtt, a 11. f6ut és a Duna kozott. A kerékparut a féuttal parhuzamosan halad, a Szentendrei
utcanal taldlhato gokart-palyat a Duna fel6l keriili meg, majd véget ér. Burkolatszélessége
1,5-2,0m, a szakasz hossza hozzavet6leg 1600m. A kerékpdrut elhanyagolt, aszfaltburkolata
feldjitasra szorul.

A F6 utca, 11. f6ut — Rév u. kozotti szakasza a féat felé egyiranyu, kerékparosok szamara
azonban mindkét iranyban jarhatd. A Rév utcatél déli irdnyban tovabbhaladva, a F6 u.
mindkét iranyban kozlekedhet6 lesz, amely a Nap utcdnal a 11. f6utba csatlakozik. Az utvo-
nal kerékparos nyomvonalként nem kerilt kijel6lésre.

A 11. f6ut mentén térké burkolatu gyalogos jarda huzdodik a hajokikot6tél a Nap u. vonaldig.
Szélessége valtozd, 1,5-2,0m kozotti. Az at mellett talalhatd (zemanyagtoltS allomashoz
érve a jarda megsz(inik, majd a benzinkut utan folytatddik.

4.1.1.3 Dunabogdany

Dunabogdanyban kiépitett kerékparut talalhaté a Facanos u. vonalatdl az Arany Janos ut-
caig. A 3,0m széles kerékparut a féuttal parhuzamosan, annak északi, Duna fel6li oldalan
halad, a folydparton. A Malom u. - Hajo u. kozti rovid szakasz gépjarmdvek (célforgalom)
szamara is jarhatg, itt 4,0m-re kiszélesedik. Meglévé kerékparut keriilt kiépitésre a telepi-
Iés hatardtol a 11. at északi oldala mentén, egészen a Tahitotfalu kozigazgatasi hataraig. A
burkolat szélessége a szakaszon 3,0m. A két kerékparut kdzott kerékparos utiranyjelzé tab-
lak kerultek kihelyezésre, a kis Forgalmu Arany Janos utcan, majd a féut melletti széles jar-
dan vezetve a kerékparosokat.

A kerékparut mentén tablak jelzik, hogy az EuroVelo 6 nemzetkozi kerékparos nyomvonal
része.
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A teleplilés belteriiletén a kerékparut négy meglévé kerékparos hidat érint. A Szaraz-patak,
Csadri-patak, Dunabogdanyi-arok és a Kalicsa-patak felett talalhaté mdtargyak jé allapotu
kerékpdros hidak.

4.1.1.4 Kisoroszi

Kijelolt vagy épitett kerékparos Utvonal a telepiilésen jelenleg nem taldlhato.

4.1.1.5 Tahitotfalu

Kiépitett kerékpdros infrastruktira Tahitdtfaluban jelenleg nem talalhatd. A Lednyfalu ira-
nyabdl a csomdpontba érkezdket A kihelyezett kerékparos utiranyjelzé tablak EuroVelo 6
kerékpdros utvonalon a Tahitétfalui hidon iranyitjak at, a hidrdl érkezéket déli irdnyba, Le-
anyfalu felé terelik a jelzések. A hidon athaladva a tétfalui oldalon kerékparos utiranyjelzé
tdblak mar nem taldlhatdak. Kijelolt kerékparos Utvonalra a teleplilésen mas jelzés nem
utal.

4.1.1.6 PdAcsmegyer

Kijelolt vagy épitett kerékparos Utvonal a telepiilésen jelenleg nem taldlhato.

4.1.1.7 Szigetmonostor

A 1113. f6uttdl elvalasztott gyalogos- és kerékparut vezet az arvizvédelmi toltésig. A par-
huzamos uton kerékparforgalmi korlatozas van érvényben. Mas kerékparos létesitmény
Szigetmonostor teriletén nem taldlhato.

4.1.1.8 Szentendre

A Lednyfalui kerékparut folytatasaként kiépitett kerékparut vezet a Duna-parton az Arbéc
utcdig. Innen a kis forgalmu Papszigeti utcan halad a kijel6lt utvonal, majd a 11. ut (Ady
Endre ut) mentén elvalasztott kerékparut, majd kozos gyalogos- kerékparut halad az Duna-
kanyar koruatig. Innentél az Ady Endre Gt mentén kerékparut kijelolt az Ut keleti oldalan, a
Dunakorzdig. A szakasz jelenlegi kialakitasa nem megfelel§, zavaros. A folytatds a
Dunakorzd kozelmultban atépitett, széles gyalogosfeliiletén kijelolt.

A Blikkos-patak tuloldalan elkilonitett kerékparut keriilt kiépitésre, a Dunakorzd és a ke-
rékpdrut kozotti kerékpdros atvezetés azonban nem megoldott. Az érkez6 kerékparosok
(és gyalogosok) a rendkiviil sziik gyalogosjardaval rendelkezd kozuti hidon keresztezhetik a
patakot, az athaladds - szabalyos, iranyhelyes kozlekedésre térekedve - azonban igen ne-
hézkes, nem életszerd. A kerékparut innentdl 3,3 km-en at halad a kézut, majd a Dunapart
mentén. Az Utszakasz szélessége (2,8m) és a burkolat kialakitasa megfeleld.

Az EuroVelo 6 kerékparos Utvonal a Dera-patak hidjan athaladva a patak masik oldaldn futé
folduton kijel6lt. A burkolatlan Utszakasz az erd6ben haladva a meglévé toltésig halad. A
toltésre feljutads nem megoldott. A gaton rendkivil rossz allapotu aszfaltburkolattal ellatott
ut halad, Budakaldsz kozigazgatasi hataraig.

Kiépitett kerékparut halad a 11. f6ut mentén, annak nyugati oldalan, Budakalasz kozigaz-
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gatasi hatdraig. Szélessége 2,0m, burkolata elhanyagolt. A Duna-parti kerékparut fel6l meg-
kozelitése bonyolult és nehézkes: a 11. Gton a sz(ik és nem akaddlymentesitett Dera-pataki
gyalogos aluljarén, az igen széles és forgalmas 1112. aton pedig szintben kell athaladni.
Gyalogos- és kerékparut kiépitett a Ddézsa Gyorgy ut (11. ut) keleti oldalan, az Ipar u. - Telep
u. kozott, nem az EuroVelo 6 haldzat része.

Altalanossagban elmondhaté, hogy a kijeldlt kerékpdros Utvonalakon a jelzésrendszer fe-
lGlvizsgalatra és potlasra szorul.

4.1.2 A meglévé tablarendszer bemutatasa

A KKK megbizdsdbol 2007-ben késziilt el a 6-0s szamu EuroVelo hazai szakaszara az egysé-
ges tdblarendszer arculati terve, amely figyelembe vette az ECF vonatkozé el6irdsait. A tab-
larendszer az EuroVelo arculati elemei mellett tartalmazza az Utvonal hazai logéjat, OTrT
szerinti megnevezését és szamozasat.

EuroVelo.com

FELSO-DUNA MENTE
KEREKPARUT

*
*
*

* Xt %

*
*
*

4-1. abra: EuroVelo 6 utvonal azonosito tabla

A téblazas megkilonbozteti a végleges nyomvonalat, ezt zold alapszin( tablak jelolik, és a
hianyzé szakaszokon ajanlott ideiglenges eljutasi Utvonalat, amely sarga szin( tablakkal ke-
rilt kijelolésre.

€« @

L 1
FELSO-DUNA

MENTE
KEREKPARUT

4-2. abra: Végleges és ideiglenes nyomvonal jelzése

A tablazasi rendszer alapjai bekeriiltek az UT 2-1.203 szamu, Kerékparforgalmi létesitmé-
nyek tervezése c. Utligyi M(iszaki El8irdsba is.

Az arculati tervvel egyiitt elkésziilt az ideiglenes nyomvonal kitablazis terve, amely 2008-
ban a nyomvonal hazai szakaszan, Rajka és Hercegszantd/Udvar kozott megvaldsitasra ke-
riilt, ezzel létrejott a leghosszabb, egységes Utirdnyjelzéssel kialakitott hazai kerékparos ut-
vonal.
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A

S I
4-3. abra: EuroVelo utirany jelz6tabla Mohacson

il

Altalanos probléma, hogy a tablaknak kihelyezésiik utan nincs gazddja, fenntartasuknak
nincs kijel6lt és ellen6rzott felelGse., a sériilt, hidnyzé tablakat nem pétoljak, az idékozben
meglépil6 szakaszokat nem aktualizaljak.

4.1.3 Forgalmi helyzet, szolgaltatasi szinvonal

A tervezési feladat részeként vizsgaltuk a nyomvonal kerékpdros forgalmi igényeit. Megke-
restiik a Magyar Turizmus Zrt.-t, a szervezet azonban nem rendelkezett kerékparos forgalmi
adatokkal.

Megkaptuk az NFU ROP IH-tél az elmult id8szakban unids tdmogatdsbdl megvaldsult ke-
rékpdros fejlesztések monitoring adatait. Ezek elemzése és az IH-val tortént konzultacio so-
ran az derilt ki, hogy ezek csak a kifejezetten kerékpdros célra kiirt palydzatokbdl meg-
valdsult beruhazasokat tartalmazzak, a turisztikai és varosrehabilitacids forrasokbdl épilt
elemek nem jelennek meg benne, igy szamos, a projekt szempontjabdl relevans szakaszra
nincs adat. Az adatok felvétele el6irt mddszertan hianyaban nem egységes, azok 6sszeha-
sonlitdsa kétes eredményre vezet. Emellett a palyazék jellemzéen abban érdekeltek, hogy
a palydzat benyujtasakor vallalt indikator értékeket , hozzak”, ezért az adatok megbizha-
tdsaga megkérddjelezhetd. igy ezeket nem tudtuk érdemben felhasznalni.

A nyomvonal altal érintett Utszakaszokra vonatkozdan vizsgaltuk az Orszagos Kozuti Adat-
bank (OKA) 2012. évi keresztmetszeti forgalmi adatait, amely elvileg kiterjed a kerékparos
forgalom mérésére is. Ezzel kapcsolatban azonban meg kell jegyezni, hogy az automata mé-
réhalézat nem méri a kerékparosokat, a kézi felvétel pedig nem veszik figyelembe a kerék-
paros forgalom sajatossagait (szezonalitas, idGjardsi viszonyok), igy nem tekintheté meg-
bizhaténak. Ahol az attal parhuzamos kerékparut talalhatd, ott jellemz&en nincs a kerék-
parosokra vonatkozdan adat.

A KSH is gyljt kerékpdrozassal kapcsolatos adatokat. A 2011-es népszamlalas keretében
régzitett — az ingavandor forgalomra’ vonatkozé — adatokat felhasznaltuk a kozlekedési
célu kerékpdrosok szamanak meghatarozasahoz. Ennek mddszertanat részletesen a 6.1.2.
fejezet tartalmazza.

7 Ingavandor forgalom: lakéhely — munkahely kdzotti ingdzas (KSH)
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4.1.3.1 Forgalomszamlalas

Jelen tervezés keretében forgalomszamlalas nem tortént. A megel6z6 tervezés soran a
szerzGdés Utemezésébdl fakaddan sem volt mdd a turisztikai szezon forgalmanak részletes
mérése. igy a 2014. majus 1-i ,hosszU” hétvégén végeztek forgalomszamlalast, ez az id6-
pont — a lehet6ségekhez képest — mar utalhat a turisztikai és szabadid&s célu kerékparos
forgalom mértékére.

4.1.4 Keresletiigények jellemzése

4.1.4.1 A kerékparos turizmus fejlodése
Eurdpa fejlettebb régidiban a kerékparos turizmus az egyik legdinamikusabban fejl6dé tu-
risztikai aldgazat. Még olyan terileteken is viszonylagosan nagy jelent&séggel bir, ahol a
kerékparosbarat modon kiépitett altalanos és hattér-infrastruktira nem, vagy csak nagyon
korlatozottan all rendelkezésre. Ezekben az orszagokban leginkabb a kaland-jelleg dominal
a kerékparos utazdsoknal, mig a fejlettebb, kerékparosbarat infrastruktiraval rendelkez6
desztindcidk a természet megismerésére, az egészséges életmodra fektetik a hangsulyt a
kerékparos turizmus promdcidjaban. Atémaban 2010-ben elkészilt stratégiai anyag? alap-
jan ,,a kerékpdros turizmus piacan nemzetkozi viszonylatban az alabbi tendencidkkal lehet
szamolni (a Happy Bike és a Magyar Kerékpdrosklub el6rejelzéseit alapul véve), kozép és
hosszu tavon:

o Akerékpadros turizmus tekintetében a jov6ben is folyamatos lesz a névekedés;

e A kerékpdrozdas Eurdpaban, és lassan hazankban is elmozdul a magas minGség( tu-

rizmus iranyaba;
e Rovidebbek, és egyre gyakoribbak lesznek a kerékparos kikapcsolddasok;
e Fokozddé verseny a kerékparosoknak nyujtott program- és termékcsomagok ko-
z0tt;

e Egységes informdacids és szolgaltatasi rendszer kialakuldsa egyre tobb orszagban;

e Hatdrokon ativeld kerékparos Utvonalak, utazasok irdnt né az érdekl6dés;

e Tematikus utak (komplex kerékpdr-turisztikai rendszerek) terjedése.

Evente megkozelitéleg 2,795 milliard kerékparos turisztikai utazast, kirandulast bonyoli-
tanak le Eurépaban, amelynek a gazdasaghoz valé hozzajarulasa évi 54 millidrd eurdra
becsiilhetd. A legalabb egy éjszakat eltolté kerékparos turistdk szama a 25,6 milliét is eléri,
ami az 6sszes, az EU tagdllamok lakoi altal generalt turisztikai célu utazas 3 szazalékat jelenti
(Peeters et al. 2007 alapjan). Az ECF adatai szerint, az egynapos kirdndulé utakon az atlagos
fejenkénti koltés eurdpai atlaga 16 EUR, a tobbnapos utazdsoké fejenként 350 EUR kordl
alakul. A kerékparos nyaraldsok atlagos fejenkénti napi koltése 53 EUR, amelynek kb. 40
szazalékat szallasra, 30 szdzalékat ételre és italra, tovabbi 30 szazalékat pedig mas szolgal-
tatasokra (pl. vasarlas, kozlekedés, programok) forditottak. A kirdnduldsok esetében a napi
koltés 60-75 szazalékat ételre, italra forditottak.

8 A Kerékparos Turizmus Fejlesztési Stratégidja (EconoConsult - COWI, 2010), forrés:
http://www.terport.hu/webfm_send/248
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L L Ejszakara
Kerékparos utvo- i i .. Napi kiran- | i
. év Forras Vendégéjszaka ) is maradok
nal/desztinacié dulé .
aranya
EuroVelo 6
. .. 65.000 230.000 22.0%
(alsé-ausztriai szakasz) 2006 | MANOVA 2007
EuroVelo 6 ARGE Donau Osterreich
. R 145.000 146.000 49.8%
(Passau-Bécs kozotti szakasz) 2010|2011
Alsé-Ausztria 2006 | MANOVA 2007 117.000 383.000 23.4%

4-1. tiblazat A kerékparos turizmus volumene osztrak utvonalakon/desztinaciékon®

A novekvs kerékpar-turisztikai igény mellett ugyanakkor egyre er6sédik a verseny a kiilon-
b6z6 eurdpai desztinacidk kozott. Orszagok, régidk és kisebb térségek versengenek egy-
massal a kerékpdros turistakért. Eurépaban terjednek az olyan komplex kerékpar-turisztikai
rendszerek, pl. tematikus utak, ahol az infrastruktira-elemek (Utvonalak, pihen6helyek), a
kerékparos szolgdltatasok, a sziikséges informacio és szervezeti feltételek egyarant rendel-
kezésre allnak, és mindezt megfelel6 marketing segiti a célcsoportok felé kommunikalni.
llyen komplex fejlesztések az egyes osztrdk, svajci, német térségekben mar a rendszer ki-
épllésének els6 néhany évében jelentds fejlédést hoztak.”

»A hazai kerékparos turizmus keresletérdl rendelkezésre allé informacidk hianyosak, il-
letve sok esetben a felmérések eredményei sem megbizhatéak (nem reprezentativak, il-
letve markdns eltérések fedezhetdk fel a valaszokban). A nemzeti marketingszervezet a ke-
rékparos turizmus mérésére statisztikai adatokat nem gydjt, mert a kiemelt termékekhez
(egészségturizmus, Balaton, Budapest, MICE) képest alacsonynak tartjdk a jelentGségét,
ezért kiilon koltségvetése sincs a teriiletnek. Ezen tul a szolgaltatdk altaldban nem tartjak
fontosnak és hasznosnak a statisztikai adatok szolgdltatasat.

Az altalanos hazai turisztikai kereslet 2009 és 2012 kozotti alakuldsardl (a 2011-ben készilt,
»Teker kerékparos munkaanyag” maddszertananak megfelel6en) az alabbiak allapithatdak
meg:
e A Magyarorszagra érkez6 kiilfoldi ldtogatdk szama 7,24%-kal nétt (40,6 millio-
rol 43,6 milliéra), kiadasaik ugyanebben az id6szakban 2,13 %-kal csokkentek
(1200 milliard Ft-rél 1175 Mrd Ft-ra).
o Az egyf6 egy napjara jutd koltés 12,4 ezer forintrél 11,8 ezer forintra csokkent.
Az egynapos latogatdk szama 5,22%-kal, mig a tobbnapos latogatdk szama

% forras: The European Cycle route network EuroVelo (DG for internal policies, Policy Department B,
Structural and cohesion policies, 2012;
http://www.europarl.europa.eu/committees/en/tran/studiesdownload.html?languageDocument=EN&file=
78331
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14,29%-kal n6tt. Az egynapos latogatasok esetén a fajlagos koltés 11,2 ezer fo-
rintrél 10,2 ezer forintra, a tobbnapos latogatok esetében 13 ezer forintrél
12,2 ezer forintra csokkent.

Az Gsszes latogaton belll a turisztikai célu [atogatdk aranya 37,4%-rol 34,2%-ra
csokkent, mikozben szdmuk 12,7 milliérél 14,9 milliéra nétt.

A legfontosabb kiild6 orszagok (a tobbnapos idGtartamu utazasok esetében)
Romadnia, Ausztria, Németorszag, Lengyelorszag voltak, mig az egynapos utaza-
sok esetében a fentieken kivil fontos kiild6 orszag Szlovakia és Ukrajna is.

A magyar lakossdg utazasi aktivitasa 33,9%-r6l 34,6%-ra n6tt. Mind a révidebb,
mind a hosszabb belfoldi utazasok esetében nétt az utazasi aktivitas.

A tdébbnapos belféldi utazason eltéltétt napok szama 73,7 millié naprél 72 mil-
lié napra esett vissza (-1,7%). A koltés (folyé aron szdmitva) 236,9 milliard fo-
rintrél 266,6 millidrd forintra n6tt (+12,6%). A fajlagos koltés 14,5%-kal emel-
kedett, 3232 forintrél 3702 forintra.

A turisztikai célu belfoldi tobbnapos utazasok szama 2009-ben 17,5 millié volt,
2012-ben pedig 16,5 millid (-5,7%). A turisztikai célu utazasok részesedése a
2009-es 97,7%-rol 96,8%-ra csokkent.

A tobbnapos belfoldi utazasok legfontosabb uti célja a Balaton, a Budapest-Ko-
zép-Dunavidék, Eszak-Magyarorszag és az Eszak-Alfold volt.

A Kerékpdros Turizmus Fejlesztési Stratégidja megallapitja, hogy a kerékparos turizmus

azokban a magyarorszagi régidokban kapott nagyobb hangsulyt eddig, amelyekben mar ki-

épiilt valamilyen kerékparosbarat infrastruktira és a hatasara turistdk megjelenésére

épitd szolgaltatdi kor. Azonban az orszag nagy részén jellemzéen a kereslet hiizza maga

utdn a kindlatot, eddig altaldban nem volt jellemz6 a szolgdltatéi szféra kezdeményezése.

Szamos egyéni és a Magyar Turizmus Zrt. altal készitett felmérés demonstralja a kerékparos

turizmus létjogosultsagat és egyre inkabb novekvé jelentéségét az altalanos turizmuson

beliil. Osszegezve ezeket a felméréseket a Kerékparos Turizmus Fejlesztési Stratégiaja a ké-

vetkez6ket allapitotta meg:

Az Magyar Turizmus Zrt. felmérései szerint a sportolas, sport jellegl tevékeny-
ség végzésel® névekvd tendencidt mutat a belféldi egynapos utazasok tekin-
tetében (2006: a megkérdezettek 2,1%-a, 2008-ban 2,2%-a jelolte be ezt kirdn-
duldasanak motivacidjaként). A sportrendezvények meglatogatdsa (amelybe be-
letartoznak tobbek kozott a kerékparos rendezvények is, de ugyanugy pl. a
Formal futamok latogatdsa) hasonlé trendet mutat, a két év 6sszehasonlitdsa-
ban az 6sszes megkérdezett 0,2%-rdl 0,4%-ra novekedett. Megfigyelhetd, hogy
a legnagyobb mértékben a kerékparozas, legkisebb mértékben a lovaglas,
mint szabadid8s tevékenység népszeriisége fokozodott a vizsgalt id6szakban.

10 Ezalatt értendd a horgdszas, a vizisportok, a kerékparozas, a lovaglas, a sielés, a golfozas és egyéb sportok
(utdbbi, mint egységes, kilonallé felmérési kategoria)
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A kerékparturazas kedvelt id6toltés, amely irant sokan érdeklédnek a ritkab-
ban kerékparozdék koziil is, s6t olyanok is, akik még sohasem vettek részt bicik-
liturdn. A klilonb6z6 hosszusagu turdk iranti érdekl6dés kiegyenlitettnek
mondhatd, a fél-egynapos turak azonban valamivel vonzébbak a hosszabb tu-
raknal.

A tdra kivalasztasanal a megkérdezettek szamara a természeti latnivaldk és a
biztonsag volt a két legfontosabb szempont, de a féldrajzi tavolsag is jelentds
szerepet jatszott a motivacids tényez6knél.

A magyar kerékpdarosoknal a tavoli (kulfold) kerékparos utazas, még a kerék-
par szdllitdsdval sem jellemzd, a megkérdezettek tulnyomd tébbsége (70%-a)
Magyarorszagot tekinti kedvenc orszdgdnak a kerékpdrozas szempontjabdl. En-
nek kovetkeztében a belfoldi kerékparosbarat desztindcidk és szolgdltatdk ko-
rében egyre ergs6dé versenyre kell szamitani.*!

A Z6ld ut 2007 kampanyévet megel6z6 feltard felmérésnél kiderilt, hogy a
megkérdezettek kdzel fele vesz részt rendszeresen vagy alkalomszerien hosz-
szabb-rovidebb kerékparturan. A kampdanyévet kovetd ellendrz6 felmérés
eredményeiben azonban a zold turizmus kiilonb6z6 formai kozil a kerékparo-
zas nem kapott kiemelt szerepet, igy nem allapithaté meg, hogy milyen volu-
menben néhetett a kampdany hatdsdra a kerékpdros turistak szama.

Az EconoConsult-COWI Magyarorszag konzorcium szervezésében megtartott szakértéi in-

terjuk és workshopok tapasztalatai szerint az aldbbiak jellemzik leginkabb ma a magyaror-

szagi kerékpdros turisztikai keresletet.

A kerékparos turistakat réovidebb tartozkodasi id6 jellemzi leginkabb a kiran-
dulasok turajellege (helyszinrél helyszinre valé vandorlds) miatt.

A legnépszeriibb, ergo legtdbbek altal (izott turafajta az 1 napos kirandulas,
amely mellett a 2-3 éjszakas csomagok is kozkedveltek, egy szallashelyrél szer-
vezett csillagturakkal (féként csaldddal, gyerekekkel turdzék kérében). A hosz-
szabb idGtartamu turakerékparozas kevésbé jellemzé.

A kerékparturara vagy kerékparos kirandulasra indulék jellemz6en nem a f6
szabadsagukat toltik kerékpdarozassal, inkdabb a hosszu hétvégék dominansak.
A kerékparosok jellemz6en nem torzsvendégek, nem jellemzd, hogy ugyanazt
a turat tobbszor jarjak végig.

Az Utkozben elhelyezett attrakcidkra, Utvonalakra vonatkozé tajékoztatd tab-
lak ugyan sziikségesek, de mivel a kerékparos nem a helyszinen, hanem az uta-
zasa el6tt dont, illetve a tura el6re megtervezett program szerint zajlik, ezért
leginkabb a szervezést konnyité informaciokra van sziiksége.

1 Forras: Kerékparos Magyarorszag Program 2007-2013., felmérések: Magyar Kerékparosklub, 2002
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o AKkiilfoldrdl érkezé kerékparos turistakra elsésorban a tudatossag és a szerve-
zettség jellemz6, nem vagy csak nagyon indokolt esetben térnek le az el6re
megtervezett Gtvonalrdl.

e Altaldnossagban elmondhaté, hogy ott jelenik meg jelentds szabadidds célu
kerékpdros forgalom, ahol a kerékparosok igényeinek megfelel6 atvonalhaloé-
zat és hattér-infrastruktura (Utmenti pihenGhelyek, vizvételezési lehet&séggel,
mosddval, jatszotérrel, es6bedlldval, szervizzel) 15-20 km-enként mar rendel-
kezésre all.

o Jellemz6 a kerékpdros turistakra, hogy nagyvarosban (f6- vagy megyei jogu va-
ros) élnek és elsGsorban a vizpart mellett vezet6 kerékparos turakat részesitik
elényben.

e Altaldnossagban jellemz8 a magyarorszagi turistak igényeire, hogy inkdbb a
passziv kikapcsolddast részesitik el6nyben, akar egy, akdr tobb napra mennek
otthonuktdl tavolabb. Ezt interjualanyaink — kerékpdrosbarat turisztikai szol-
galtatok, szallashelyek — és a statisztikdk is aldtamasztjak: Az aktiv turizmussal
kapcsolatos tevékenységek a passzivok javara 1/3-2/3 aranyban oszlanak meg.

Részvétel
(legaldbb alkalmanként)

30%

63%

B Tobbnapos kerékparos nyaralas/utazas
Roévidebb kerékparos kirandulas

B Nyaralas alatti kerékparozas

B Nem szokott

4-4. abra Hazai kerékparos turisztikai szokasok

A kerékparos turizmus barmely fentebb targyalt formajanal egyértelm(ien megéllapithaté,
hogy a részvevék f6 motivacioja a kerékparozas, mint tevékenység (maga az utazas) és az
élményszerzés, valamint mindezek mellett markansan megjelenik a fenntarthatésag, kor-
nyezettudatossag (kerékpar, mint nem kornyezetszennyez6 kozlekedési eszkdz) is.

A kerékparos turizmus célkdzonsége tébbféle ismérv alapjan szegmentdlhaté: ezen valto-
z6k vonatkozhatnak a motivacidra, a szegmensek leiré jellemzéire (pl. kor, csaladi életcik-
lus, jovedelmi helyzet). A nemzetkozi gyakorlatban haszndlt, az utazas id6tartama szerinti

45



Eurovelo 6 kerékparos Utvonal fejlesztése Domds-Szentendre szakaszon
MEGVALOSITHATOSAGI TANULMANY

szegmentalasnal a kerékparozas célcsoportjainak nagysagat, és az egyes szegmensek egy-

masra épulését az aldbbi piramis szemléleti?:

Rovidebb
(1-3 éjszakas)
utazast tevo

Napi kirandulé Turisztikai
(2 napon beliili) célcsoportok
Napi kerékparozo a Bézis-
lak6hely rekreaciés dvezetében csoportok

Nem turisztikai, rekreacios céllal kerékparozo

Jelenleg nem kerékpéarozé

11011071

Kerékparos nyaralas
(vandortara, csillagtira)

Rovidebb (1-3 éjszakas)
kerékparos utazas

Egynapos kerékparos kirandulas
(lak6hely kérnyékén, nyaralas
alatti kerékpéarozas, mint program)

Szabadid6s célu kerékpéarozas
(lakdhelyen beliil, helyi lakossag)

Kozlekedési célu kerékpéarozas
(lakéhelyen belil, ill. ahhoz
kdtédoéen, helyi lakossag)

Jelenleg nem kerékpéarozé

4-5. dbra A kerékparozas célcsoportjai és azok viszonyrendszere!®

E szegmensek kozil, a kerékpdros turizmus kozvetlen célcsoportjainak a piramis felsé ha-
rom csoportja tekinthetd, azzal a fontos megjegyzéssel, hogy a piramis alapjaként abrazolt
napi — nem turisztikai — céllal, illetve a jelenleg nem kerékpdrozdk adhatjak a turisztikai
szegmensek bazisat, potencidlis célcsoportjait, azaz a szemléletformaldst ezen csoportok-
nal sziikséges elkezdeni!

Korabbi vizsgalatok alapjan megallapithatd, hogy a turistdk tobbsége az elsé utjat a sajat
orszagaban teszi meg, a versenyben igy a belfoldi régiok éles versenye figyelheté meg. Mi-
utan a jol ismert szabvanyokrol és feltételekrél (kozlekedés, éghajlat, nyelv, ételek, hotelek
stb.) kilonféle tapasztalatokat szereztek, elvallalnak kalandosabb utakat a szomszédos or-
szagokban. A német kerékparos turistdk 22%-a valaszt kilfoldi helyszint, a DTZ 2008-as fel-
mérése szerint, hazankban ez az arany kb. 18%!. A magyar felmérések alapjan megallapit-
hatd, hogy az utazasi tavolsag is fontos dontési szempont a kerékparos uti célok kivalaszta-
sakor. A legkedvesebb kerékparos célpont indokaként a magyar kerékparosok 45%-a ne-
vezte meg a foldrajzi kozelséget. Ez jelzi, hogy ma a magyar kerékparosoknal a tavoli (kiil-
fold) kerékparos utazas, még a kerékpar szallitasaval nem jellemz6. Minddssze 7% nevezett
meg kulfoldi telepulést kedvenc varosként, 70% Magyarorszagot tekinti kedvenc orszaga-
nak a kerékparozas szempontjabdl. Az orszagon beliili tavolsagot azonban a megkérdezet-
tek egyaltalan nem tekintik akadalynak.

Kerékparozasra 6sztonoznek a kiilonb6z6 szabadidGs programok és internetes portalok, az

12 Forras: Claudia Krieger: Touristische Projekte; Cycling Tourists: Who they are, what they want and how they improve regional
economy, Velo-City Munich 2007 — sajat forditds és Ujraszerkesztés (http://www.slideshare.net/PSWE/european-funding-for-cycling-
iniatives-in-new-member-states alapjan)

13 A Kerékpdros Turizmus Fejlesztési Stratégidgja (EconoConsult - COWI, 2010), forras:
http://www.terport.hu/webfm_send/248
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egészséges életmaddra 6sztonz6 kiadvanyok, a turistakdzpontok korzetében talalhato pla-
katok és egyéb reklamfelilletek, de mar kormdnyzat altal tamogatott kampany is szorgal-
mazta a két keréken kozlekedést. Utdbbi sikerét jelzi, hogy a 2007. évben meginditott ,,Brin-
gazz a munkaba!" megnevezésli kampanyban 2009 6szén mintegy 11.000 f6 vett részt, s
800 kilonboz6 szervezet is csatlakozott a céges versenyhez. (2013 6szén 7.000 f6 és 2000
intézmény regisztralt.) Sajnalatos médon 2016-ban, és 2017-ben nem szervezték meg a
versenyt.

A Magyar Kerékparosklub 2013. szeptemberi adatai alapjan a 18 év feletti magyar lakossag
49%-a, a Budapesten él6k 23%-a hasznalt kerékpart kozlekedésre és/vagy turazasra. A ke-
rékparhasznalék 44%-a mindennap kerékparra l.
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4.2 Projekt nélkiili eset leirasa

A projekt nélkili (PO) esetben a meglévé allapothoz képest nem torténik fejlesztés, az

EuroVelo 6 nyomvonala a jelenleg kijel6lt itvonalon marad. A PO esetben tehat feltételez-

ziik a meglévé infrastruktura fenntartasat, az allagromldsbol adédé munkak folyamatos el-

végzését, de kizardlag a meglévé mdszaki kialakitas megd&rzésére keril sor, korszerdsitést

tartalmazé feldjitds nem torténik. A hidnyz6 szakaszok nem éplilnek meg. A PO esetben

nem szamoltunk azokkal a fejlesztésekkel sem, amelyek megvaldsitdsanak el6készitése

(tervezés stb.) ugyan jelen projektet megel&z6en felmeriiltek, de a megvaldsitasuk a pro-

jekt keretében torténne. Nem szamolunk a projekt keretében tervezett kapcsolédo atsza-

kaszokkal és kiegészit6 fejlesztésekkel (kerékparos pihendk, utirdnyjelz6 tablazas stb.) sem.

PV 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024
Onallé kerékparut 1| 8,41 9,36|10,3111,27| 12,53|348,91]12,14|13,10]14,06| 15,31

800,76
Gyalog- és kerékparut 528,48 | 26,41 | 26,48 | 26,55 | 26,62 | 26,72| 76,61|26,51|26,57 26,64 (26,74
Kerékparsav 11,83| 0,30| 0,34| 0,37| 0,40| 0,43 9,77 0,32] 0,34| 0,37| 0,41
Nyitott kerékparsav -16,43| 0,00| 0,00 0,00| 0,00 0,00 0,00 0,00/ 0,00 0,00] 0,00
Kerékpéros nyom 28,76 | 0,49| 0,53| 0,58 0,63 0,68| 21,67| 0,36| 0,39| 0,42| 0,49
Kisforgalmu kozut 52,17| 3,00 3,35| 3,70( 4,04| 4,49| 4,23| 4,59 4,95| 5,30 5,73
Nem kisforgalmu kozut 3,22| 0,19 0,21| 0,23| 0,25 0,28| 0,30| 0,32| 0,34| 0,37| 0,39
Osszesen 2]13,05(14,52|16,00( 17,47 | 19,37|435,75|18,50( 19,96 | 21,41 | 23,33

014,07

2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 | 2033 | 2034
Onallé kerékparut 1| 1,87 2,15( 26,06 | 28,09 3,09 77,89 7,73| 8,83| 9,93

970,92
Gyalog- és kerékparut | 137,16 25,94 25,97 (27,25]26,93| 25,95| 27,33(26,39] 26,48 | 26,56
Kerékparsav 4,67| 0,05| 0,06| 0,13| 0,56| -0,25 1,17| 0,23| 0,26| 0,30
Nyitott kerékparsav -17,70| 0,00| 0,00 0,00| 0,00 0,00 0,00| 0,00 0,00| 0,00
Kerékpéros nyom 9,42| 0,09| 0,11| 0,13| 2,26| -0,67 0,30 0,35| 0,39| 0,44
Kisforgalmu kozut 0,47| 0,55| 0,63| 0,71| 1,45 1,84 2,23| 2,63] 3,02 3,41
Nem kisforgalmu kozut 0,00| 0,00 0,00| 0,00 0,05 0,07 0,09 0,12| 0,24| 0,16
Osszesen 2| 2,76 3,18|28,54(33,60| 4,28| 83,27 11,70 13,38 | 15,05

079,19

2035 | 2036 | 2037 | 2038 | 2039 | 2040 | 2041 | 2042 | 2043 | 2044
Onallé kerékparut 211,77 9,36]10,31(34,89]36,18 362,74 83,39(13,10] 14,06 | 15,31
Gyalog- és kerékparut 38,56 |26,48|26,55127,87|27,50| 77,18| 27,53|26,57]26,64| 26,74
Kerékparsav -16,90| 0,34| 0,37| 0,45| 0,86| 9,77 1,29| 0,34( 0,37| 0,41
Nyitott kerékparsav -17,70| 0,00| 0,00 0,00| 0,00 0,00 0,00| 0,00 0,00| 0,00
Kerékparos nyom -17,22| 0,53| 0,58| 0,63| 2,73| 21,67 0,36 0,39| 0,42| 0,49
Kisforgalmu kozut 3,00 3,35| 3,70 4,04| 4,49 4,23 4,59 4,95| 530( 5,73
Nem kisforgalmu kozut 0,19| 0,21| 0,23| 0,25| 0,28 0,30| 0,32| 0,34| 0,37| 0,39
Osszesen 175,95 | 14,52 | 16,00 | 42,40 | 46,29 | 450,16 [ 91,75( 19,96 | 21,41 | 23,33

4-2. tablazat A projekt nélkiili eset miikodési koltségei millio Ft
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5.1 A projekt célrendszere

5.1.1 Stratégiai cél

A projekt stratégiai célja a kerékpdrozas — mint kérnyezetbarat és egészséges — kozlekedési
mad részaranyanak novelése, az aktiv turizmus elGsegitésével dsszefliggésben.

5.1.2 Operativ célok

A fentebb megfogalmazott stratégiai cél eléréséhez az alabbi operativ célok fontosak:

e A kialakitandé kerékparos utvonalak idedlis nyomvonalanak megtaldlasa.
A projekt elsGsorban a szabadid@s és turisztikai célu kerékparozas kiszolgaldsara —
és Osztonzésére — fokuszal, de természetesen fontos szerepl6k a kozlekedési
(munka/tgyintézés) céllal kerékparozok is. A két célcsoport igényei nyilvan nem
minden esetben azonosak. Mig a turisztikai céllal kerékparozok egyértelmien elsé-
sorban a latvanyt és a kikapcsolddast preferaljak, az esetleges minél gyorsabb elju-
tdssal szemben, addig a kozlekedési célu kerékpdrosoknak az utébbi az egyértelm(i
prioritas. Ezért sziikséges azon idealis nyomvonal meghatarozasa, mely a lehetGsé-
gekhez képest mindkét célcsoport igényeit a legmegfelel6bben elégiti ki.

o A megfelel6 szolgaltatasi szint biztositasa.
Rendkivil fontos cél, hogy a projekt biztositsa a megfelel6 mindségl kerékparos inf-
rastruktarat, mely nagymértékben befolydsolja az igénybevételt. Ebbe beletartozik
a megfelel6 burkolatmin&ség és -szélesség biztositasa, a kozuti és vasuti kereszte-
zések biztonsagos és kényelmes kialakitasa, megfeleld tablazas és informacids rend-
szer, kényelmes és funkcionalis pihen6helyek biztositasa.

o A kozlekedésbiztonsag novelése.
Ezen cél elérése — mely igen fontos, mivel korabbi vizsgalatok eredményei mar ki-
mutattak, hogy a kerékparozassal kapcsolatos ellenérzés leginkabb a vélt vagy valds
kozlekedésbiztonsagi kockazatokhoz tarsulnak — 6sszhangban van az el6z6ekben ki-
fejtett minGségi kérdéskorrel. Mivel a megfelel6 minGség kialakitasa és biztositdsa
egyértelmlen magasabb biztonsagot is eredményez.

5.2 Indikatorok

A projekt indikatorait az alabbi tablazat foglalja 6ssze.

Az output indikator megnevezése Mértékegység | kiindulasi ér- célérték
ték (2020)
A természeti és kulturalis 6rokségnek, illetve latogatas/év 0 60 000

latvanyossagnak mindsiilé tdmogatott
helyszineken tett latogatasok varhatd szamanak
ndvekedése

5-1. tablazat A projekt indikatorai
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6.1 A forgalmi becslés modszertana

A forgalmi becslést a 2014-es, el6z6 megvaldsithatdsagi tanulmany adatainak felhasznala-
saval végeztiik el. Ennek a kerékparosokat két eltérd tulajdonsdgu célcsoportra osztottuk:
a szabadidGs (turisztikai) és a kozlekedési (hivatasforgalmi) célu kerékparosokra. A két cél-
csoport forgalmanak meghatarozdsa és jov6beni becslése eltéré moédszertant igényel.

6.1.1 Helyszini forgalomszamlalas

A turisztikai és szabadidds forgalom meghatdrozasara a 2014-ben készilt megvaldsithato-
sagi tanulmany keretében 2014. majus 1-e és 4-e kozott tartottak forgalomszamlalast. A
szamlalasra a jelen szakaszon 3 reprezentativ keresztmetszetben kertilt sor, reggel 9 és dél-
utan 5 éra kozott, 8 éraban. A helyszineket és a szamlalds eredményeit az alabbi tablazat

mutatja:
Helyszin Datum Napi forgalom
[kp. db]
Visegrdd 11-es Ut varoshatar Budapest feldl 2014.05.02 381
Tahitétfalu, Tildy hid 2014.05.03 334
Szentendre, Duna korzé melletti kerékparut 2014.05.03 1113

6-1. tablazat: Forgalomszamlalasi helyszinek és eredmények

A napi szamlaldsi adatokbdl korrekcids tényezbk segitségével éves értéket képeztek.

6.1.2 A 2011-es népszamlalasi adatainak elemzése

A 2011-ben elvégzett népszamlalas alkalmaval felvételre keriiltek a napi ingavandor forga-
lom adatai kozlekedési mddok szerinti bontasban is, amely lehet6séget ad a kozlekedési
célu kerékparosok meghatarozasara.

A projekt szempontjabdl csak az adott telepiilések kdzotti kerékparos helyvaltoztatasokat
tekintettiik relevansnak, a telepiiléseken bellilieket nem, mivel nagy valdszinliséggel azok
az utazasok nem fogjak érinteni a jobbdra parton vezetett kerékparos infrastruktarat.

Az adatokbdl 15 km/h-s utazasi sebességet és— a munkanapok és az id6jarasi viszonyok
figyelembevételével — az év soran kerékparozhatd munkanapok szamat 190-nek feltéte-
lezve képeztiik az alabbi — az adott tervezési szakaszokra vonatkozé — kdzlekedési indoku
éves kerékparos forgalmi teljesitményeket:

- . Atlagos | Forgalmi
, . kerékpa- 1d8 e )
Tervezési szakasz napi tav telj

ros/nap [perc] [km] [ikm/év]

Pilismardt-Tahitotfalu 5 15,5 3,9 3682
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Tahitétfalu-Esztergom 3 19,2 4,8 2731
Osszesen 925 23,8 5,9 1044 167
6-2. tablazat: A tervezési szakaszok kozlekedési célu kerékparos teljesitmény adatai

6.1.3 Telefonos haztartasfelvétel
6.1.3.1 A kikérdezés mddszertana

A kikérdezésre szintén a 2014-ben készllt megvaldsithatésagi tanulmany keretében, tele-
fonos interju formajaban 2013 novemberében keriilt sor. A minta korra és nemre repre-
zentativ.

6.1.3.2 A minta Osszetétele

A kikérdezés soran 401 valasz kerilt kiértékelésre. A nemek ardnya a mintaban — ahogy az
alabbi dbra mutatja — nagyjabdl fele-fele aranyban volt né és férfi.

m férfi

mnd

6-1. abra: A minta nem szerinti megoszlasa

A kor szerinti megoszIlas adatait pedig az aldbbi dbra szemlélteti.
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19; 5%

W 15-19 éves
B 20-29 éves
1 30-39 éves
W 40-49 éves
H 50-59 éves

60 évnél idGsebb

6-2. abra: A minta életkor szerinti megoszlasa
A vdlaszadoék lakhely szerint nagyjabdl egyenletesen oszlottak meg Budapest 23 keriilete
kozott.

6.1.3.3 Kerékparhasznalattal és szokdsos helyvaltoztatasokkal kapcsolatos kérdések

Azt, hogy a megkérdezettnek van-e lehet&sége egyaltalan kerékpdrozasra, a ,Tud-e kerék-
part hasznalni?” kérdéssel egyértelmdsitettiik. A kérdésre adott valaszokbdl kitlinik (Id. 6-3.
abra), hogy a valaszaddk tulnyomo tobbségének, azaz 68 %-anak — ami mintegy 230 f6 —
van lehetGsége a kerékpdr hasznalatara.

Higen

H nem, nem tud
kerékparozni

M nem, személyes okok
miatt (kor, betegség)

6-3. abra: Kerékparhasznalat lehetGsége
Az altaldnos ,,On hova, melytelepiilésre utazik a leggyakrabban?” kérdésre adott vélaszok-

bdl kitlinik, hogy nagy daltalanossdgban, azaz a minta 94 %-aban Budapesten beliili utaza-
sokrél van szé.
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1, 0%

1,0% 1; 0%
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; 0%
8; 2%

M Balatonf(izfé

M Balatonkenese

M Biatorbagy

W Budaodrs

B Budapest

m Erd

m Soskut

m Székesfehérvar
Torokbalint

m Velence

6-4. abra: A mintan beliili utazasok célhelyei

Ezért az aldbbi, médhasznalatot szemléltet6 diagram esetében, tulajdonképpen varoson
belili mdd szerinti megoszlasrél beszélink. A valaszok alapjan a k6zosségi kozlekedés hasz-
nalatanak részaranya 64 %, a személygépkocsié 25 % a kerékparé pedig (a kombinalt madu
utazdsokkal egyiitt) 11 %.

20; 3%

10; 2% B tomegkozlekedés atszallas

nélkal

tomegkozlekedés atszallassal
B személyautéval sof6rként
B személyautoval utasként
B kerékpdr és személyauté

kombinalva

M csak kerékparral

239; 41%

1 kerékpar és tomegkozlekedés
kombinalva

6-5. abra: Mdd szerinti megoszlas

Ha megvizsgaljuk a témank szempontjabdl fontos kerékparos utazasok célhelyeit az alabbi
eredményeket kapjuk:
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6-6. abra: A kerékparos utazasok céltelepiilései

Lathatod, hogy a Budapesten kiviili terliletekre jobbara egyéb kozlekedési eszkozzel egylitt
— kombinalva - jelent meg a kerékpar (bar a személygépkocsival egyitt hasznalt kerékpar
kérdése azért felvet néhany kérdést), 6sszesen két esetben hasznalnak kerékpdart Budapes-
ten kiviili utazashoz (Séskutra és Erdre), mindkét esetben szabadidés és sport indokbdl.
Ha megnézzik az utazasok indok szerinti megoszlasat (Id. 6-7. dbra) lathatd, hogy a kerék-
paros utazdsokon bellil magasabb a szabadidds, sport; illetve a vasarlas, ligyintézés indoku
tevékenységek részaranya. Ugyanakkor megallapithatd, hogy a csak kerékparos utazdsok
esetében is az utak majdnem fele (45 %) munkaba jarashoz kapcsoladik.

Csak kerékparos utazasok

M iskola

1;,5%

Motorizalt médu utazasok
B munkahely

25; 7%

M szabadidg,
turisztika,
sport

M vasarlas,
lgyintézés

6-7. abra: Utazasok indok szerinti megoszlasa
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6.1.3.4 Kerékpar specifikus kérdések

A ,Milyen rendszerességgel haszndl kerékpart... ?” az egyes tevékenységekhez kérdésre
adott vdlaszok megoszlasat mutatja az aldbbi dbra:

100%
90%
80%
70% m soha
60%
50% M idényszer(ien, évente 1-2
40% alkalommal
30% B havonta tobbszor
20%
10% B csak hétvégenként
0%
\&\fz, N & = hetente tébbszor
Nz >
S o
<& &b
°
2
S

6-8. abra: Kerékparhasznalat rendszeressége

A ,Hasznalja-e a kerékpart rossz idében is?” kérdésre adott 292 valaszbdl kitlinik, hogy a
valaszaddk mindossze 12 %-a (34 f6) hasznadlja a kerékparjat rossz idGben is.

34, 12%

Higen

Hnem

6-9. abra: Kerékparhasznalat rossz id6ben

A kovetkez6 kérdés a hosszabb tavu kerékpdros utazasokra vonatkozott.
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Higen

Hnem

6-10. abra: , Kerékparozott-e 10 km-nél tobbet egy nap alatt az elmult két évben?”

Az el6z6 kérdésre pozitiv valaszt addk esetében rakérdeztiink a hosszabb tavu kerékparos
utazasok indokaira is, amit az aldbbi abra mutat. Lathatd, hogy a hosszabb utazasok jellem-

z6en szabadidés indokuak (75 %), de —mint a korabbiakban lattuk — a rendszeres munka/is-
kola indoku utazasok is 5 %-koriliek

4; 4%

6; 6% miskola

B munkahely

W szabadidg,
turisztika,
sport

6-11. dbra: A 10 km-nél hosszabb tavu kerékparos utazasok indok szerinti megoszlasa

A kovetkez6 kérdésben néhdny kerékparos utvonalra kérdeztiink ra. A kérdésre 292 valasz
érkezett, melynek megoszldsat az alabbi dbra szemlélteti.
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100%
90%
80%
70%
60%
50%
Hnem
40% _
Higen
30%
20%
10%
0% T T T T T 1

Balatonon Balaton koril Budapestésa Velencei-té Budapesten Budapesten
Balaton kozott korul kivil a Duna beliil a Duna
mentén mentén

6-12. abra: Kerékparos utvonalak

6.1.3.5 Turisztikai kérdések

A 292 valaszadd 15 %-a (44 f6) vett részt kerékparturan az utdbbi években.

Higen

Hnem

6-13. dbra: , Az elmlilt 3 évben vett-e részt kerékpartiran?”

A kovetkez6 kérdések a turazasi szokasokra vonatkoztak. A 6-14. abra mutatja, hogy a tu-
razok 77 %-a maximum egy napost turan szokott részt venni és a nyugodtabb, kényelmes
,Nézel6dds” kerékparozas hive (Id. 6-15. abra).
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M par 6rds - egy napos
turat tesz vagy

B t6bb napos turat
tesz?

6-14. abra: A kerékparos tura id6tartama

B kényelmes tempdban teker,
megall, nézelédik, a
nyugodtabb Utvonalakat
preferdlja vagy

B gyors tempdban biciklizik,
sportolasi céllal, a gyorsabb
Utvonalakat preferalja?

6-15. abra: Turazasi szokasok

A kovetkezG6 kérdésben az aldbbi dbran szerepl6 négy Utvonalvédlasztasi szempontot rang-
soroltattuk a valaszaddkkal. A Diagramban szerepl6 szdmok azt mutatjak, hogy hany valasz-
ado szerint szerepelt az egyes szempont az adott helyen. Az egyes szempontokat 1-t6l né-
gyig terjedd osztalyzattal lattuk el (az elsé helyen szerepld, legfontosabb szempont 4-es
osztalyzatot kapott, a masodik 3-ast és igy tovabb), igy a diagramon szerepl6 narancssarga
vonal az igy adédd — 1-t6l 4-ig terjed6 — sulyozott atlagosztalyzatot jelenti. Lathatd, hogy
3,07-es atlaggal legfontosabb szempont a latnivaldk megléte, ezek utan kézel azonos sulyu
a biztonsagos kozlekedés és a domborzati viszonyok, legutolsé pedig az Ut menti szolgalta-
tdsok megléte.
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40%
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20% -
10% -
0% -

domborzati latnivaldk biztonsagos utmenti
viszonyok kozlekedés szolgaltatdsok

6-16. abra: Utvonalvalasztasi szempontok rangsoroldsa

Az aldbbi két kérdés arra vonatkozott, hogy az Utvonal megtervezésénél figyelembe veszi-
e a turdzo az esetleges tavolabb elhelyezked6 latnivaldkat, illetve valaszt-e hosszabb utat a
kényelmesebb haladas érdekében. Az elsé kérdés esetében a valaszaddk 93 %-a hajlandd
kitérére a latnivalé érdekében, illetve a kényelmesebb haladds esetében sem zavarja a
tobbséget (82 %) a hosszabb ut.

egy-egy latnivalé érdekében hosszabb utat valasztani a

kényelmesebb haladas érdekében
3, 7%

M igen

Hnem

6-17. abra: Hajlandé-e kitérdket is tenni, illetve hosszabb utat valasztani?

A ,Milyen szolgaltatast igényelne egy kerékparut mentén?” kérdésre — melyre az aldbbi hat
lehet6ség koziil lehetett valasztani, akar tobbet is — adott valaszok szerint l1athaté, hogy a
felkindlt 6 lehet6ség nagysagrendileg hasonldan fontos. A harom legfontosabb szolgaltatas
a pihend (89 %), az élelmiszerbolt (84 %) és az étkezési lehetbség (82 %) megléte. A kovet-
kezd kett6 - 70 % koriili — az informacio a kornyékbeli nevezetességekrdl (73 %) és a szerviz
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(80 %). Utolso helyre pedig a szallas keriilt 61 %-kal. Ezt magyarazhatja, hogy a turak id6-

i

tartama — amint azt az el§z6ekben Iattuk — kevesebb mint egy napos.
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6-18. dbra: ,Milyen szolgaltatast igényelne egy kerékparut mentén?”

6.1.3.6 Stated Preference (SP) vizsgalat

A hivatasforgalomra vonatkozé stated preference vizsgalat keretében harom paraméter,
az utazas ideje, koltsége és a fizikai infrastruktira kialakitasanak valtozasaval kapcsolatos
véleményekre voltunk kivancsiak.
Az aldbbi kilenc kérdés esetében vizsgdltuk, hogy hogyan valtozna a kerékparhaszndlat:
»,Hasznalna-e kerékpart, ha (minden mas paramétert valtozatlannak feltételeziink)
1.  kerékparral a menetid6 10 perccel rovidebb lenne?
2. kerékparral a menetidé nem véltozna, de az On altal jelenleg hasznalt méd menet-
ideje 10 perccel hosszabb lenne?
3.  kerékparral a menetid6 nem valtozna, de az On &ltal jelenleg hasznélt méd 10 %-
kal dragabb lenne?
biztonsagos, kivilagitott kerékparuton haladhatna?
5.  kerékpdrral a menetid6 10 perccel hosszabb lenne, de biztonsagos, kivilagitott ke-
rékpdruton haladhatna?
6. ajelenleg haszndlt mdéd menetideje 10 perccel rovidebb lenne?
7.  kerékparral a menetid6 10 perccel hosszabb lenne és a jelenleg haszndlt mdd 10
%-kal dragabb lenne?
8.  ezért a munkaltatojatol koltségtéritést kapna?
9. ezért a munkaltatojatdl koltségtéritést kapna és biztonsagos, kivilagitott kerékpar-
uton haladhatna?
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6-19. dbra Az SP felvétel eredménye

Lathato, hogy leginkabb a koltségtérités és a jé minGségl kivilagitott kerékparos infrastruk-
tura egylttes megléte motivalna a kerékparozast. Ebben az esetben a valaszaddk (292 f6

34 %-a hasznalna kerékparjat. Ez a két 6sszetevé mar kilon-kilon is a legmagasabb moti-
vacioval rendelkezik. A kivilagitott kerékparut megléte a valaszaddk 33,5 %-at motivalna, a
koltségtérités pedig 31,5 %-ot.

6.1.4 A forgalomfejlédés becslése

A két eltér6 kerékparos célcsoport jov6beni forgalmat az aldbbiak szerint becsultiik.

SzabadidGs célu kerékparos forgalom

A szabadid@s célu forgalom esetében a fejlesztés megvaldsulasat kdvetéen évi 10 %-os for-
galomnovekedést tételeziink fel, melynek hatasara a 10. év végére a forgalom megdupla-
zédik.

Kozlekedési célu kerékparos forgalom
A kozlekedési célu forgalom esetében a fejlesztés megvaldsulasat kdvetGen évi 2 %-os for-
galomnovekedést tételeziink fel, melynek hatasara a 10. év végére a forgalom 20 %-kal né.
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6.2 Koltség-haszon elemzés altaldnos feltételezései

6.2.1 Altalanos feltételezések

A koltség-haszon elemzéshez felhasznalt altaldnos feltételezések az alabbiak:
Ko6zgazdasagi diszkont-rata

A kodzgazdasagi diszkontrata értéke az Eurdpai Bizottsag altal 2006-ban meghatdrozott EU
Utmutatd alapjan, realértéken 5 %.

Fejlesztési kiilonbozet mdédszer

Az elemzésben a fejlesztési kiilonbozeten alapuld hatdsok médszerét alkalmazzak, melyhez
szlkség van a projekt nélkili eset meghatdrozasara. A projekt beruhazasi, mikodési kolt-
ségeit, bevételeit és hatdsait a projekt nélkili valtozathoz viszonyitva kell megallapitani.
Konszolidalt elemzés

A konszolidalt elemzésben nem kiilonboztetjiik meg a tényleges tevékenység kiilonbozé
szereplSinek egymas kozott felmeriilé pénzaramait, mivel azok ereddje 6sszevontan 0. igy
a konszolidalt elemzésben a tényleges kezelési folyamat koltségei és bevételei jelennek
meg, szereplGktél fuggetlentl. A pénziigyi mutatdk és a fenntarthatdsag a kezelési folya-
matra vonatkoztathatdé. A konszolidalt elemzés miatt a pénziigyi elemzést nem befolyasolja
a jelenleg még nem rogzitett intézményi és Gzemeltetési konstrukcié néhany eleme (pl. az
egyes szerepl6k kdzti pénzmozgasok mértéke).

Alkalmazott arszint

Az elemzés kezd6 éve a rogzitett arszinvonal éve is, ez egyben a diszkontdlas baziséve is.
Jelen esetben ez varhatéan 2017.

AFA kezelése

Az AFA az egyes elemzésekben - az EU Gtmutaté és NFU Gtmutaté alapjan, figyelembe véve
az intézményi elemzés kovetkeztetéseit — eltéréen jelenik meg. A kbzgazdasagi elemzésben
AFA nem szerepel. A pénziigyi elemzés kdltségbecslésében a beruhazasi koltségek kdzott a
vissza nem igényelhet6 AFA nem elszamolhat6 kéltségként megjelenik, a palyazati Gtmuta-
ténak megfelel6en. ,Treatment of VAT in the major project applications EC Note” alapjan
a nem visszaigényelhetd AFA-t figyelembe kell venni a finanszirozasi hidny szamitasa soran.
A koltségeket és bevételeket visszaigényelhetd AFA nélkiil kell figyelembe venni a finanszi-
rozasi hidny szamitasa soran.

A kdzgazdasagi elemzések AFA-t nem tartalmaznak.

A pénzigyi elemzés szamara egy kés6bbi munkafazisban az intézményi elemzés részletesen
megvizsgalja a fejlesztés altal érintett elemek tulajdoni és lizemeltetési viszonyait. A jelen-
legi tapasztalatok alapjan nem varhatd, hogy a fejlesztett infrastrukturan bevétel keletkez-
zen akar kdzvetleniil akdr annak lizemeltetésén keresztiil igy az AFA vérhatéan nem lesz
visszaigényelhetd.

Vizsgalt id6tav

A vizsgalt id6tav (referencia-idGszak) azon évek szama, amelyek tekintetében a koltség-ha-
szon elemzés el6rejelzéseket tartalmaz, azaz a pénziigyi és a kdzgazdasdagi koltség-haszon
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elemzés soran alkalmazott id6tav. A kozlekedési projektek esetében a vizsgalt id6tav 30 év
(amely tartalmazza a beruhazasi idGszakot).

Eves koltség alkalmazasa esetén azt az évet kell valasztani, amikorra a m(ikodési koltségek
és bevételek mar felfutottak.

A beruhazas megvaldsitasara varhatéan a 2014-2020-as programozasi id6szakon belil sor
keril, nagyobbrészt VEKOP-, kisebb részt hazai forrasbél. Az engedélyes tervek készitése és
az engedélyek megszerzése is a VEKOP forrasaibdl valdsul meg. A jelenlegi feltételezések a
megvaldsitas varhatd kezdete 2018, befejezése 1 maximum 2 év.

A projekt nélkiili eset

A 4. fejezetben bemutatdsra keriilt a jelenlegi helyzet. A jelenlegi helyzet beruhdzasi és
koltségadatait a vizsgdlt szakaszndl mutatjuk be.

6.3 A vadltozatelemzés valamint a kivdlasztott valtozat kéltség-haszon
elemzésének modszertana

6.3.1 Modszertani hattér

A valtozatelemzés logikailag egy koltség-haszon elemzés. A koltség-haszon elemzési méd-
szertan céljai és eszkodzei az alabbiak:

A koltség-haszon elemzés célja annak kimunkalasa és bemutatdsa, hogy a projektek olyan
fejlesztések megvaldsulasahoz jarulnak hozza, amelyek

o koltség-hatékonyak;

e tarsadalmi hasznuk jelenértéke meghaladja a tarsadalmi koéltségeik jelenértékét;

e csak a megvaldsulashoz sziikséges mértékd tamogatast kapnak, tul-tamogatds nem
torténik;

e mi(ikddtetése soran a létrehozott szolgdltatasi szinvonal pénzigyileg fenntarthato;

e a szamitasba vett vdlasztasi lehet6ségek rangsoroldsa illetve annak aldtamasztasa,
hogy a valtozatok kozil a kivalasztott projekt a legmegfelel6bb.
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A koltség-haszon elemzés eszkozei:

Valtozatok elemzése, melynek célja annak aldtamasztasa, hogy a projekt a megvalo-
sithatd alternativak kozil a legjobb.

A pénzlgyi elemzés, amely a kivalasztott mliszaki megoldasra vonatkozdan a beru-
hazonal, kedvezményezettnél felmerild beruhdzasi és mikodési koltségeket és be-
vételeket veszi szdmba és veti 6ssze, pénzaram (cash-flow) szemléletben. Ennek ke-
retében kell a pénziigyi fenntarthatésagot is vizsgalni.

A kozgazdasagi koltség-haszonelemzés, amelynek célja a kivalasztott miszaki meg-
oldasra vonatkozdan a tarsadalmi hasznossag és koltségek vizsgalata. Tekintettel
arra, hogy ennek a vizsgdlatnak a keretében a pénziligyi hasznokat és koltségeket kell
kiegésziteni vagy felvaltani tarsadalmi koltségekkel és hasznokkal, ezért ezt tarsa-
dalmi-gazdasdagi elemzésnek is tekinthetjik.

A pénzligyi és a kozgazdasagi elemzéshez kapcsoldddan kell érzékenységvizsgalatot
és kockazatelemzést is végezni.

A koltség-haszon elemzés a projekt elGkészités soran a projekt m(iszaki tartalmanak, intéz-

ményi és finanszirozasi feltételeinek meghatarozdsaban jatszik fontos szerepet. Az EU ta-

mogatas hatékony felhaszndlasaért felelGs szervezetek szamara azonban az egyes projek-

tek koltség-haszon mutatdi a projektek dsszehasonlithatdsagat is szolgaljak és a kozottik

torténd valasztast segitik.

A koltség-haszon elemzés szabalyrendszere

A kéltség-haszon elemzés elkészitése soran alapvet&en az NFU altal kiadott ,,Mddszertani

Uutmutatd koltség-haszon elemzéshez, 2009”. ciml{ dokumentumban leirt mddszertant al-
kalmaztuk (tovabbiakban KHE utmutatd). A KHE itmutato tovabbi utmutatdkra hivatkozik,
melyeket szintén figyelembevettiink a koltség-haszon elemzés elkészitése soran.

Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects (Economic appraisal tool for
Cohesion Policy 2014-2020), 2014 (a tovabbiakban: EU Utmutaté, 2014)

WORKING DOCUMENT 4 Guidance on the methodology for carrying out Cost-Benefit
Analysis (Version sent to translation 08/2006), (a tovabbiakban: EU Utmutatd kiegé-
szitése, 2006)

az NFU kérdéseire az Eurdpai Bizottsagtol 2006 oktdberében kapott valaszok (a to-
vabbiakban: EU Valaszok 2006)

»Information Note to the COCOF Guidance Note on Article 55 of Council Regulation
(EC) No 1083/2006: Revenue-generating projects” ciml dokumentum (a tovabbiak-
ban: Information Note)

Note for the attention of DG REGIO Geographical Heads of Unit (European
Commission) Treatment of VAT in the major project application
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e JASPERS szakért6i segitségnyujtas soran, illetve a nagyprojektek EU értékelése soran
kapott észrevételek

e Utmutaté megvaldsithatdsagi tanulmany készitéséhez a 2007- 2013 idGszakban a
Kozlekedési Operativ Program palyazataihoz, NFU, 2009. junius

A valtozatelemzés modszertani lehetdségei

A véltozatelemzés a kovetkezé mddszerek alapjan torténhet.

A koltség-hatékonysag elemzés eredményei alapjan kivalaszthatd egy adott cél elérésére
alkalmazandd optimalis megoldas. A projektben az el6zetes vizsgalatok soran alkalmazzuk
ezt a modszert egy-egy azonos célt elérd, konkrét mlszaki megoldas kivalasztasakor. Mivel
a kitlzott cél minden paraméterében azonos eredményt hozé valtozatokat lehet csak igy
0sszehasonlitani, alkalmazasi kore korlatozott. llyen lehet pl. egy teljes mértékben azonos
szinvonalat eredményez6 épllet-felujitas két kiilonb6z6 technoldgidval, amelyek kozil az
egyik magasabb beruhdazasi koltségl, de alacsonyabb (izemeltetési koltségli. A kozgazda-
sagi koltségek szamszerdUsitése, forintositdsa megtorténik, az azonos hatasu valtozatok ko-
zil a kisebb teljes koltségli valtozat javasolhatd megvaldsitasra.

A kodzgazdasagi koltség-haszon elemzés akkor alkalmazandd, ha a konkrét célt tobb para-
méter irja le, és ezek célértékeinek a meghatdrozasa is a valtozat elemzés célja. Ez a koz-
gazdasagi koltségek becslését és a hasznok pénzben torténd kifejezését tételezi fel. Ennek
id6- és munka igénye altalaban magas, ezért ennek a mddszernek az alkalmazasa akkor
javasolt, ha kevés szamu vdltozatot kell 6sszehasonlitani és a sziikséges adatok kdnnyen
beszerezhetbek.

A kozgazdasagi elemzésnek a Iényege, hogy a tdrsadalmi szint( hatdsokat és koltségeket
Osszevesse:

e alegnagyobb nettd hasznu valtozatok kivalasztasa,
e az egységnyi raforditdssal legnagyobb hasznot elérd valtozatok kivalasztdsa
Alkalmazasi kore a kilonféle célokat és hatasokat elérd valtozatok 6sszevetése.

Ennek legrészletesebb elemzési mddszere a kdzgazdasagi koltség-haszon elemzés, amely-
nek lényege a kdvetkezd:

e megbecsiili a tdrsadalmi szintl koltségeket (fejlesztési és miikodési jellegi)
e pénzben kifejezi a tarsadalmi hasznokat
o kozgazdasagi teljesitménymutatdkat szamol:

o a kozgazdasagi nettd jelenérték (ENPV) a vizsgalt id6tav hasznainak és koltsé-
geinek kilénbozete, figyelembe véve a kiilonb6z6 id6pontokban keletkezé
hasznok és koltségek jelenlegi értéke kozti kiilonbségeket.

o a kozgazdasagi belsé megtériilési rata (ERR) megmutatja, hogy az alkalmazott
diszkontratdhoz képest a vizsgdlt valtozat milyen tarsadalmi szint(i megtérilés-
sel bir
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o a kozgazdasagi haszon-koltség arany (BCR) pedig a hasznok és koltségek jelen-
értékének hanyadosa.

o Tdrsadalmi hasznossag szempontjabdl értékeli a kozgazdasagi teljesitménymu-
tatokat: Tarsadalmi szempontbdl kivanatos, megvaldsithaté az a projekt, amely
esetében az ENPV>0, az ERR>5,5% (alkalmazott diszkontrata), BCR>1.

Ezt a részletes modszert képes egyszerlsiteni a koltség-hatékonysdg elemzés és a
tobbszempontu értékelés.

A koltség-hatékonysag elemzés ebben az esetben arra alkalmas, hogy ha a valtozatok cél-
jai, hatdsai homogének (azaz leirhato egy f6 jellemzdvel), akkor koltség-hatékonysag mu-
tatd (naturalidban kifejezett valtozas/forintositott koltség) alapjan sorba lehessen rendezni
a valtozatokat. Az a valtozat a kedvez6bb, amelynek nagyobb a koltség-hatékonysag muta-
téja. Varhatdan ezen a szinten jelen projektben ez a mddszer nem lesz alkalmazhatd, mivel
a hatdsok és célok 6sszetettebbek, a mutatd szamlaldéjaba nem lehet egyetlen hatast beirni.
A tobbszempontu értékelés segitségével a hatasokat is lehet 6sszegezni, akkor alkalmazha-
tova valik a koltség-hatékonysag mutato.

Az egyszer(sités masik irdnya, ha a tobbszempontu értékelést alkalmazunk. Ekkor a hata-
sokat nem, vagy nem mindet fejezzik ki pénzben, azokat csak naturalidban szamszerdsit-
juk. Ekkor a hatdsokat naturalidban tudjuk 6sszegezni. Ezt kovet6en egyszerlien képezhe-
t6k koltség-hatékonysag jelleg(l, BCR jellegli mutatdk a hataspontszam/koltségek mutato
hasznalataval. Ezen mutatd alapjan a valtozatok sorbarendezhet6k. Ha a hatasok és a kolt-
ségek egymashoz vald viszonyat is meg tudjuk becslilni (sulyozni), akkor egy pontszdmban
O0sszehozhatdk a hataspontszamok és a koltségek, ekkor a pontszdm lényegében a nettd
hasznot fogja jelenteni, ennek a logikai képlete: sllyozott hataspontszam - sulyozott kolt-
ségpontszam. Ezen mutatd alapjan a valtozatok szintén sorba rendezhet6k. Ez a |épés mar
tobb torzitast tud az értékelésbe bevinni, mint a BCR tipusu sorba rendezés.

A tobbszempontu értékelés modszerének alkalmazasa abban az esetben javasolt, ameny-
nyiben a cél meghatarozas jellege szerint nem homogén. Nem sziikséges a koltségek és
hatasok teljesen pontos becslése, csak olyan mértékig, hogy kategdridk szerint pontozha-
tdak legyenek. El6nye, hogy az intézményi, m(ikodtetési kockazat is figyelembe vehet6 az
elemzés soran. Ez akkor relevans, ha a projekt megvaldsitéjanak, illetve hasznaldinak for-
rasai szikosek, vagy kiilonb6z6 intézményi valtozatok jelentGsen eltérd pénzigyi feltétele-
ket eredményeznek, igy a pénzligyi megvaldsithatdsag kérdéses lehet. Ekkor egy elGzetes,
egyszer(sitett finanszirozasi terv eredményei, kovetkeztetései bevonhatdk a
tobbszempontu értékelésbe.

A valtozatelemzés folyamatanak a f6bb logikai |épései a kdvetkezdk:
o A valtozatok szlirése megvaldsithatdsag alapjan: Azokat a valtozatokat ki kell zarni
a tovabbi elemzésekbdl, amelyek esetében a megvaldsithatdsag nem biztosithato.
Az is el6fordulhat, hogy egyes valtozatelemzési szinteken a megvaldsithatdsag
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szempontjabol nem szlrjik a valtozatokat, hanem a megvaldsithatdsagot, a felme-
rilé kockazatokat mutatjuk be.
A megvaldsithatd valtozatok szlirése koltség-hatékonysag alapjan: A koltség-haté-
konysagi mutatdk altaldnos képlete: naturalidban kifejezett véltozas/forintositott
koltség. Ebben a lépésben a koltség-hatékonysag elemzés az aldbbi médon alkal-
mazhaté:
o Azazonos célt elérd, ugyanolyan hatdsu valtozatok kozil a nagyobb koltség(i
valtozatok elvetheték.
o A mindenben kisebb hatdst elérd valtozatok kodziil a nagyobb koltségl valto-
zatok elvethetdk.
o Az azonos koltségl valtozatok kozil a mindenben kisebb hatast elérd valto-
zatok elvethetdk.
A fejlesztés céljanak elemzése: A koncepciondlis valtozatok altaldban nagyobb tér-
ségre, egy teljes nyomvonalra, vagy teljes projektre terjednek ki, amikor a fejlesztés
elsédleges céljdnak meghatdrozdasa a feladat.
A fejlesztés egyes megoldasainak elemzése: Amennyiben a fejlesztés f6 célja mar
meghatarozasra kerilt, akkor egyes megoldasbeli (pl. nyomvonalvezetés, mdszaki
kialakitas) kérdéseket egyszer(ibben, egymastdl fliggetleniil is el lehet donteni. Fon-
tos, hogy a dontések tényleges fliggetlenithetfségét ellendrizni, értékelni kell. Ha
az egyes megoldasi vdltozatok egymastdl nem fliggetlenek, akkor azt egylttesen
kell értékelni. Ez vezethet gyakran oda, hogy a célt és megolddst egymastdl fligget-
lenll nem lehet meghatarozni. Az alkalmazott mddszer itt is lehet a kdzgazdasagi
elemzések testre szabott elemzése. Ha a cél ki van vélasztva, akkor hatékonysag
tipusu mutatdk is jol alkalmazhatdk lehetnek.
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6.3.2 A valtozatelemzés folyamata és modszere

A fenti mddszertani bemutatds alapjan a projektben a kovetkezd valtozatelemzési folyama-
tot kovettik.
Az aldbbi tablazat 6sszefoglalja az egyes elemzési szintek legfontosabb jellemzéit:

A valtozatelemzés

L. Input Elemzési médszer Output
szintje
Koncepcionalis
elemzés A fejlesztés f6 céljai Stratégiai illeszkedés vizsgalat Szakaszvaltozatok

(1. szint)

Nyomvonalszakaszok )
Szakaszvaltozatok

valtozatainak elem- L L. . S Szakaszvaltozatok ki-
i megvaldsithatd valto- | Tobbszempontu értékelés ] ] .
zése ] valasztott valtozatai
. zatai
(2. szint)

6-3. tablazat A valtozatelemzési szintek attekintése

Az 1. szintl elemzésnél a teljes nyomvonal f6 fejlesztési céljait koncepcionalis szinten ve-
tettlk Ossze. Az egyes valtozatok esetében mindenekel6tt azt sziikséges mérlegelni, hogy
a fejlesztések tarsadalmi hasznossag szempontjabdl turisztikai vagy kozlekedési célu hasz-
nalati szempontoknak tesznek eleget. Természetesen a f6 cél megtartdsa mellett a tobbi
cél minél magasabb szinvonalu teljesitését kell biztositani.

17 1

A 2. szintl elemzéseknél a 2. szint eredményeként el§allt megvaldsithatd szakaszvaltozatok
Osszehasonlitasdhoz egyszer(sitett kozgazdasagi koltség-hatékonysagi elemzési médszert
alkalmaztunk, amely a fejlesztés altal érvényesitett hatdsok és a fejlesztés koltségeinek ara-
nyabol képz6dé mutatdt ad eredményil. Az elemzés eredményeképpen szakaszvaltozaton-
ként adddd mutatdk alapjan allithatd fel a valtozatok végleges sorrendje a fejlesztések

megvaldsithatdsaga alapjan.

6.3.3 A kozgazdasagi koltségek becslése

A kozgazdasagi koltségek szamitasakor a pénziigyi koltségeket ki kell igazitani a kbvetkezé
vonatkozasokban:

o koltségvetési (fiskalis) kiigazitasok,
e piaci arrdl vald attérés elszamold arra
e externalis hatasok.

A kiigazitasok kozil a koltségvetési (fiskalis) kiigazitasokat és a piaci arrdl vald attérést el-
szdmold arra a koltségek becslésénél, a kovetkezd pontok szerint kell elvégezni. Az
externalis hatasokkal torténd kiigazitast a hasznok becslésénél kell elvégezni.
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A kiigazitasok koziil az AFA levondsat kell elvégezni mindenképp. Ha a pénziigyi koltségek
kozott sem szerepel AFA, ezért eléfordulhat, hogy a pénziigyi és kdzgazdasagi koltségek
nem térnek el egymastal.

6.3.3.1 Beruhdazasi koltségek

A beruhdzasi koltségek becslése a koltség-haszon elemzésben meghatarozottak szerint tor-
ténik.

A tervezett fejlesztések beruhdzasi koltségeinek becslése sordn az alabbi — Megbizdval els-
zetesen egyeztetett — fajlagos koltségtételeket alkalmaztuk:

Létesitmény tipusa Beavatkozas jel- Fajllagos kolt- Fag‘lagos kolt- Faj’Iagos kolt-
lege ség [Ft/m] ség [Ft/m2] ség [Ft/db]
Kétiranyu kerékparut Epités - 20 000 ,
Kétirdnyu kerékparut Felujitas - 4000 -
Gyalog- és kerékparut Epités/szélesités - 20 000 -
Kerékparsav Epités - 25 000 -
Kerékparos nyom Forgalomtechnika 1000 - -
Nyitott kerékparsav Forgalomtechnika 1500 - -
Burkolt Gtpadka Epités - 25 000 -
Kisforgalmu utca/ut Epités - 35 000 }
Kisforgalmu utca/ut Feldjitas - 7 000 -
Kisforgalmu utca/ut Forgalomtechnika 1500 - -
Mez8gazdasagi Ut Epités - 35 000 }
Mez6gazdasagi ut Forgalomtechnika 1500 - -
Arvédelmi toltés Epités - 30 000 }
Arvédelmi toltés Forgalomtechnika 500 - -
Sebességcsillapité kiiszob Epités - - 15 000 000
Eszkdzvaltd hely Epités - - 2 000 000
Kerékparos pihenéhely Epités - - 1 500 000

6-4. tablazat Fajlagos koltségtételek

Egyes hatékonysagi mutatdk szamitdsahoz az éves koltségeket kell az éves hasznokhoz ha-
sonlitani. Ez esetben a beruhazasi koltségekbdl éves koltséget kell szamitani a kévetkezé
képlet segitségével.

Eves beruhazasi kdltség (ACC) =beruhdazasi kdltség * t&ke megtériilési arany (CRF)
CRF = r/[1-(1+r)-n]
ahol: r = kdzgazdasagi diszkontrata =5,5%

n = a projekt beruhazas élettartama

Az éves beruhdzasi koltség szamitdsahoz az aldbbi hasznos élettartamokat feltételezhe-
t6ek.
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Hasznos élettartam (év)
Palyaépités 30
Mdtargy (gépészettel) 50
Fels6vezeték/Energiaellatas 20
Kézmuvek 50
Forgalomtechnika 10
Gépek, berendezések 7
Utépités (alap) 30
Utépités: kopdréteg (aszfalt) 10
Utépités alépitmény 75
Koérnyezetvédelem; zoldfelilet 10
Vizépités, mitargyak, kozmUvek 50
Foldterilet Végtelen

6-5. tablazat: Kerékparos létesitmények hasznos élettartama
Tekintettel arra, hogy az éves beruhazasi koltség (ACC) és az éves mikodési koltség Ossze-
adhato, igy olyan - beruhazast és a mikodést is figyelembe vevs - éves koltséget kapunk,
amelynek alapjan az egyes projektek redlisan 6sszehasonlithaték.

6.3.3.2 Miikodési koltségek becslése

A mikodési koltségek évente megjelens koltségek. A nettd haszon jelenértékének szami-
tdsa soran a koltségeket felmeriilésik idején teljes mértékben kell figyelembe venni.

A mUkodési koltség az EU utmutatdk, illetve az EU Bizottsag altal 2006. oktdberében adott
tdjékoztatds (,,Questions regarding the reviewed calculation method of the co-financing
rate”) alapjan (kilonos tekintettel a tdmogatasi ardny meghatarozasara) az alabbiak lehet-
nek:

o lizemeltetési koltség (operating cost);
e karbantartasi/fenntartdsi kéltség (maintenance cost).
e potlasi /felujitasi koltség (replacement)

A mikodési koltségek fajtait a CBA-Utmutatd, a helyi kézutak kezelésének szakmai szaba-
lyairdl 5/2004. (I. 28.) GKM rendelet, illetve az orszagos kozutak kezelésének szabalyozasa-
rél sz616 6/1998. (lll. 11.) KHVM rendelet egymassal 6sszhangban |évé meghatéarozasai sze-
rint az aldbbi mdédon kezeljlik.

Az Gizemeltetési koltségek kozé a kerékparos forgalom biztonsagos és kulturalt lebonyoli-
tasat el6segit6 szolgaltatasok dsszességének koltségei tartoznak. Ezek kdzott eléfordulhat-
nak tervszer( (a forgalom zavartalansaga és a biztonsagos kozlekedés lehet&ségének fenn-
tartdsa érdekében végzett tevékenységek: Ut tisztitasa, sikossdg mentesités, ndvényirtas,
stb.), illetve eseti beavatkozasok (burkolatjavitas, tablapdtlas stb.).

A karbantartasi koltségek kozé sorolhatd a meglévé Uttesten, azok mltargyain, az ut kor-
nyezetében, valamint a kiegészit6 berendezéseken sziikség szerinti évente, vagy évente
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tobb alkalommal végzett minden olyan beavatkozas, amelyet a létesitmény rendeltetés-
szer(, zavartalan, biztonsdgos lizemeltetése érdekében kell végezni.

A CBA-Utmutatd szohasznalatanak megfelel§ potlasi koltségek alatt a magyar széhaszndlat
szerint felajitasi koltségek értenddk, azaz a kerékparforgalmi létesitmény olyan allapotja-
vitd beavatkozasai, amelyek az Ut haszndlati értékét novelik, és céljuk az eredeti miszaki
allapot helyredllitasa, az eredeti geometriai jellemz6k megtartdsaval.

Fenntartasi koltségek alatt a felujitasi és karbantartdsi beavatkozasok egytittesét, a for-
galmi igénybevételbdl és az idjarasi, valamint egyéb természeti hatasokbdl szarmazo ter-
mészetes leromlas ellen-sulyozdsahoz sziikséges tevékenységek ellatasat értjik.

A rekonstrukcid Uj Utszakasz vagy uj forgalmi sav létrehozasaval nem jaré beruhdzds, amely
a forgalomba helyezés 6ta megvaltozott forgalmi igények kiszolgalasa érdekében jelentds
burkolaterGsitése vagy geometriai megvaltoztatasa céljabdl valésul meg. Rekonstrukcios
koltséggel a m(ikodési koltségeken belil nem szamoltunk, ez a CBA Utmutatd értelmében
altaldban fejlesztésnek szamit, egyes elemei a felljitas kozé is értheték.

Altalaban a pétlasi koltség tervezése jobban elkiildnil a szamviteli gyakorlat miatt, amely
szerint a potlasi koltség korébe tartozd nagyobb értékl eszkozok cseréje, felljitasa beru-
hazasként szamolandd el a magyar szamviteli szabdlyok szerint.

Tartalmilag a karbantartasi és potlasi koltség all egymdshoz kdzelebb, ezek egylittesen biz-
tositjak az eszk6zok és a meghatarozott szolgdltatasi szinvonal fenntartasat. Az EU dtmuta-
ték alapjan a tdmogatds szempontjabdl mikodési koltségnek elsésorban azon koéltségek
tekinthet6ek, melyek nem a beruhazasi id6szakban mertlnek fel.

A szamviteli gyakorlat miatt bizonyos tipusu projekteknél az (izemeltetés és karbantartas
koltségét egylittesen lehet megbecsiilni.

Abban az esetben, ha az éves beruhazasi koltség (ACC) és az éves mikodési koltség Ossze-
adasaval éves koltséget alkalmazunk, akkor a mikodési kéltségek kozott a potlasi koltséget
nem kell figyelembe venni.

A mikodési koltségek becslésekor a fajlagos koltségtételeket a fejlesztés utani és a jelenlegi
allapot 6sszevetésével vettik figyelembe.
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Uttipus Beavatkozas Fajlagos koltség val- Megjegyzés
tozas
Uzemeltetés (ut tisztitasa, novényzet ritkitasa, hoeltakaritas) (Ft/év/km)
kerékparut (épitése) szélesités 0 | nem okoz érdemi valtozast
Uj kerékparut épitése 175 000
kerékparsav, nyitott kerékparsav, kerékparos nyom kijelolése forgalomtechnikaval 0 | nem okoz érdemi valtozast
kijelolt kisforgalmu ut kijelolése tablaval 0 | nem okoz érdemi valtozdast
korlatozott forgalmu at kijelolése, burkolasa 0 | nem okoz érdemi valtozast
Karbantartas 10 év (burkolati jelek Gjrafestése) (Ft/10év/km)
kerékparut szélesités 250 000
Uj kerékparut épitése 250 000
kerékparsav, nyitott kerékparsav, kerékparos nyom kijelolése forgalomtechnikaval 250 000
kijelolt kisforgalmu ut kijelolése tablaval 0 | nincs burkolati jel
korlatozott forgalmu at kijelolése, burkolasa 0 | nincs burkolati jel
Karbantartas 20 év (burkolat felujitasa) (Ft/20év/km)
kerékpdarut szélesités 3 000 000
Uj kerékparut épitése 9 000 000
kerékpdrsav, nyitott kerékpdrsav, kerékpdros nyom kijelolése forgalomtechnikaval 2750000 | ha szélesitéssel tortént
kijelolt kisforgalmu ut kijelolése tablaval 0 | burkolatot egyébként is fel kell djitani
korlatozott forgalmu at kijelolése, burkolasa 36 000 000 | 4,5 m szélességben

6-6. tablazat A valtozatelemzésben a miikodési koltségek becslésénél felhasznalt fajlagos lizemeltetési és karbantartasi koltségek
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Modszertani kiegészités a kivdlasztott valtozat elemzéséhezA becslések a fejlesztési kii-
I6nbozet logikajaval késziiltek, azaz a projekt sordn létrejové dllapot és projekt nélkiili eset
kozotti kilonbséget mutatjak meg. A fajlagos értékek becslésekor 2013. évi arakat vettilink
figyelembe.

Az Gzemeltetési koltségek jellemz6en uttisztitasi koltségekbdl, hoeltakaritas, flikaszalas
koltségeibdl allnak. A kiilonbozeti mdédszer logikajat alapul véve a projekt hatasara egyedil
az 6nallé kerékparut épitése esetén adddik tobbletkoltség az lizemeltetésben, hiszen a
tobbi létesitmény esetén lizemeltetési koltség projekt nélkil is felmerdl. Pl.a kerékparsav
kialakitasa esetén az (izemeltetési koltség kiilonbozete 0 Ft, hiszen az uttisztitasi koltség a
kozuton korabban is felmeriilt, a kerékparsav kialakitasaval ez nem valtozik (az utfelllet
nagysaga sem).

A karbantartasi koltség részint az Utburkolat karbantartasabdl (katyuzas), részint pedig az
Utjelz6 tablak cseréjébdl adddik. A kopdréteg hibainak javitasat a karbantartasi koltségek
azon csoportjaba soroltuk, amelyek évente vagy évente tobb alkalommal merilnek fel. A
katyuzas szakértbi becslésk alapjan éves atlagban 44 000 Ft/km évente. A szamitasok soran
a koltség figyelembe vétele modellszerlen tortént: figyelembe vettiik a feltjitasok (azaz a
kopdréteg cseréjét) hatdsat, ezaltal a feldjitdsok évétél kezd6dben a koltség 3 év utan jele-
nik meg, majd értéke évente egyenl6 litemben né, egészen a kovetkez6 felujitasig. A 20
évenkénti felljitasok kozott a koltség atlagosan évente a szakért6i becsléssel megegyez6,
44 eFt/km.

A tablak cseréjébdl adédé karbantartdsi koltséget (25 000 Ft) 10 évenként vesszik figye-
lembe értelemszerlen minden létesitmény esetén.

A felujitasi koltségek jellemzen az Utburkolat javitasabadl, kopdréteg cseréjébdél adédo, 20
évenként felmeriild koltségeket jelentik.

A kerékparos létesitmények felujitasi koltségét tekintve, a kilonbozeti médszer logikajat
alapul véve a kerékparforgalmi létesitményeknek két csoportjat kiilonboztetjik meg:

e Kerékparsav, nyitott kerékparsav, kerékparos nyom: amelyek esetében a burko-
lat karbantartasa (feldjitdsa)— mint tobbletkoltség — nem meril fel, mert az a léte-
sitmény projekt nélkili dllapotdnak jellegébdl (kozut) adéddan kordbban — a fej-
lesztés el6tt - is megtortént, illetve

e Onallo kerékparut, gyalog- és kerékparut: amely |étesitmények esetében a beru-
hazas folyomanyaképpen tobbletkdltségként meriil fel a felujitasi koltség a vizsgalt
idGszakban a beruhdazast kovet6 20. évig, mivel a projekt nélkiili esetben a fejlesz-
tendd nyomvonalon vagy nem volt kiépitett Ut vagy a gyalog- és kerékparut eseté-
ben a fejlesztendd létesitmény jarda volt.

A becslés 3 m széles kerékparutat feltételezve a kozuti dtburkolati jelek megsziintetésének
koltségét (480 Ft/fm), az aszfalt burkolat réteg maras koltségét (2 916 Ft/fm), illetve a ko-
poréteg csere koltségét (5 670 Ft/fm) tartalmazza.

Az utburkolat feldjitdsa mellett minden kerékparforgalmi létesitmény esetén sziikség van
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az Utburkolati jelek (terel6vonalak, piktogramok) felfestésére is. A festés koltsége becslé-
seink alapjan 6 000 Ft/m, amely a régi utburkolati jelek megsziintetésébdl és a
thermoplasztik tipusu Utburkolat gépi felfestésébdl tevédik dssze.

Minthogy a thermoplasztik tipusu festés esetében a beavatkozas megismétlése csak igen
ritkdn sziikséges, az Utburkolat feldjitasdval parhuzamosan - 20 évente - ismétl6dé tevé-
kenységként vessziik figyelembe.
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Miikédési koltségek fajlagos értékei a kivdlasztott valtozat kéltség-haszon elemzésének esetében:

Fajlagos koltség

Fajlagos koltség

Uttipus Beavatkozas valtozas véltozas (Ft/év) Megjegyzés
Uzemeltetés (Ut tisztitasa, ndvényzet ritkitasa, héeltakaritas) (Ft/év/km)
kerékparut (épitése) Uj kerékparut épitése 175 000 175 000
gyalog - és kerékparut kijelolése forgalomtechnikaval 0 0 | nem okoz érdemi valtozast
kerékparsav, nyitott kerékpdrsav, kerékparos nyom kijelolése forgalomtechnikaval 0 0 | nem okoz érdemi valtozast
kijelolt kisforgalmu at kijelolése tablaval 0 0 | nem okoz érdemi véltozast
Karbantartds - éves (burkolat javitasa, katyuzas) (Ft/év/km)
kerékparut Uj kerékparut épitése 44 000 44 000
gyalog - és kerékparut kijelolése forgalomtechnikaval 0 0
kerékparsav, nyitott kerékpdrsav, kerékparos nyom kijelolése forgalomtechnikaval 0 0
kijelolt kisforgalmu at kijelolése tablaval 0 0 | nincs burkolati jel
Karbantartas 10 év (tablacsere) (Ft/10év/km)
kerékparut Uj kerékparut épitése 250 000 25 000
gyalog - és kerékparut kijelolése forgalomtechnikaval 250 000 25 000
kerékparsav, nyitott kerékparsav, kerékparos nyom kijelolése forgalomtechnikaval 250 000 25 000
kijelolt kisforgalmu at kijelolése tablaval 250 000 25 000
Felujitas 20 év (burkolat felujitasa, burkolati jelek felfestése) (Ft/20év/km)
kerékparut Uj kerékparut épitése 9 000 000 450 000
gyalog - és kerékparut kijelolése forgalomtechnikaval 9 000 000 450 000
kerékparsav, nyitott kerékparsav, kerékparos nyom kijelolése forgalomtechnikaval 0 0 | ha szélesitéssel tortént
burkolatot egyébként is fel kell djitani, nincs
kijelolt kisforgalmu at kijelolése tablaval 0 0 | burkolati jel

6-7. tablazat: A kivalasztott valtozat a miikodési kéltségek becslésénél felhasznalt fajlagos ilizemeltetési, karbantartasi és felujitasi koltségek
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6.3.3.3 Maradvanyérték becslése

Az EU Utmutaté (2014) a maradvanyértéket a beruhazasi koltségek kozott szerepelteti (a
koltségekkel ellentétes elGjellel). Az utmutaté elGirja, hogy a tamogatdsi arany kiszamita-
sakor a diszkontalt nettd bevételnek (DNR) tartalmaznia kell a maradvanyértéket is; a pél-
daszamitasban pedig a maradvanyértéket kilon oszlopban szerepelteti. Jelen Utmutatoé a
maradvanyértéket kilon alfejezetben szerepelteti annak érdekében, hogy a beruhdzasi
koltség a projekt beruhdzasi koltségét ondlléan mutassa.

A koltség-haszon elemzés altal figyelembe vett id6tav nem feltétlentl esik egy-be a beru-
hazds soran létrejott létesitmények, eszkozok élettartamaval. EbbSl addddan ezek a vizs-
galt id6szak utan is képviselnek valamilyen értéket. Ebben az esetben a figyelembe vett
id6tav utolsd évében fel kell tlintetni a létesitmények, eszk6zok maradvanyértékét. A ma-
radvanyérték az eszkozok értéke a vizsgalt id6szak végén. Meghatdrozasa az EU szabdlyok
szerint tobbféle mdd-szer alapjan torténhet.

e aberuhdzési 6sszeg csokkentve a varhato élettartam alapjan szamitott értékcsdkke-
néssel;

o azeszkdzok piaci értéke a vizsgalt idészakot kovetGen még hatralévé élettartamukra
vonatkoztatva: azaz mintha az eszk6zoket az elemzési id6szak végén eladnak);

e avizsgalt id6szakot kovetben, az eszkd6zok még hatralévé élettartama soran az esz-
k6zokhoz kapcsoldddan felmeriil6 bevételek és kiadasok nettd jelenértéke.

Az elemzés soran vilagosan és egyértelmien rogziteni sziikséges a szamitasok soran alkal-
mazott mdodszertant és feltételezéseket

Figyelembe kell venni, hogy a maradvanyérték 6sszefliggésben van a vizsgalt élettartam
alatti karbantartassal, illetve pdtlassal.

A maradvanyértéket a pénziigyi fenntarthatdsag szamitasnal csak akkor kell figyelembe
venni, ha ténylegesen értékesitésre kerll az eszkdz vagy éplilet, és igy annak értéke pénz-
ben is megjelenik.

A maradvanyértéket mindig figyelembe kell venni az FRR/C (a beruhdzasi koltség pénzigyi
belsé megtérulési rataja) és az FRR/K (a befektetetett téke pénziigyi belsé megtérulési ra-
tdja) értékek kiszamitasanal.

14 Ez nem feltétleniil egyezik meg a kényv szerinti értékkel, mivel a szamviteli és addszabalyok szerinti érték-
csokkenési leirasi kulcs eltérhet az élettartam alapjan megallapitott leirasi kulcstél.
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6.3.4 A kozgazdasagi hasznok becslése

6.3.4.1 A hasznok attekintése
A hasznok részletes becslése két elkiiloniilt csoportban torténik az alabbi vizsgalt hatdsok
alapjan a forgalomnagysag valtozasat alapul véve:

e Hasznaléknal jelentkezé hatdsok

o Utazasi id6 megtakaritas
o Baleseti kockazat valtozdsa
o Kozlekedési koltség megtakaritas
o Egészségligyi hatas
e Externalis hatdsok
o Kornyezeti hatds
o Turisztikai hatasok

o Egyéb hatdsok

e Egyéb nem szamszer(sithetd, illetve pénzben ki nem fejezhetd hatasok
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Hasznaloknal jelentkezé hatasok Externalis hatasok
Utazasi id6megtaka- Baleseti kockazat Egészségiligyi hatas Koérnyezeti hatas Turisztikai hatas Egyéb hatasok
ritas valtozasa
Jelenlegi forgalom
kozlekedési célu + + +
turisztikai céla + +
Madvalté forgalom
személygépkocsirdl
kozlekedési célu + + + +
turisztikai célu + + +
k6zosségi kozlekedésrdl
kozlekedési célu + + + +
turisztikai célu + + +
gyalogos kézlekedésrdl
kozlekedési célu + + + +
turisztikai célu + + +
Generalt forgalom
kozlekedési célu + + + +
turisztikai célu + + +
Egyéb szerepld
kozlekedési célu +
turisztikai célu +

6-8. tablazat Kapcsolat a valtozatok nyoman el64allé hatasok és a nyomvonalak hasznaloi, illetve az egyéb szerepl6k k6zott
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6.3.4.2 Utazasi id6 megtakaritas

Az utazasi id6 megtakaritas a projekt nélkiili eset és a projekt megvaldsitdsa utan becsilt utazasi id6k kiilonbségével hatdrozhaté meg.

Az utazasi id6 megtakaritas (naturaliaban kifejezve) a szamitégépes (tomegkozlekedési és kozuti) forgalmi modell outputjaként all el6. A szamszerd(sités
soran a kivalasztott valtozat utazasi idejébdl ki kell vonni a projekt nélkil eset utazasi idejét.

Az Osszes utazasiid6-megtakaritas pénzben torténd kifejezése az utazasi id6 fajlagos értéke alapjan szamolhato:

e ameglévd utasok esetében az utazasiid6-megtakaritas és az éves fajlagos id6érték-valtozas szorzata,
e U] utasok esetén: az utazasiid6-megtakaritas és az éves fajlagos id6érték-valtozas szorzata, osztva kettével.

A fajlagos idGértékek a ,Mddszertani Utmutatd varosi kozosségi kozlekedési projektek koltség-haszon elemzéséhez” (www.nfu.hu) ciml dokumentum alap-
jan kerultek meghatarozasra. A tanulmany adatai a HEATCO (Developing harmonised European Approaches for Transport Costing and Project Assesment,
2005, http://heatco.ier.uni-stuttgart.de/ ) adatain alapszanak.

2020
Meglévé utasok 2 565
Uj utasok 3196

6-9. tablazat: Utazasi id6 fajlagos értéke (Ft/utasora, ill. Ft/jarmiiéra)

A feltételezett fajlagos utazasi id6érték novekedés évenkénti (iteme a HEATCO tanulmany javaslata szerint elméleti és tapasztalati tények alapjan (helyi
adatok hianyaban) a GDP/f6 alapjan szamitott novekedés 0,7 rugalmassagi tényez6vel megszorozva kerl korrigalasra, ez alapjan szamoltuk ki a vizsgalatban
alkalmazott, 2020. évre vonatkozé fajlagos értéket.

A haszonelem szamszer(isitése soran a teljes id6megtakaritas esetében a meglévé utasokra vonatkozo fajlagost vettiik figyelembe.

6.3.4.3 Baleseti kockazat valtozasa

A ,Mddszertani utmutatd varosi kozosségi kozlekedés projektek koltség-haszon elemzéséhez” Utmutatd alapjan a baleseti kockdzat valtozasanak pénzben
torténd kifejezése jarmikilométer alapon torténik a balesetben sériltek, illetve csak anyagi karos balesetek szamanak évenkénti valtozdsanak, a fajlagos
baleseti érték, valamint a fajlagos balesetiérték-novekedés szorzataként.
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A baleseti kockazat a baleset bekdvetkezési valdszinliségének és a bekdvetkez6 kar varhaté nagysaganak szorzata, 6sszességében tehat a bekovetkezé kar
varhato értéke.

A szamszer(sitéshez a futasteljesitmény vdltozasat dssze kell szorozni a fajlagos baleseti értékkel (a relevans RBM mutaté és az egy balesetben atlagosan
sériltek, kdrosodottak relevans szamanak szorzata). Ezt kbvet6en dsszegezni kell a sériltek, karosodottak szamat.

A fajlagos baleseti kockazat értékek a ,Mddszertani tmutatd varosi kozosségi kozlekedési projektek koltség-haszon elemzéséhez” cim( dokumentum alap-
jan keriltek meghatarozasra. A médszertani Utmutatdban szerepl6 alapadatok a kovetkezék.

Utkategoriak halalos baleset sulyos baleset konnyii baleset Csak anyagi karos
Belteruleti at 0,017 0,136 0,202 1,215
Vasut, villamos 0,009 0,068 0,101 0,608
Metrd 0,004 0,034 0,051 0,304
6-10. tablazat: RBM-relativ baleseti mutaté (baleset/107 jkm) (baleset bekévetkezésének valésziniisége)*®
Utkategoriak Baleset kimenetele Meghaltak szama Sulyosan sériiltek szama Konnyii sériltek szama
Belterileti ut Halalos 1,077 0,219 0,231
Sulyos - 1,102 0,291
Kénnyd - - 1,233
Vasut, villamos Halalos 0,539 0,110 0,116
Sulyos - 0,550 0,146
Konny( - - 0,617
Metré Halalos 0,269 0,055 0,058
Sulyos - 0,276 0,073
Konnyd - - 0,308

6-11. tablazat: Az egy balesetben atlagosan sériiltek szama

15 Utmutaté a kilterileti kozuthaldzati fejlesztések koltség-haszon vizsgalatahoz (1. belsé hatasok) és NFU utmutaté
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Utkategoriak Baleset kimenetele Meghaltak szama Sulyosan sériiltek szama Konnyi sériiltek szama Csak anyagi karos

Belterileti ut Halalos 0,019 0,004 0,004 -
Sulyos 0,000 0,150 0,040 -
Konny 0,000 0,000 0,250 -
Csak anyagi karos 1,215

Vasut, villamos Halalos 0,005 0,001 0,001 -
Sulyos 0,000 0,037 0,010 -
Koénny( 0,000 0,000 0,062 -
Csak anyagi karos 0,608

Metré Halalos 0,001 0,000 0,000 -
Sulyos 0,000 0,009 0,002 -
Koénnyd 0,000 0,000 0,016 -
Csak anyagi karos 0,304

6-12. tablazat: 10” km-en atlagosan sériiltek szdma

A fenti tablazat alapjan a balesetben kdrosodottak szama 6sszesen az alabbi:

Meghaltak szama

Sulyosan sériiltek szama

Konnyii sériiltek szama

Csak anyagi karos

Belteruleti Gt 0,019 0,154 0,293 1,215
Vasut, villamos 0,005 0,038 0,073 0,608
Metré 0,001 0,010 0,018 0,304

6-13. tablazat: Balesetben karosodottak szama 6sszesen/107 km

A feltételezett fajlagos baleseti érték ndvekedés (redlértéken) évente megegyezik a prognosztizalt realbér novekedési ttemmel:
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A Médszertani Utmutaté varosi kozosségi kozlekedési projektek koltség-haszon elemzéséhez” ciml dokumentumban szerepl6 fajlagos baleseti értékek real-
novekedéssel korrigalt értékei az alabbiak:

Baleseti sériilés, karosodas jellege Halalozas sulyos sériilés konnydi sériilés Csak anyagi karosodas
Fajlagos baleseti érték, 2008.12.31. Ft 278 746 600 37396 336 2725244 600 000
Fajlagos baleseti érték, 2008.12.31, Euro 951 029 127 589 9298

6-14. tablazat: Fajlagos baleseti értékek, 2008. évi aron, millié Ft

A fajlagos baleseti koltségek a fajlagos baleseti értékek 6sszegének illetve a relevadns balesetben kdrosodottak szama 6sszegének szorzataként alakul az alabbi
tadblazat szerint.

2020

EDRV

gyorsvasut 0,12

gyorsvillamos 0,44
Villamos 0,44
Trolibusz 1,68
HEV (jelenlegi lizem) 0,44
Busz 1,68
Vasut 0,44
Szgk 1,68

6-15. tablazat: Fajlagos baleseti kéltségek, Ft/jkm

6.3.4.4 Kornyezeti hatasok
A kornyezeti hatdsok koéziil az alabbiak szamszerdsitésére kerilt sor:

e |égszennyezés
e ¢éghajlatvaltozas
e zajterhelés.
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A ,Mddszertani Utmutatoé varosi kozosségi kozlekedés projektek koltség-haszon elemzéséhez” Utmutatd alapjan a kornyezeti hatasok valtozasanak pénzben
torténd kifejezése jarmukilométer alapon torténik.

A kornyezeti hatasok pénzben valé kifejezése sordn a jarmUkilométer valtozasat dssze kell szorozni a fajlagos légszennyezési, illetve éghajlatvaltozasi értékkel.

A fajlagos kornyezeti hatas értékek a ,,Mddszertani Utmutatd varosi kozosségi kozlekedési projektek koltség-haszon elemzéséhez” cim(i dokumentum alapjan
keriltek meghatarozasra. A tanulmany az INFRAS-IWW-2004 tanulmdny alapjan a kovetkez6 fajlagos értékeket hatarozza meg:

Koérnyezeti hatas Busz Szgk
Légszennyezés 157,16 21,29
Eghajlatvéltozas 47,69 12,99
Zajterhelés 9,15 4,97

6-16. tablazat: A kérnyezeti hatasok fajlagos koltségei, (Ft/jkm 2020)

A fajlagos kornyezeti érték novekedési Gitem feltételezés szerint a GDP novekedési Gitemével egyezik meg, ennek megfelelGen allapitottuk meg a 2015. évre
vonatkozo fajlagos hasznokat.

6.3.4.5 Jarmli lizemkoltség valtozasa

A jarmd-lGzemeltetés koltségeinek (VOC) kiszamitdsahoz a kovetkezd adatok sziikségesek:
e aforgalom véltozasa jarm(ikategérianként (j/nap egységben) a vizsgalat id6szakanak éveire,
e az adott szakaszra jellemz§ atlagsebesség,
e valamint paraméterként a koltségtényezék.

Az NFU Utmutaté (2011) alapjan a jarmd-lizemkoltségek értékét két jarmiikategdria-csoportra az aldbbi (a sebességfiiggd lizemkoltség) dsszefiiggés tartal-
mazza.

C=a+b*v+c*vZ+ai+bi/v, hav=5km/h

C(v) =C(v=5km/h), hav<5km/h
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ahol a C két 6sszetevdje, az lizemanyagkoltség: Ci=a+b*v+c*v? |, és az egyéb lUzemkoltség: Co=a1+bi/v  [EUR/jkm]

ahol v: az atlagsebesség [km/dra] (input adat) , a, b, ¢, al, bl paraméterek az aldbbi tablazat szerinti értékek.
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Jarmiikategdria

b

C

al

bl

Konnyd jarm

22,47918282

-0,39905515

0,002817987

20,98883566

120,8053952

Fentiek alapjan a jarm(i Gzemkoltség megtakaritas 2020. évre vonatkozo fajlagos értéke 51,85 Ft/jkm.

6.3.4.6 Egészségiigyi hatdasok

6-17. tablazat: Koltségtényezdk a jarmu-iizemkoltség becsléséhez
A feltételezések szerint a személygépkocsik futasteljesitményének 100%-a belterileti iton (40 km/h atlagsebesség) jelenik meg.

Tobb tanulmany!® is bizonyitotta a kerékparozas terjedésének kbzegészségiigyi-szocioldgiai-tarsadalmi-gazdasagi javulast hozé szerepét (csdkkenti a stresszt,

edzi a sziv- és érrendszert, javitja a terhelhet&séget, a szervezet fizikai teljesit6képességét, ezdltal a rendszeresen kerékpdarozdknak csékken az megbetege-

dési kockazata/esélyhanyadosa). Fontos tényezd, hogy a kerékparos nemcsak a kornyezeti allapot, de a sajat egészsége szempontjabdl is hasznokat reali-

zal, ami hosszU tavon valds pénzugyi megtakaritast jelent egyéni és tarsadalmi szinten is. Ezeket az egészségligyi hatasokat 8 Ft/km haszonnal vettik figye-

lembe.

6.3.4.7 Turisztikai hatasok

Koézvetlen turisztikai forgalomnoévekedés

Az attrakciofejlesztés eredményeként a projektgazdanal jelentkezd latogatdszam-novekedés a pénziigyi elemzés soran kerdil vizsgdlatra. A fejlesztett turisz-

tikai attrakciot felkeresé Uj latogatok ezen feliil — externalis hatasként — forgalomndvekedést generalnak a turisztikai agazatban, ami a szallashelyeken, a

vendégéjszakak szamanak ndvekedésében, a vendéglatohelyek forgalmanak névekedésében, valamint egyes termékek és szolgdltatasok forgalmdanak nove-

kedésében realizalodik.

Az externdlia pontos szamszer(sitéséhez elengedhetetlen, hogy a projekt kereslet-kinalat elemzése, a varhaté tobbletforgalom becslése kell6en aldtamasz-

tott legyen. Sziikséges alapadatok a kereslet-kinalat elemzésbdl:

6TransLink Public Bike System Feasibility Study Local Context Analysis (2008)
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e Alatogatdszam tervezett névekedése;

e Ebbdl azon ldtogatdk szama, akik az adott attrakcid meglatogatasdhoz kapcsoldéddan kereskedelmi szallashelyen toltenek el éjszakat / éjszakakat (azaz
a KSH definiciéja szerint ,vendégnek” szamitanak);

o Alatogatdszam novekedésén belil a kiilfoldi és belfoldi vendégek aranya.
e Avendégek atlagos tartdzkodasi idejének ndvekedése (vendégéjszakdban mérve) a fejlesztés hatasara.

A hatas pénzben torténd kifejezésének kovetendd maodszere:
A vendégéjszakdk szamdnak novekedését megszorozva a KSH altal megadott a ,vendégek atlagos napi koltése” mutatdval, megkapjuk, hogy a fejlesztés
hatdsara mekkora kdzvetlen tobbletbevétel keletkezik.
KT=VxK, ahol
T: Kozvetlen tobblet bevétel(Ft)
V: Vendégéjszakak szamanak névekedése
K: Vendégek atlagos napi koltése (Ft)

A vendégek atlagos napi koltésének értékei a KSH adatai alapjan 2010 és 2012 kdzo6tt a kovetkez6képpen alakultak:

2010 2011 2012

Belfoldi vendégek 3404 3468 3702
Kulfoldi vendégek 12 400 12 100 11 800
6-18. tablazat: Vendégek atlagos napi koltése, netto, Ft

Turizmus teljes gazdasagi hatasa
TH=VxKxM, ahol

TH: Turizmus teljes gazdasagi hatdsa (Ft)

V: Vendégéjszakak szamanak névekedése

K: Vendégek atlagos napi koltése (Ft)

M: Multiplikator, értéke 1,692.
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6.3.4.8 Egyéb hatasok
A fentebb taglalt szamszer(sithet6 hatdsokon tul sziikséges lehet a kozosségi kozlekedés varhatd bevételvaltozdsanak figyelembe vétele, illetve a parkolds
varhato bevételvaltozasa.

6.3.4.9 Nem szamszertisithet6 hatasok

Amennyiben a fentebbi szamszerUsithet6 hatasok nyomdan nem egyértelm(ien felallithaté a rangsor, Ugy az aldbbi nem szdmszerdsithet6 hatdsok figyelembe
vétele szlikséges..

Eletmindség/telepiilésarculat

A tapasztalatok szerint az autdrél kozvetleniil kerékparos kdzlekedésre valték ardnya alacsony ugyan, azonban a fejlesztett szakaszok tovabbi 6sztonz6 er6t
jelentenek kerékparos kozlekedés elényben részesitésére, a nem-motorizalt kozlekedési mdédok feltételrendszerének fejlesztésére (kdzvetett forgalomcsil-
lapitd hatds). Ezzel megvaldsul a gépjarmdforgalmi torléddsok csokkenése, csendesebb, biztonsagosabb, élhetébb Utvonalak alakulnak ki az Gdul6ovezetek,
turisztikai kozpontok kérnyezetében; az alacsonyabb szamu gépjarm(ivel kozleked6k révén csdkken a CO2- kibocsatas, alacsonyabb lesz a lég- és zajszeny-
nyezés, élhet6bbé valnak az utvonalak altal érintett telepilések, Gdiil6ovezetek.

K6z6sségi kozlekedési halézat szolgaltatasi szinvonaldanak novekedése

A kerékparos kozlekedés emeli a hagyomanyos kozosségi kozlekedési szolgdltatas szinvonalat, hiszen ahhoz kdzvetlenil kapcsolddva, azt kiegészitve a ha-
gyomanyos kozosségi kozlekedési médok szinte haztél-hazig szolgdltatdssa valnak. Noveli az intermodalis lehetéségeket oly mddon is, hogy korabban nem
nyilvanvald, vagy nem elég vonzé haldzati kapcsolatokat alakit ki, azaz jelent&sen noveli a kiilonb6z6 utazasi [lAncokban megvaldsithaté alternativak szamat
(kozOsségi és egyéni utazasi moédokkal kombindlva is). A k6zosségi kozlekedés szolgdltatasi szinvonala kerékparos kozlekedésre valtéknak készonhetben a
jarmivek tehermentesitésével is megvaldsul (kiilonodsen a csucsidészakban).

Mobilitas novelése
Noveli a jogositvannyal/személygépjarmivel nem rendelkezék mobilitasi lehet&ségeit.

77 7,

Tarsadalmi kohézio erdsitése
A kerékpadros fejlesztések hozzajarulnak a teleplilési kozterek, ezzel a kozosségi kapcsolatok fejlesztéséhez, ezzel a kiilénb6z6 tarsadalmi csoportok kohézio-
janak erG@sitéséhez.

86



Eurovelo 6 kerékparos Gtvonal fejlesztése DOmMds-Szentendre szakaszon
MEGVALOSITHATOSAGI TANULMANY

6.3.4.10 A hasznok becslése nyomvonalszakaszok valtozatainak elemzésben

A hatasok becsléséhez sziikség lenne részletes forgalmi adatokra. Mivel a forgalom becslése csak igen nagyvonalian tud megtorténni, ezért a koltség-haszon
elemzésben a hasznok szamszer(isitését is ehhez kell igazitani, egyszerdsiteni.

A haszonbecslés egyszer(sitett metodikaja a kovetkezé:

Koncepcionalis szinten megbecslésre keriilt a turisztikai és kdzlekedési célt forgalom projekt nélkili esetben és projekt esetében. A haszon dontéen a ketté
kilonbozetébdl adddik. A tovabbiakban ezt Un. , koncepciondlis szintili haszon” kifejezéssel illetjiik. Ez a haszon a miszaki megolddsok és nyomvonalak
fliggvényében az egyes szakaszvaltozatokban eltéréen alakul. Ezt a hasznot, a szakaszvdltozat haszndt - mivel kerékparos forgalmi modellezés végzése nem
lehetséges — ezért egyszerdsitetten becsuljik.

A hasznot nem pénzben fejezziik ki, hanem Un. hataspontszammal. A hataspontszamot szakaszvaltozatra jellemzd forgalmi mutato és a fajlagos haszon (suly)

szorzataval becsiljiik a kerékpar utat hasznalé szegmensenként.

Forgalmi mutatok

A szakaszvaltozatok forgalmi mutatdinak alakuldsat a koncepcionalis célhoz tartozé képest két f6 hatotényezd befolydsolja, melyek a kovetkez6k:
e szakaszvaltozat mdszaki megoldasa
e szakaszvaltozat altal hasznalt tertlet tipusa (vizparti nyomvonal részaranya, kozvetlen kdrnyezet jellemzéi
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A miszaki megoldas esetében a feltételezések szerint hatassal van a varhaté forgalomra, hogy a szakaszvaltozaton beliil mekkora részardnyt képvisel az
0nallé kerékparut, a kerékparsav, a nyitott kerékparsav és a kisforgalmu kdzut a projekt nélkiili esethez képest.
A terllethasznalatot két f6 szempont szerint vettiink figyelembe:
e vizparti szakaszok és nem vizparti szakaszok aranya a szakaszvaltozatban
o kozvetlen koérnyezet jellege:
o telepulésen kivil: természeti kornyezetben, egyéb (turisztikai/élvezeti szempontbdl nem vonzd) kérnyezetben futd szakaszok,
o telepulésen belul: attraktiv kornyezetben (strand, kikotd, belvaros), lakdovezetben, illetve egyéb (turisztikai/élvezeti szempontbdl nem vonzd)
kdrnyezetben futd szakaszok aranya a szakaszvaltozatban.

Fajlagos hasznok

A fajlagos hasznokkal a forgalmi mutatdkat szorozzuk. Ha a forgalmi becslések modellel alatdmaszthatdak lennének, akkor ennek a szorzasnak az eredménye
pénzben kifejezett haszon lenne. A mar emlitett bizonytalansagok miatt a szorzatot hataspontszamként lehet értelmezni. A fajlagos hasznok meghatdroza-
sanal azonban a relevans koltség-haszon elemzési Utmutatdkban rogzitett fajlagos hasznokat alkalmaztuk, igy a hatdspontszam akar pénzben kifejezett ha-
szonként is értelmezhetd lehet.

A fajlagos hasznokat egységesen futdsteljesitményre (jkm) vonatkozdan hataroztuk meg annak érdekében, hogy a forgalmi mutatdkkal szorozva eredmény-
ként a szakaszvaltozat hatdsat bemutaté pontszamot kapjuk.

A fajlagos hasznok egy része (a 8.1.5. fejezetben bemutatottak szerint) a relevans Utmutatdk alapjan eredetileg is futdsteljesitményre kerilt meghatdrozasra,
igy pl. a baleseti kockazat, a kdrnyezeti hatdsok és a jarmi Gzemkoltség. Egy résziik esetében azonban atvaltas volt szlikséges: az utazasi id6 megtakaritas
atvaltdsdhoz adott atlagsebességet, a turisztikai hatasok esetében pedig adott, egy napra es6 utazdsi tavolsagot, illetve az éjszakat a hatasterileten toltSkre
vonatkozo adott aranyt feltételeztiink.

Az utazasi id6 megtakaritdsbdl eredd, valamint a baleseti kockdzat valtozasabdl adédd hatdsok, illetve a turisztikai hatasok esetében azt feltételeztiik, hogy
a meglévé haszndldkat szamottevéen alacsonyabb mértékben érinti az Uj felhasznaldknal, igy a meglévé felhaszndldk esetében egységesen alacsonyabb
sullyal vettik figyelembe az emlitett haszonelemeket.

Egészségligyi hatasok a fejlesztés eredményeképpen az Uj haszndldk esetében értelmezhetbek. A kornyezeti hatasok, illetve a jarm( izemkoltség valtozasa-
bdl adédd hatdsok pedig értelemszerlen egyediil a kozlekedési célu Uj haszndldoknal jelentkezhetnek.

A tablazatban csak ott szerepel érték, ahol relevans hatas kimutathata.
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Fentiek alapjan a kovetkez6 fajlagos hasznok (sulyok) adddtak az egyes haszonelemekre:

Turisztikai hasznalok

Kozlekedési célu hasznalok

Haszonelem

P

meglévo haszna-

uj hasznalok

s

meglévo haszna-

uj hasznalok

16k ok
Utazasi id6 megtakaritds 12,83 79,90
Baleseti kockazat valtozasa 0,17 1,68 0,17 1,68
Kornyezeti hatdsok 39,25
Jarmd tGzemkoltség 51,85
Egészségligyi hatasok 8,00 8,00
Turisztikai hatasok 1,33 26,61
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6-19. tablazat Fajlagos hasznok (sulyok) bemutatasa (Ft/jkm)
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7.1 Koncepciondlis elemzés (1. szint)

A fejlesztések altal érintett teriiletek kdrnyezeti és természeti adottsdgaibdl adéddan elsGsorban a turisztikai célu szempontokat érvényesité valtozatokat
érdemes elGtérbe helyezni, azzal a kikdtéssel, hogy egyes specifikus esetekben a kdzlekedési szempontok raciondlisan fellilirhatjak a turisztikai prioritdsokat.

A természetjard és kerékparos turizmus, uthaldzat és kozlekedés fejlesztésével dsszefliggd kormanyzati feladatokrol sz616 1013/2017. Korm. hatarozat ér-
telmében a Kormany kiemelt dllami feladatnak tekinti az EuroVelo 6 Duna menti kerékparuat komplex minéségi fejlesztését. A hatdrozat ,,a természetjaré és
kerékparos turizmus, Uthalézat és kozlekedés fejlesztéséért felel6s miniszterelndki megbizottat” jeldlte ki a fejlesztések elGkészitésére (ez a poszt azdta
megsz(int). Ennek értelmében a miniszterelntki megbizott feladata lett a természetjaro és kerékparos turizmus, Uthaldzat és kozlekedési fejlesztési koncep-
ciéjanak, valamint a koncepcié megvaldsitasa operativ céljainak, részletes feladatainak és azok Gtemezésének intézkedési tervét kidolgozni. A nemzeti fej-
lesztési miniszter feladata a fejlesztések projektkoncepcidjanak, koltségvetésének, litemezésének el6készitése és a sziikséges forrasok biztositasa.
Minthogy a fejlesztés altal érintett kerékparos Utvonal részét képezi az EuroVelo 6 kerékparatvonal haldzatnak a turisztikai céloknak eleget tevé véltozatok
els6dleges prioritasuak a stratégiai illeszkedés sziikségességébdl addédoan.

A koncepciondlis elemzést kovetSen a 2. szint(i elemzések késziltek el. Ennek soran nagyobb szakaszok (aldbbi dbra) kerultek kialakitasra, amelyekre vonat-
kozdan a kovetkez6kben részletesen bemutatjuk a 2. szintl elemzést.

7.2 Visegrad — Tahitotfalu hid szakasz elemzése

7.2.1 El6zetes vizsgalatok (2. szint)

Az adott szakaszon az egyes szakaszvaltozatokat a fentebb meghatarozott szempontok szerint a kovetkez6képpen soroltuk be:

PO EV4-0
P1 (minimal) EV4-1
Turisztikailag legvonzébb EV4-2
Turisztikai 2 EV4-3
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Kozlekedési 1 EV4-4

Az egyes szakaszvaltozatok a kovetkezé nyomvonal véltozatokat tartalmazzak:

PI-A-1, PI-B-1, PI-B-2, PI-B-3, DO-B-1, DO-B-2, DO-B-3, VI-B-1, VI-A-2, VI-A-3, VI-A-4, VI-A-5, VI-A-6, VI-A-7, VI-A-8,

EV4-1 |VI-A-9, VI-A-10, VI-A-11, VI-A-12, VI-A-13, VI-A-14, DB-B-1, DB-A-2, DB-A-3, DB-A-4, DB-A-5, DB-A-6, TT-A-1, TT-A-2, TT-A-3,
TT-B-1, TT-A-5

PI-A-1, PI-A-2, PI-A-3, PI-A-4, PI-A-5, DO-A-1, DO-A-2, DO-A-3, DO-B-3, VI-B-1, VI-A-3, VI-C-1, VI-A-5, VI-A-6, VI-D-1,

EV4-2 (VI-A-8, VI-A-9, VI-A-10, VI-A-11, VI-A-12, VI-A-13, DB-A-1, DB-A-2, DB-A-3, DB-A-4, DB-A-5, DB-C-1, DB-C-2, DB-C-3, DB-C-4,
TT-F-1, TT-A-4, TT-A-5

PI-A-1, PI-A-2, PI-C-1, PI-C-2, PI-A-4, PI-A-5, DO-A-1, DO-C-1, DO-A-3, DO-B-3, VI-B-1, VI-A-3,  VI-C-1, VI-A-5,  VI-A-6,

EV4-3 |VI-D-1, VI-A-8, VI-A-9, VI-A-10, VI-A-11, VI-A-12, VI-A-13, DB-A-1, DB-A-2, DB-A-3, DB-A-4, DB-A-5, DB-C-1, DB-C-2, DB-D-1,
DB-C-4, TT-F-1, TT-A-4, TT-A5

PI-A-1, PI-B-1, PI-B-2, PI-B-3, DO-B-1, DO-B-2, DO-B-3, VI-B-1, VI-A-2, VI-A-3, VI-A-4, VI-A-5, VI-A-6, VI-A-7, VI-AS,

VI-A9, VI-E-1, VI-A-13, VI-A-14, DB-B-1, DB-A-2, DB-A-3, DB-A-4, DB-A-5, DB-A-6, TT-A-1, TT-A-2, TT-A-3, TT-B-1, TT-A-5

EV4-4
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7.2.2 A szakaszvaltozatok elemzése (3. szint)

7.2.2.1 A szakaszvaltozatok bemutatasa

Az aldbbi tablazat 6sszefoglalja a projekt nélkili eset és a szakaszvaltozatok miszaki megoldasait, megadva a kiilonb6z6 tipusi nyomvonalak hosszat

a szakaszvaltozatokban.
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PO EV4-1 EV4-2 EV4-3 EV4-4

. 3 . fennmaradd . fennmaradd . fennmaradéd . fennmaradd

projekt nél- | fejlesztett . fejlesztett . fejlesztett . fejlesztett .

o eredeti eredeti eredeti eredeti

kili eset nyomvonal nyomvonal nyomvonal nyomvonal
nyomvonal nyomvonal nyomvonal nyomvonal

Onallé kerékparit 9710 9710 6 820 9 460 8420 13990 6 250 9710 6 820
Gyalog-kerékparut 1390 1390 1390 0 1390 1390 1390 0 1390
Kerékparsav 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Nyitott kerékparsav 3690 3690 1890 0 3690 0 3690 3690 1890
Kerékparos nyom 0 0 0 0 0 980 0 0 0
Kisforgalmu kozut 2 480 2 480 1880 4680 2480 5410 2300 4080 1880
Nem kisforgalmu kozut 5780 5780 5780 0 5780 2870 5780 5780 5780
Osszesen 23 050 23 050 17 760 14 140 21760 24 640 19 410 23 260 17 760

A szakaszvaltozatok elemzését az éves koltségek és hasznok 6sszevetésével, kozgazdasagi koltség-hatékonysag mutatdk meghatarozasaval végezziik.

7-1. tablazat A projekt nélkiili esetben és a szakaszvaltozatokban a kerékparos tGtvonalak hosszanak alakuldsa, méter
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7.2.2.2 A szakaszvaltozatok kdzgazdasagi koltségeinek becslése
Beruhdzasi koltségek
Az egyes szakaszvaltozatok teljes és éves beruhdzasi koltségeit az alabbi tablazat tartalmazza:

Beruhazasi koltség EV4-1 EV4-2 EV4-3 EV4-4

Onallé kerékparat 397,8 465,8 630,8 397,8
Gyalog-kerékparut 54,2 0,0 54,2 0,0
Kerékparsav 0,0 0,0 0,0 0,0
Nyitott kerékparsav 70,6 0,0 0,0 70,6
Kerékparos nyom 0,0 0,0 40,2 0,0
Kisforgalmu kozut 45,2 207,4 223,6 45,5
Nem kisforgalmu kozut 4,6 0,0 2,8 4,6
Teljes koltség 572,3 673,2 951,6 518,4
Eves koltség 33,8 39,8 56,2 30,6

7-2. tablazat Szakaszvaltozatok beruhazasi koltségei (m Ft)

Uzemeltetési és miikodtetési koltségek

Az Gizemeltetési és mikodtetési kdltségeket részben a fejlesztett Uthosszak és a projekt nélkiili
Uthosszak kiilonbozete, részben pedig a fejlesztett pontszer( |étesitmények szdma alapjan be-
csultik meg.

Fentiek alapjan a projekt nélkili eset és az egyes valtozatok éves lizemeltetési és karbantartasi
koltsége, valamint a kiilonbozetek az alabbi tablazatokban keriltek dsszesitésre.
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Eves lizemeltetés

Nagyfelujitas

IdGszaki felujitas

Miikédési koltség

és karbantartas dsszesen
Projekt nélkiili eset
Onall6 kerékparut 1,7 14,6 2,4 18,8
Gyalog-kerékparut 0,2 0,0 0,3 0,6
Kerékparsav 0,0 0,0 0,0 0,0
Nyitott kerékparsav 0,0 2,4 0,9 3,3
Kerékparos nyom 0,0 0,0 0,0 0,0
Kisforgalmu kozut 0,0 0,0 0,0 0,0
Nem kisforgalmu kozut 0,0 0,0 0,0 0,0
Teljes koltség 1,9 17,0 3,7 22,6
Eves koltség 1,9 1,4 0,9 4,2
EV4-1
Ondll6 kerékparat 2,9 87,4 4,1 94,4
Gyalog-kerékparut 0,5 12,5 0,7 13,7
Kerékparsav 0,0 0,0 0,0 0,0
Nyitott kerékpdrsav 0,0 10,1 1,4 11,5
Kerékparos nyom 0,0 0,0 0,0 0,0
Kisforgalmu kozut 0,0 0,0 0,0 0,0
Nem kisforgalmu kozut 0,0 0,0 0,0 0,0
Teljes koltség 3,4 110,0 6,2 119,6
Eves koltség 3,4 9,2 1,5 14,0
EV4-2
Onall6 kerékparut 3,1 92,0 4,5 99,6
Gyalog-kerékparut 0,2 0,0 0,3 0,6
Kerékparsav 0,0 0,0 0,0 0,0
Nyitott kerékparsav 0,0 2,4 0,9 3,3
Kerékpdros nyom 0,0 0,0 0,0 0,0
Kisforgalmu kozut 0,0 0,0 0,0 0,0
Nem kisforgalmu kozut 0,0 0,0 0,0 0,0
Teljes koéltség 3,4 94,4 5,7 103,5
Eves koltség 3,4 7,9 1,3 12,6
EV4-3
Onallé kerékparut 3,5 121,7 51 130,3
Gyalog-kerékparut 0,5 12,5 0,7 13,7
Kerékparsav 0,0 0,0 0,0 0,0
Nyitott kerékpdrsav 0,0 2,4 0,9 3,3
Kerékparos nyom 0,0 2,7 0,2 2,9
Kisforgalmu kozut 0,0 0,0 0,0 0,0
Nem kisforgalmu kozut 0,0 0,0 0,0 0,0
Teljes koltség 4,0 139,3 6,9 150,2
Eves koltség 4,0 11,7 1,6 17,3
EV4-4
Onallé kerékparut 2,9 87,4 4,1 94,4
Gyalog-kerékparut 0,2 0,0 0,3 0,6
Kerékparsav 0,0 0,0 0,0 0,0
Nyitott kerékparsav 0,0 10,1 1,4 11,5
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Eves lizemeltetés
és karbantartas

Nagyfelujitas

IdGszaki felujitas

Miikédési koltség

Osszesen
Kerékparos nyom 0,0 0,0 0,0 0,0
Kisforgalmu kozut 0,0 0,0 0,0 0,0
Nem kisforgalmu kozut 0,0 0,0 0,0 0,0
Teljes koltség 3,1 97,5 5,9 106,5
Eves koltség 3,1 8,2 1,4 12,7

7-3. tablazat A projekt nélkiili eset és a szakaszvaltozatok miikédési koltsége (m Ft)
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Eves lizemeltetés

Nagyfelujitas

IdGszaki felujitas

Miikédési koltség

és karbantartas dsszesen
EV4-1
Onallé kerékparut 1,2 72,8 1,7 75,7
Gyalog-kerékparut 0,2 12,5 0,3 13,1
Kerékparsav 0,0 0,0 0,0 0,0
Nyitott kerékparsav 0,0 7,8 0,5 8,3
Kerékpéros nyom 0,0 0,0 0,0 0,0
Kisforgalmu koézut 0,0 0,0 0,0 0,0
Nem kisforgalmu kézut 0,0 0,0 0,0 0,0
Teljes koltség 1,4 93,0 2,5 97,0
Eves koltség 1,4 7,8 0,6 9,8
EV4-2
Onall6 kerékparut 1,4 77,4 2,0 80,9
Gyalog-kerékparut 0,0 0,0 0,0 0,0
Kerékparsav 0,0 0,0 0,0 0,0
Nyitott kerékparsav 0,0 0,0 0,0 0,0
Kerékparos nyom 0,0 0,0 0,0 0,0
Kisforgalmu kozut 0,0 0,0 0,0 0,0
Nem kisforgalmu kozut 0,0 0,0 0,0 0,0
Teljes koltség 1,4 77,4 2,0 80,9
Eves koltség 1,4 6,5 0,5 8,4
EV4-3
Onall6 kerékparut 1,8 107,1 2,6 111,5
Gyalog-kerékparut 0,2 12,5 0,3 13,1
Kerékparsav 0,0 0,0 0,0 0,0
Nyitott kerékpdrsav 0,0 0,0 0,0 0,0
Kerékparos nyom 0,0 2,7 0,2 2,9
Kisforgalmu kozut 0,0 0,0 0,0 0,0
Nem kisforgalmu koézut 0,0 0,0 0,0 0,0
Teljes koltség 2,1 122,3 3,2 127,6
Eves koltség 2,1 10,2 0,8 13,1
EV4-4
Onallé kerékparut 1,2 72,8 1,7 75,7
Gyalog-kerékparut 0,0 0,0 0,0 0,0
Kerékparsav 0,0 0,0 0,0 0,0
Nyitott kerékpdrsav 0,0 7,8 0,5 8,3
Kerékparos nyom 0,0 0,0 0,0 0,0
Kisforgalmu kozut 0,0 0,0 0,0 0,0
Nem kisforgalmu kozut 0,0 0,0 0,0 0,0
Teljes kéltség 1,2 80,5 2,2 83,9
Eves koltség 1,2 6,7 0,5 8,4

7-4. tablazat A szakaszvaltozatok miikodési koltségének kilonbozete (m Ft)
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A fentiek alapjan az egyes valtozatok éves beruhazasi és mikodési koltségei az aldbbi tabla-

zatban keriltek 6sszesitésre.

EV4-1 EV4-2 EV4-3 EV4-4
Beruhazasi koltség 33,8 39,8 56,2 30,6
Uzemeltetési és karbantartasi koltség 3,4 3,4 4,0 3,1
Nagyfelujitas 9,2 7,9 11,7 8,2
Id6szaki feldjitas 1,5 1,3 1,6 14
Osszesen 47,8 52,4 73,5 43,3

7-5. tablazat: A vizsgalt valtozatok éves koltsége

(nem kiilonbozet, m Ft)

EV4-1 EV4-2 EV4-3 EV4-4
Beruhdzasi koltség 33,8 39,8 56,2 30,6
Uzemeltetési és karbantartasi kéltség 1,4 1,4 2,1 1,2
Nagyfelujitas 7.8 6,5 10,2 6,7
Id&szaki feldjitas 0,6 0,5 0,8 0,5
Osszesen 43,6 48,1 69,3 39,1

7-6. tablazat: A vizsgalt valtozatok éves koltsége (kiilonbozet, m Ft)

7.2.2.3 A szakaszvaltozatok kézgazdasagi hatasok, hasznok becslése

Forgalom becslése

A moddszertanban megfogalmazottak alapjan a fejlesztés hatasdra valtozé forgalom becslése

tortént meg, ennek az eredményeit mutatja a kovetkez6 tablazat.

turisztikai hasznalok kozlekedési hasznalok ..

— — Osszes
meglévo meglévo felhasznalé
hasznaldk | Gj hasznalok | hasznalok | uj hasznalok

projekt nélkiili eset 600 000 212 874 812 874
koncepcionalis cél teljesitése esetén 600 000 956 245 212 874 46 618 1815738
EV4-1 600 000 956 245 212 874 46 618 1815738
EV4-2 600 000 1450 037 212 874 41124 2 304 035
EV4-3 600 000 1362 065 212 874 42244 2217 182
EV4-4 600 000 577 169 212 874 52 597 1442 640

7-7. tablazat: A forgalom alakulasa (jkm/év)
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Hasznok becslése hatdspontszamként
A mddszertanban megfogalmazottak alapjan a fejlesztés kovetkeztében elért hatasok becslése
tortént meg, ennek az eredményeit mutatja a kovetkez6 tablazat.

turisztikai hasznalok hasznai koézlekedési hasznalok
meglévé hasznalok | uj hasznalok meglévé hasznalok | uj hasznalok

EV4-1
Utazasi id6 megtakaritas 0 0 2730110 3724797
Baleseti kockazat valtozasa 100 800 1606 492 35763 78 319
Kornyezeti hatasok 0 0 0 1829766
Jarm( Gzemkoltség 0 0 0 2417 156
Egészségligyi hatasok 0 7 649 964 0 372946
Turisztikai hatasok 25443 780 25443780 0 0
Osszes haszon 25 544 580 34 700 236 2765873 8422984

EV4-2
Utazasi id6 megtakaritas 0 0 2815034 3388016
Baleseti kockdzat valtozdsa 105 549 2 550 838 37 448 72343
Kornyezeti hatdsok 0 0 0 1614117
Jarmd tGzemkoltség 0 0 0 2132279
Egészségligyi hatdsok 0 11 600 298 0 328992
Turisztikai hatdsok 36 846 567 55873618 0 0
Osszes haszon 36952 116 70 024 754 2852482 7 535 748

EV4-3
Utazasi id6 megtakaritas 0 0 2 756 975 3408 487
Baleseti kockdzat valtozdsa 103 406 2 347 417 36 687 72 804
Koérnyezeti hatasok 0 0 0 1658 067
Jarmd Gzemkoltség 0 0 0 2190338
Egészségligyi hatasok 0 10896 517 0 337950
Turisztikai hatasok 35328614 50321653 0 0
Osszes haszon 35432 020 63 565 587 2793 662 7 667 645

EV4-4
Utazasi id6 megtakaritas 0 0 2720328 4187 478
Baleseti kockdzat valtozdsa 98 840 950 787 35067 86 645
Kornyezeti hatasok 0 0 0 2 064 450
Jarmd Gzemkoltség 0 0 0 2727178
Egészségligyi hatasok 0 4617 351 0 420780
Turisztikai hatasok 15661 894 9453177 0 0
Osszes haszon 15760 734 15021 315 2 755 395 9486 532

7-8. tablazat: A hasznok alakulasa az egyes szakaszvaltozatok esetén (hataspontszam/év)
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EV4-1 EV4-2 EV4-3 EV4-4
Utazasi id6 megtakaritas 6 454 908 6203 050 6 165 462 6 907 806
Baleseti kockazat valtozasa 1821374 2766178 2560314 1171339
Kornyezeti hatdsok 1829 766 1614117 1658 067 2 064 450
Jarm{ Gzemkoltség 2417 156 2132279 2190338 2727178
Egészséglgyi hatasok 8022910 | 11929290 | 11234466 5038 131
Turisztikai hatasok 50887559 | 92720185| 85650267 | 25115071
Osszes éves haszon 71433672 | 117 365100 | 109 458 914 | 43 023 976

7-9. tablazat A vizsgalt valtozatok kozgazdasagi hasznai (kiilonbozet, hataspontszam)

7.2.2.4 A szakaszvaltozatok értékelése
A koltség-haszon elemzés Osszesitett eredményét a kovetkez6 tablazatok tartalmazzak.

EV4-1 EV4-2 EV4-3 EV4-4
Osszes éves koltség, m Ft 43,6 48,1 69,3 39,1
Osszes éves haszon, m hatdspontszam 71,4 117,4 109,5 43,0
Hataspontszam/kéltség 1,64 2,44 1,58 1,10
Sorrend 2 1 3 4

7-10. tablazat Az elemzés Osszefoglalo eredményei

A fenti tablazat alapjan lathatd, hogy a legkedvez6bb haszon-koltség arany mutatdval az EV4-
2 valtozat rendelkezik. Tahitétfalu hid - Szentendre szakasz elemzése
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7.3 Tahitotfalu hid — Szentendre szakasz elemzése

7.3.1 El6zetes vizsgalatok (2. szint)

Adott szakaszon a nyomvonalvaltozatok meghatdrozasat a Rajka-GyGr szakasz kialakitasakor figyelembe vett szempontokat (lasd: Hiba! A hivatkozasi forras
nem taldlhatd.) kovettik.

Az adott szakaszon az egyes szakaszvaltozatokat a fentebb meghatarozott szempontok szerint a kovetkez6képpen soroltuk be:

PO EV5-0
P1 (minimal) EV5-1
Turisztikailag legvonzébb EV5-2
Kozlekedési 1 EV5-3

7.3.2 A szakaszvaltozatok elemzése (3. szint)

Az egyes szakaszvaltozatok a kévetkez6 nyomvonal valtozatokat tartalmazzak:

EV5-1 | TT-A-X, TT-C-1, LE-B-1, LE-A-3, LE-A-4, LE-A-5, LE-A-6, SZ-A-1, SZ-A-2, SZ-A-3, SZ-A-4, SZ-A-5
EV5-2 | TT-A-6, TT-A-7, TT-A-8, TT-A-9, LE-A-1, LE-A-2, LE-A-3, LE-A-4, LE-A-5, LE-A-6, SZ-A-1, SZ-A-2, SZ-A-3, SZ-A-4, SZ-A-5
EV5-3 | TT-A-X, TT-C-1, LE-B-1, LE-A-3, LE-A-4, LE-A-5, LE-A-6, SZ-A-1, SZ-A-2, SZ-A-3, SZ-A-4, SZ-A-5
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7.3.2.1 A szakaszvaltozatok bemutatasa

Az aldbbi tablazat 6sszefoglalja a projekt nélkili eset és a szakaszvaltozatok miszaki megolda-

sait, megadva a kilénbo6zd tipusu nyomvonalak hosszat a szakaszvaltozatokban.

PO EV5-1 EV5-2 EV5-3

projekt ' fen?ma- ' fent\ma- . fen?ma—

nalkil fejlesztett radé ere- fejlesztett radé ere- fejlesztett radé ere-
. nyomvonal | deti nyom- | nyomvonal | detinyom- | nyomvonal | deti nyom-

vonal vonal vonal
Onallo kerékparuat 5 440 5 440 0 7420 0 5440 0
Gyalog-kerékparut 400 400 0 400 0 400 0
Kerékpdrsav 3250 3250 2090 0 3250 3250 2090
Nyitott kerékparsav 0 0 0 0 0 0 0
Kerékparos nyom 0 0 0 0 0 0 0
Kisforgalmu kozut 680 680 0 2410 0 680 0
Nem kisforgalmu

kdzut 0 0 0 0 0 0 0
Osszesen 9770 9770 2090 10 230 3250 9770 2090

7-11. tablazat: A projekt nélkiili esetben és a szakaszvaltozatokban a kerékparos tutvonalak hosszanak alaku-

lasa, méter

A szakaszvdltozatok elemzését az éves koltségek és hasznok Osszevetésével, kdzgazdasagi

koltség-hatékonysag mutatok meghatarozasaval végezzik.

7.3.2.2 A szakaszvaltozatok kbzgazdasagi kéltségeinek becslése

Beruhazasi kéltségek

Az egyes szakaszvaltozatok teljes és éves beruhdzasi koltségeit az aldbbi tablazat tartalmazza:

Beruhazasi koltség EV5-1 EV5-2 EV5-3

Onallé kerékparut 212,2 327,3 212,2
Gyalog-kerékparut 0,1 0,1 0,1
Kerékparsav 126,8 0,0 126,8
Nyitott kerékparsav 0,0 0,0 0,0
Kerékparos nyom 0,0 0,0 0,0
Kisforgalmu kozut 0,1 11,0 0,1
Nem kisforgalmu kozut 0,0 0,0 0,0
Teljes koltség 339,1 338,3 339,1
Eves koltség 20,0 20,0 20,0

7-12. tablazat Szakaszvaltozatok beruhazasi koltségei (m Ft)

Uzemeltetési és miikodtetési kéltségek

Az lizemeltetési és mlkodtetési koltségeket részben a fejlesztett Uthosszak és a projekt nélkiili

uthosszak kilonbozete, részben pedig a fejlesztett pontszerd létesitmények szama alapjan be-

csiltik meg.

Fentiek alapjan a projekt nélkili eset és az egyes valtozatok éves Gizemeltetési és karbantartasi
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koltsége, valamint a kiilonbozetek az aldbbi tablazatokban keriltek 6sszesitésre.

Eves lizemeltetés L .. ... | miikodési koltség
) 3 Nagyfelujitas Id6szaki felujitas .
és karbantartas Osszesen
Projekt nélkiili eset
Onall6 kerékparut 1,0 32,6 1,4 34,9
Gyalog-kerékparut 0,1 2,4 0,1 2,6
Kerékparsav 0,0 1,5 0,8 2,3
Nyitott kerékparsav 0,0 0,0 0,0 0,0
Kerékparos nyom 0,0 0,0 0,0 0,0
Kisforgalmu kozut 0,0 0,0 0,0 0,0
Nem kisforgalmu kozut 0,0 0,0 0,0 0,0
Teljes koltség 1,0 36,6 2,3 39,9
Eves koltség 1,0 3,1 0,5 4,6
EV5-1
Onallé kerékparut 1,0 49,0 1,4 51,3
Gyalog-kerékparut 0,1 3,6 0,1 3,8
Kerékparsav 0,0 8,9 1,3 10,3
Nyitott kerékpdrsav 0,0 0,0 0,0 0,0
Kerékparos nyom 0,0 0,0 0,0 0,0
Kisforgalmu kozut 0,0 0,0 0,0 0,0
Nem kisforgalmu kozut 0,0 0,0 0,0 0,0
Teljes koltség 1,0 61,5 2,8 65,3
Eves koltség 1,0 51 0,7 6,8
EV5-2
Onallé kerékparut 1,3 66,8 1,9 69,9
Gyalog-kerékparut 0,1 3,6 0,1 3,8
Kerékparsav 0,0 1,5 0,8 2,3
Nyitott kerékparsav 0,0 0,0 0,0 0,0
Kerékparos nyom 0,0 0,0 0,0 0,0
Kisforgalmu kozut 0,0 0,0 0,0 0,0
Nem kisforgalmu kozut 0,0 0,0 0,0 0,0
Teljes koltség 1,4 71,9 2,8 76,0
Eves koltség 1,4 6,0 0,6 8,0
EV5-3
Onall6 kerékparut 1,0 49,0 1,4 51,3
Gyalog-kerékparut 0,1 3,6 0,1 3,8
Kerékparsav 0,0 8,9 1,3 10,3
Nyitott kerékparsav 0,0 0,0 0,0 0,0
Kerékparos nyom 0,0 0,0 0,0 0,0
Kisforgalmu kozut 0,0 0,0 0,0 0,0
Nem kisforgalmu kozut 0,0 0,0 0,0 0,0
Teljes koltség 1,0 61,5 2,8 65,3
Eves koltség 1,0 51 0,7 6,8
7-13. tablazat A projekt nélkiili eset és a szakaszvaltozatok miikodési kéltsége (m Ft)
E\’/es ﬁzemeltet’és Nagyfeldjitas \d6szaki feldjitas Mﬁk.t.idési koltség
és karbantartas Osszesen
EV5-1
Onallé kerékparat 0,0 16,3 0,0 16,3
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Eves lizemeltetés o . ... | Mmikodési koltség
i , Nagyfelujitas IdGszaki felujitas .

és karbantartas Osszesen
Gyalog-kerékparut 0,0 1,2 0,0 1,2
Kerékparsav 0,0 7,4 0,5 7,9
Nyitott kerékparsav 0,0 0,0 0,0 0,0
Kerékparos nyom 0,0 0,0 0,0 0,0
Kisforgalmu kozut 0,0 0,0 0,0 0,0
Nem kisforgalmu kozut 0,0 0,0 0,0 0,0
Teljes koltség 0,0 24,9 0,5 25,5
Eves koltség 0,0 2,1 0,1 2,2

EV5-2
Onallé kerékparut 0,3 34,1 0,5 35,0
Gyalog-kerékparut 0,0 1,2 0,0 1,2
Kerékparsav 0,0 0,0 0,0 0,0
Nyitott kerékparsav 0,0 0,0 0,0 0,0
Kerékparos nyom 0,0 0,0 0,0 0,0
Kisforgalmu kozut 0,0 0,0 0,0 0,0
Nem kisforgalmu kozut 0,0 0,0 0,0 0,0
Teljes koltség 0,3 35,3 0,5 36,2
Eves koltség 0,3 3,0 0,1 3,4
EV5-3

Onall6 kerékparut 0,0 16,3 0,0 16,3
Gyalog-kerékparut 0,0 1,2 0,0 1,2
Kerékparsav 0,0 7,4 0,5 7,9
Nyitott kerékparsav 0,0 0,0 0,0 0,0
Kerékparos nyom 0,0 0,0 0,0 0,0
Kisforgalmu kozut 0,0 0,0 0,0 0,0
Nem kisforgalmu kozut 0,0 0,0 0,0 0,0
Teljes koltség 0,0 24,9 0,5 25,5
Eves koltség 0,0 2,1 0,1 2,2

7-14. tablazat A szakaszvaltozatok miikédési koltségének kiilonbozete (m Ft)

A kéltségek sszegzése

A fentiek alapjan az egyes valtozatok éves beruhazasi és mikodési koltségei az alabbi tabla-

zatban keriltek 6sszesitésre.

EV5-1 EV5-2 EV5-3
Beruhazasi koltség 20,0 20,0 20,0
Uzemeltetési és karbantartasi koltség 1,0 1,4 1,0
Nagyfeldjitas 51 6,0 51
IdGszaki feldjitas 0,7 0,6 0,7
Osszesen 26,9 28,0 26,9

7-15. tablazat: A vizsgalt valtozatok éves koltsége (nem kiilénbozet, m Ft)

EV5-1

EV5-2

EV5-3

Beruhazasi koltség

20,0

20,0

20,0

Uzemeltetési és karbantartasi koltség

0,0

0,3

0,0
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Nagyfelujitas 2,1 3,0 2,1
IdGszaki feldjitas 0,1 0,1 0,1
Osszesen 22,2 23,4 22,2

7-16. tablazat: A vizsgalt valtozatok éves koltsége (kilonb6zet, m Ft)

7.3.2.3 A szakaszvaltozatok kbzgazdasagi hatasok, hasznok becslése

Forgalom becslése

A médszertanban megfogalmazottak alapjan a fejlesztés hatdsdra valtozé forgalom becslése

tortént meg, ennek az eredményeit mutatja a kovetkez6 tablazat.

turisztikai hasznalok kozlekedési hasznalok "
- - Osszes
meglévo meglévo L
L .. L L .. L felhasznalé
hasznalok | dj hasznalék |hasznalék | Gj hasznalok
projekt nélkiili eset 1 000 000 1167 370 2167 370
koncepcionalis cél teljesitése esetén 1 000 000 1593 742 1167 370 255 647 4016 759
EV5-1 1 000 000 1593742 1167 370 255 647 4016 759
EV5-2 1 000 000 1678995 1167 370 255694 4102 059
EV5-3 1 000 000 1593742 1167 370 255 647 4016 759

7-17. tablazat: A forgalom alakulasa (jkm/év)
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Hasznok becslése hatdspontszamként
A mddszertanban megfogalmazottak alapjan a fejlesztés kovetkeztében elért hatasok becslése
tortént meg, ennek az eredményeit mutatja a kovetkezé tadblazat.

turisztikai hasznalok hasznai koézlekedési hasznalok
meglévé hasznalok | uj hasznalok meglévé hasznalok | uj hasznalok

EV5-1
Utazasi id6 megtakaritas 0 0 14971514 20426 228
Baleseti kockazat valtozasa 168 000 2 677 487 196 118 429 488
Kornyezeti hatasok 0 0 0 10034 161
Jarm( Gzemkoltség 0 0 0 13 255318
Egészségligyi hatasok 0 12 749 940 0 2045179
Turisztikai hatasok 42 406 299 42 406 299 0 0
Osszes haszon 42 574 299 57 833 726 15 167 632 46 190 373

EV5-2
Utazasi id6 megtakaritas 0 0 14974 270 20433749
Baleseti kockdzat valtozdsa 173619 2915063 202 678 443 935
Kérnyezeti hatasok 0 0 0 10 036 008
Jarmd tGzemkoltség 0 0 0 13 257 758
Egészségligyi hatdsok 0 13431962 0 2 045 556
Turisztikai hatdsok 43228 738 45541 137 0 0
Osszes haszon 43 402 358 61 888 162 15176 948 46 217 007

EV5-3
Utazasi id6 megtakaritas 0 0 14971514 20426 228
Baleseti kockdzat valtozdsa 168 000 2 677 487 196 118 429 488
Koérnyezeti hatasok 0 0 0 10034 161
Jarmd Gzemkoltség 0 0 0 13 255318
Egészségligyi hatasok 0 12 749 940 0 2045179
Turisztikai hatasok 42 406 299 42 406 299 0 0
Osszes haszon 42 574 299 57 833 726 15 167 632 46 190 373

7-18. tablazat: A hasznok alakulasa az egyes szakaszvaltozatok esetén (hataspontszam/év)
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A hasznok 6sszegzése

A fentieknek megfelelSen a vizsgalt valtozatok kdzgazdasagi hasznai a kovetkezék.

EV5-1 EV5-2 EV5-3
Utazasi id6 megtakaritas 35397742 | 35408019| 35397742
Baleseti kockdzat valtozasa 3471093 3735295 3471093
Kornyezeti hatdsok 10034161 | 10036008 | 10034161
JarmU Gzemkoltség 13255318 | 13257758| 13255318
Egészségligyi hatasok 14795119| 15477517 | 14795119
Turisztikai hatasok 84812599 | 88769876| 84812599
Osszes éves haszon 161 766 031 | 166 684 474 | 161 766 031

7-19. tablazat A vizsgalt valtozatok kdzgazdasagi hasznai (kiilonbozet, hataspontszam)

7.3.2.4 A szakaszvaltozatok értékelése
A koltség-haszon elemzés dsszesitett eredményét a kdvetkez6 tablazatok tartalmazzak.

EV5-1 EV5-2 EV5-3
Osszes éves koltség, m Ft 22,2 23,4 22,2
Osszes éves haszon, m hatdspontszam 161,8 166,7 161,8
Hataspontszam/koltség 7,27 7,12 7,27
Sorrend 1 3 1

7-20. tablazat Az elemzés Osszefoglalo eredményei

A fenti tdblazat alapjan lathatd, hogy ugyanolyan kedvez6haszon-koltség arany mutatéval ren-
delkezik az EV5-1és EV5-3 véltozat.
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77 7

7.4 A legmegfelelébb vdltozatokbdl elbéallo végleges valtozat felépitése és
elemzése

7.4.1 A végleges valtozat és a dontés-el6készitoé tanulmanyterv nyoman legjobbnak
itélt valtozatok osszefliggései

A vdltozatelemzés soran a koltségek és hasznok figyelembevételével részletes vizsgalatok ké-
sziiltek. Az elemzések sordn kijott eredmények alapjan, a szakaszokon kivalasztasra keriiltek a
legjobb eredménnyel rendelkezd valtozatok.

A tervezés ezt kdvetd szakaszaban az Onkormanyzatok a KKK és a Tervezdk részvételével to-
vabbi egyeztetések torténtek, melyek alkalmaval a javasolt m(iszaki megolddsokat a nyomvo-
nalak fliggvényében az egyes szakaszvaltozatokban fellilvizsgaltak. Az ajanlott modositasok a
kivalasztott valtozatok elemein keriiltek atvezetésre, ezért 6sszességében nézve a végrehaj-
tott mddositasok az eredményeket nem befolydsoljdk, csak a kivalasztott valtozat felépitését.
A végleges valtozatok részletes pénziigyi és kozgazdasagi elemzésének eredményei a 9. feje-
zetben olvashatdak.

A kovetkez6 tdblazat mutatja a valtozatelemzés sordn kivdlasztott valtozatok és a végleges
valtozatok kozotti kiilonbséget.
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Raika-Gvé kivalasztott valto- | RA-A-2- RA-A-2- RA-A-1- RA-A-1- RA-A-1- MO-A-2- MO-A-2- MO-A-3- MO-A-3-
ajka-Gyor
! Y zat 1 2 RA-A-4 3 4 5 RA-A-5 BE-A-1 MO-A-1 1 2 1 2 HA-A-1
. ; RA-A-1- RA-A-1- RA-A-1- RA-A-1- RA-A-1- MO-A-2- MO-A-2- MO-A-3- MO-A-3-
végleges valtozat
0 1 2 3 4 RA-A-5 BE-A-1 MO-A-1 1 2 1 2 HA-A-1
kivalasztott valto- AS-A-1- AS-A-1- AS-A-1- DS-A-1-
zat DZ-A-1 DZ-A-2 HE-A-1 HE-A-1 HE-A-1 1 2 3 1 DS-A-1-2 DS-A-1-3 GL-A-1 GZ-A-1 GU-A-1
. ; HE-A-1- HE-A-1- HE-A-1- AS-A-1- AS-A-1- AS-A-1- DS-A-1-
végleges valtozat
DZ-A-1 DZ-A-2 1 2 3 1 2 3 1 DS-A-1-2 DS-A-1-3 GL-A-1 GZ-A-1 GU-A-1
kivalasztott valto-
zat GY-A-1 GY-A-2 GY-A-3
végleges valtozat | GY-A-1  GY-A-2  GY-A-3
Gvér-A kivalasztott valto- | GY-A-4- GY-A-4- GY-A-4- GY-B-5-  GY-A-5- GY-A-6- GY-A-6- GY-B-7- GY-B-7-
6r-Acs
i zat 1 2 3 1 2 1 2 1 2 GY-A-8-1 GY-A-8-2 GY-A-9 GO-B-1
, ; GY-A-4- GY-A-4- GY-A-4- GY-B-5-  GY-B-5- GY-B-7- GY-B-7- GO-B-1- GO-B-1-
végleges valtozat
1 2 3 1 2 GY-B-6 1 2 1 2
kivalasztott valto- | GO-C-1- GO-C-1-
zat 1 2 GO-B-4 NS-B-3

végleges véltozat | GO-B-2 GO-B-3 GO-B-4 NS-B-3

. e kivalasztott valto-
Acs - Almasfizité

zat AC-C-1 AC-B-2a AC-B-2b KO-B-1 |KO-B-2a KO-B-2b KO-B-2c KO-B-3  KO-B-4
végleges véltozat | AC-C-1 AC-B-2 AC-B-3 KO-B-1 |KO-C-1 KO-C-2 KO-B-3 KO-B-4 KO-C-10 KO-A-8 KO-D-4 KO-B-10
kivalasztott valto-

zat AL-B-1 AL-B-2a AL-A-2b

végleges vdltozat | AL-B-1  AL-B-2  AL-A-3

g iz par ; kivalasztott valto-
Almasfiizito - Pilismarot

zat DA-A-1 DA-A-2 NE-B-1 NE-B-2 NE-B-3 NE-A-4 SU-A-1 SU-A-2 SU-A-3 LA-A-1 LA-A-2 LA-A-3 LA-A-4
végleges valtozat | DA-A-1 DA-A-2  DA-A-3 NE-A-1 NE-A-2 NE-A-3 NE-A-4 SU-A-1 SU-A-2 SU-A-3 LA-A-1 LA-A-2 LA-B-1 LA-B-2
kivalasztott valto- NY-A-

zat LA-A-5 NY-A-1a 1b TA-A-1 TA-A-2 | TA-A-3 ES-A-la  ES-A-1b  ES-A-2
végleges valtozat | LA-B-3 LA-A-5 NY-A-1  NY-A-2  NY-A-3 NY-A-4 TA-A-1 TA-A-2 ES-A-1 ES-A-2 ES-B-1 ES-B-2
kivalasztott valto-

zat ES-A-4 ES-A-5 ES-A-6
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végleges valtozat | ES-B-3  ES-A-4 ES-B-4 ES-B-5 ES-A-6 ES-A-7

Pilismarot (szobi rév) - Tahitét- | kivalasztott valto-
falu-hid zat PI-A-1  PI-A2  PI-A-3  Pl-A-4-5 DO-A-1 DO-A-2 DO-B-3 VI-B-1 VI-A2  VI-A-3 VI-A-4 | VI-A-5 VI-A-6 VI-A-7
végleges valtozat | p|-A-1 PI-A-2  PI-A-3 DO-A-1 | DO-B-1 VI-B-1  VI-A-2  VI-A-3 VI-A-4 VI-C-1 VI-A-7

kivalasztott valto-
zat VI-A-8  VI-A-9  VI-A-10 VI-A-11 VI-A-12 VI-A-13 VI-A-14 DB-B-1 DB-A-2 DB-A-3 DB-A-4 DB-A-5 DB-A-6 TT-A-1
végleges véltozat |V|-A-8  VI-A-9  VI-A-10 DB-A-1 DB-A-2 DB-A-3 DB-A-4 DB-A-5 DB-A-6 TT-A-1

kivalasztott valto-

zat TT-A-2  TT-A-3  TT-B-1  TT-A-5

végleges véltozat | TT-A-2 TT-A-3 [ TT-A4 TT-A-5 TT-A6 TI-A-7

kivalasztott valto-

Tahitoétfalu-hid - Szentendre zat TT-A-X TT-C-1 LE-B-1 LE-A-3 LE-A-4 LE-A-5 LE-A-6 SZ-A-1 SZ-A-2 SZ-A-3 SZ-A-4 SZ-A-5
végleges valtozat | TT-A-8 LE-A-1 LE-A-2 LE-A-3 LE-A-4 LE-A-5 SZ-A-1 SZ-A-2 SZ-A-3 SZ-A-4 SZ-A-5
kivalasztott valto-

szentendre - Budakaldsz zat SZ-A-6  SZ-A-7 SZ-A-8 | SZ-C-1 | SZ-A-11 SZ-A-12 BK-A-1 BK-A-2 BK-A-3 BK-A-4

végleges véltozat | S7-A-6  SZ-A-7  SZ-A-8 [SZ-B-1  SZ-A-11 SZ-A-12 BK-A-1 BK-A-2 BK-A-3 BK-A-4  BK-A-5

kivalasztott valto-

zat SO-A-1 SO-A-2  ZE-A-1  ZE-A-2  ZE-A-3 ZE-A-4 NA-A-1 NA-A-2 NA-A-2 NA-A-3 NA-A-4 KM-A-1  KM-A-2 KM-A-3
i . NA-A-2- NA-A-2-
végleges valtozat
SO-A-1 SO-A-2  ZE-A-1 ZE-A-2  ZE-A-3 ZE-A-4 NA-A-1 1 2 NA-A-3 NA-A-4 KM-A-1  KM-A-2 KM-A-3
kivalasztott valto-
Szob (pilismaréti rév) - Vic zat KM-A-4 VE-A-1 VE-A-1 VE-A-2 VE-A-3  VA-Al VA-A1l VAA2 VAA2 VAA3 VAA4 VAA4 VAAS5 VAAG
. ; VE-A-1- VE-A-1- VA-A-1- VA-A-1- VA-A-2- VA-A-2-
végleges valtozat
KM-A-4 1 2 VE-A-2 VE-A3 1 2 1 2 VA-A-3 VA-A-4-1 VA-A-4-2 VA-B-5 VA-C-6
kivalasztott valto-
zat VA-A-7
végleges valtozat | yvA-A-7
kivalasztott valto- GD-A-3- GD-A-3-
; i zat SL-A-1-1 SL-A-1-2 SL-A-2 SL-A-3 GD-A-1 GD-A-2 1 2 DK-A-1-1 DK-A-1-2 DK-A-2-1 DK-A-2-2 DK-A-3
Vac - Dunakeszi
. ; GD-B-1- GD-B-1- GD-A-3- GD-A-3-
végleges valtozat
SL-A-1-1 SL-A-1-2 SL-A-2 SL-A-3 1 2 GD-A-2 1 2 DK-A-1-1 DK-A-1-2 DK-A-2-1 DK-A-2-2 DK-A-3
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kivalasztott valto- | DK-C-4- DK-C-4- DK-C-4-
zat 1 2 3 DK-A-5

végleges valtozat | pK-B-4 DK-A-6

kivalasztott valto-
(Budapest) Erd - Szézhalombatta zat ER-A-1 ER-A-2 ER-A-3 ER-A4 ERA5 SB-A1 SB-A2 |SB-A3 SB-A4 SB-A5 SB-A6 SB-A7 SB-A8  SB-A9

végleges véltozat | ER-A-1  ER-A-2 ER-A-3 ER-A-4 ER-A-5 SB-A-1 SB-A-2 | SB-D-3

kivalasztott valto-
Dunaharaszti - Tokol zat DH-C-1  SS-C-1 SS-C-2 SS-C-3 SS-D SH-D-1 SH-D-2 SH-D-3  SH-D-4 TO-D-1 TO-D-2 TO-A-3

végleges valtozat | pH-C-1 SS-C-1  S5-C2  S5-C-3  S5-D-1 S5-D-2  SH-D-1 SH-D-2 SH-D-3 SH-D-4 TO-D-1 TO-D-2 TO-A-3 TO-D-3
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Az alabbi tablazat 6sszefoglalja a projekt nélkili eset és a szakaszvaltozatok miszaki megolddsait, megadva a kiilonb6z6 tipust nyomvonalak hosszat a sza-

kaszvaltozatokban.

EV1-vegl

EV2-vegl

EV3-vegl

EVA4-vegl

EV5-vegl

fejlesztett

fennmarado
eredeti nyom-

fejlesztett

fennmaradoé
eredeti nyom-

fejlesztett

fennmaradoé
eredeti nyom-

fejlesztett

fennmaradoé
eredeti nyom-

fejlesztett

fennmaradd
eredeti nyom-

nyomvonal vonal nyomvonal vonal nyomvonal vonal nyomvonal vonal nyomvonal vonal
Onallé kerékparat 10128 0 8434 1694 8334 1794 8334 1794 10128 0
Gyalog-kerékparut 1661 730 931 730 1661 730 931 730 1661 730
Kerékparsav 1045 0 0 1045 0 1045 0 1045 1045 0
Nyitott kerékparsav 590 0 0 590 0 590 401 590 590 0
Kerékpdros nyom 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kisforgalmu koézut 7 389 0 11766 -993 10 615 0 11594 -161 7 389 0
Nem kisforgalmu kézut 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Osszesen 20813 730 21131 3 066 20610 4159 21 260 3998 20813 730
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7-21. tablazat: A kerékparos utvonalak hosszanak alakulasa a végleges szakaszvaltozatokban, méter

EV6-vegl EV7-vegl EV8-vegl EV9-vegl EV10-vegl
. fennmaradd . fennmaradé . fennmaradé . fennmaradd . fennmaradé
fejlesztett . fejlesztett . fejlesztett . fejlesztett . fejlesztett .
eredeti eredeti eredeti eredeti eredeti
nyomvonal nyomvonal nyomvonal nyomvonal nyomvonal
nyomvonal nyomvonal nyomvonal nyomvonal nyomvonal
Onallé kerékparut 10618 0 8924 1694 8824 1794 10618 0 8824 1794
Gyalog-kerékparut 1661 730 931 730 1661 730 1661 730 931 730
Kerékpdrsav 1045 0 0 1045 0 1045 1045 0 0 1045
Nyitott kerékparsav 590 0 0 590 0 590 590 0 401 590
Kerékpdaros nyom 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kisforgalmu kézut 8901 0 15142 -2 857 12127 0 8901 0 13106 -161
Nem kisforgalmu kozat 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Osszesen 22 815 730 24 997 1202 22 612 4159 22 815 730 23 262 3998
EV11l-vegl EV12-vegl EV13-vegl Osszesen
. fennmaradod . fennmaradd . fennmaradd . fennmaradé
fejlesztett . fejlesztett . fejlesztett . fejlesztett .
eredeti eredeti eredeti eredeti
nyomvonal nyomvonal nyomvonal nyomvonal
nyomvonal nyomvonal nyomvonal nyomvonal

Onallé kerékparuat 10618 0 8924 1694 8824 1794 10618 0
Gyalog-kerékparut 1661 730 931 730 1661 730 1661 730
Kerékparsav 1045 0 0 1045 0 1045 1045 0
Nyitott kerékparsav 590 0 0 590 0 590 590 0
Kerékpdaros nyom 0 0 0 0 0 0 0 0
Kisforgalmu kozut 8901 0 15142 -2 857 12 127 0 8901 0
Nem kisforgalmu kézut 0 0 0 0 0 0 0 0
Osszesen 22 815 730 24997 1202 22612 4159 22 815 730

A szakaszvaltozatok elemzését az éves koltségek és hasznok 6sszevetésével, kozgazdasagi koltség-hatékonysag mutatok meghatarozasaval végezzik.
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7.4.2.2 A végleges szakaszvaltozatok kozgazdasagi koltségeinek becslése

Beruhazasi kéltségek

Az egyes szakaszvaltozatok teljes és éves beruhdzasi koltségeit az aldbbi tablazat tartalmazza:

Beruhazasi koltség EV1-vegl | EV 2A-vegl | EV 2B-vegl | EV 3-vegl | EV 4-vegl | EV 5-vegl | EV 6-vegl
Onallé kerékparut 1580,1 884,0 439,5 1367,1 465,8 212,2 122,4
Gyalog-kerékparut 0,0 0,0 0,0 239,7 0,0 0,1 0,0
Kerékparsav 66,0 1,6 0,0 0,0 0,0 126,8 0,0
Nyitott kerékparsav 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kerékparos nyom 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kisforgalmu kozut 55,6 14,9 869,4 93,0 207,4 0,1 102,9
Nem kisforgalmu kozut 0,0 0,0 0,0 27,7 0,0 0,0 0,0
Teljes koltség 1701,7 900,4 1308,9 1727,5 673,2 339,1 225,2
Eves koltség 100,5 53,2 77,3 102,0 39,8 20,0 13,3
EV 7-vegl | EV 8-vegl | EV 9-vegl | EV 10-vegl | EV 11-vegl | EV 12-vegl | EV 13-vegl
Onallé kerékparut 532,5 341,4 296,7 289,8 1369,0 544,3 377,1
Gyalog-kerékparut 132,4 0,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kerékparsav 2,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 30,2
Nyitott kerékparsav 0,0 0,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kerékpdaros nyom 0,0 0,0 0,0 0,0 7,4 0,0 47,0
Kisforgalmu kozut 170,6 227,2 129,8 57,4 0,3 0,0 28,5
Nem kisforgalmu kozut 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Teljes koltség 837,5 569,3 426,5 347,3 1376,7 544,3 482,7
Eves koltség 49,5 33,6 25,2 20,5 81,3 32,1 28,5

7-22. tablazat: Végleges szakaszvaltozatok beruhazasi koltségei (m Ft)
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Uzemeltetési és miikddtetési koltségek

Az Gzemeltetési és mikodtetési kdltségeket részben a fejlesztett Uthosszak és a projekt nélkiili

uthosszak kilonbozete, részben pedig a fejlesztett pontszerd létesitmények szama alapjan be-

csultik meg. Ezek az egyes szakaszvaltozatok esetében a kovetkez6k:

Fentiek alapjan a projekt nélkili eset és az egyes valtozatok éves lizemeltetési és karbantartasi

koltsége, valamint a kiilonbozetek az alabbi tdblazatokban keriltek dsszesitésre.

Eves lizemeltetés L .. ... | miikédési koltség
&s karbantartés Nagyfeldijitas Iddszaki feldjitas ssszesen

EV1-vegl
Onall6 kerékpérat 9,2 487,5 13,1 509,9
Gyalog-kerékparuat 0,0 0,0 0,0 0,0
Kerékparsav 0,0 4,7 0,4 51
Nyitott kerékparsav 0,0 0,0 0,0 0,0
Kerékparos nyom 0,0 0,0 0,0 0,0
Kisforgalmu kézut 0,0 0,0 0,0 0,0
Nem kisforgalmu kozut 0,0 0,0 0,0 0,0
Teljes koltség 9,2 492,3 13,5 515,0
Eves koltség 9,2 41,2 3,2 53,6

EV2A-vegl
Onallé kerékparut 6,8 270,3 9,7 286,7
Gyalog-kerékparut 0,3 7,7 0,4 8,4
Kerékparsav 0,0 15,0 1,1 16,1
Nyitott kerékparsav 0,0 0,0 0,0 0,0
Kerékparos nyom 0,0 0,0 0,0 0,0
Kisforgalmu kozut 0,0 0,0 0,0 0,0
Nem kisforgalmu kézut 0,0 0,0 0,0 0,0
Teljes koltség 7,0 293,0 11,1 311,2
Eves koltség 7,0 24,5 2,6 34,1

EV2B-vegl
Onallé kerékparut 3,5 127,8 4,9 136,2
Gyalog-kerékparut 0,8 18,6 1,1 20,4
Kerékpdrsav 0,0 5,7 0,8 6,5
Nyitott kerékpdrsav 0,0 0,0 0,0 0,0
Kerékpdros nyom 0,0 0,0 0,0 0,0
Kisforgalmu kozut 0,0 0,0 0,0 0,0
Nem kisforgalmu kozut 0,0 0,0 0,0 0,0
Teljes koltség 4,2 152,1 6,8 163,1
Eves koltség 4,2 12,7 1,6 18,5
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EV3-vegl
Onallé kerékparut 6,9 304,7 9,9 321,5
Gyalog-kerékparut 1,0 52,6 1,5 55,1
Kerékparsav 0,0 0,0 0,0 0,0
Nyitott kerékparsav 0,0 0,0 0,0 0,0
Kerékparos nyom 0,0 0,0 0,0 0,0
Kisforgalmu kozut 0,0 0,0 0,0 0,0
Nem kisforgalmu kozut 0,0 0,0 0,0 0,0
Teljes koltség 8,0 357,3 11,4 376,6
Eves koltség 8,0 29,9 2,7 40,5
EV4-vegl
Onallé kerékparut 31 92,0 4,5 99,6
Gyalog-kerékparut 0,2 0,0 0,3 0,6
Kerékparsav 0,0 0,0 0,0 0,0
Nyitott kerékparsav 0,0 2,4 0,9 3,3
Kerékparos nyom 0,0 0,0 0,0 0,0
Kisforgalmu koézut 0,0 0,0 0,0 0,0
Nem kisforgalmu kozut 0,0 0,0 0,0 0,0
Teljes koltség 3,4 94,4 5,7 103,5
Eves koltség 3,4 7,9 1,3 12,6
EV5-vegl
Onall6 kerékparut 1,0 49,0 1,4 51,3
Gyalog-kerékparut 0,1 3,6 0,1 3,8
Kerékparsav 0,0 8,9 1,3 10,3
Nyitott kerékparsav 0,0 0,0 0,0 0,0
Kerékparos nyom 0,0 0,0 0,0 0,0
Kisforgalmu kozut 0,0 0,0 0,0 0,0
Nem kisforgalmu kozut 0,0 0,0 0,0 0,0
Teljes koltség 1,0 61,5 2,8 65,3
Eves koltség 1,0 51 0,7 6,8
EV6-vegl
Onall6 kerékparut 1,0 46,9 1,4 49,3
Gyalog-kerékparut 0,0 0,0 0,0 0,0
Kerékparsav 0,0 0,0 0,0 0,0
Nyitott kerékpdrsav 0,0 0,0 0,0 0,0
Kerékparos nyom 0,0 0,0 0,0 0,0
Kisforgalmu kozut 0,0 0,0 0,0 0,0
Nem kisforgalmu kozut 0,0 0,0 0,0 0,0
Teljes koltség 1,0 46,9 1,4 49,3
Eves koltség 1,0 3,9 0,3 5,2
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EV7-vegl
Onallé kerékparut 4,3 171,4 6,2 181,9
Gyalog-kerékparut 0,7 31,6 1,0 33,3
Kerékparsav 0,0 3,7 0,3 4,0
Nyitott kerékparsav 0,0 0,0 0,0 0,0
Kerékparos nyom 0,0 0,0 0,0 0,0
Kisforgalmu kozut 0,0 0,0 0,0 0,0
Nem kisforgalmu kozut 0,0 0,0 0,0 0,0
Teljes koltség 5,0 206,7 7,5 219,2
Eves koltség 5,0 17,3 1,8 24,1
EV8-vegl
Onallé kerékparut 1,8 82,7 2,5 87,0
Gyalog-kerékparut 0,3 8,4 0,4 9,1
Kerékparsav 0,0 1,4 0,3 1,6
Nyitott kerékparsav 0,0 1,9 0,2 2,1
Kerékparos nyom 0,0 0,0 0,0 0,0
Kisforgalmu kozut 0,0 0,0 0,0 0,0
Nem kisforgalmu kézut 0,0 0,0 0,0 0,0
Teljes koltség 2,1 94,3 3,5 99,9
Eves koltség 2,1 7,9 0,8 10,8
EV9-vegl
Onall6 kerékparut 2,3 58,1 3,2 63,5
Gyalog-kerékparut 0,0 0,0 0,0 0,0
Kerékparsav 0,0 0,0 0,0 0,0
Nyitott kerékpdrsav 0,0 0,0 0,0 0,0
Kerékparos nyom 0,0 0,0 0,0 0,0
Kisforgalmu kozut 0,0 0,0 0,0 0,0
Nem kisforgalmu kozut 0,0 0,0 0,0 0,0
Teljes koltség 2,3 58,1 3,2 63,5
Eves koltség 2,3 4,9 0,8 7,9
EV10-vegl
Onallé kerékparut 1,4 72,4 2,0 75,8
Gyalog-kerékparut 0,0 0,0 0,0 0,0
Kerékparsav 0,0 0,0 0,0 0,0
Nyitott kerékpdrsav 0,0 0,0 0,0 0,0
Kerékparos nyom 0,0 0,0 0,0 0,0
Kisforgalmu kozut 0,0 0,0 0,0 0,0
Nem kisforgalmu kozut 0,0 0,0 0,0 0,0
Teljes koltség 1,4 72,4 2,0 75,8
Eves koltség 1,4 6,1 0,5 7,9
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EV11-vegl
Onallé kerékparut 1,5 91,4 2,2 95,1
Gyalog-kerékparut 0,0 0,0 0,0 0,0
Kerékparsav 0,0 0,0 0,0 0,0
Nyitott kerékparsav 0,0 0,0 0,0 0,0
Kerékparos nyom 0,0 3,4 0,3 3,7
Kisforgalmu kozut 0,0 0,0 0,0 0,0
Nem kisforgalmu kozut 0,0 0,0 0,0 0,0
Teljes koltség 1,5 94,7 2,5 98,8
Eves koltség 1,5 7,9 0,6 10,0

EV12-vegl
Onallé kerékparut 2,5 128,3 3,6 134,3
Gyalog-kerékparut 0,0 0,0 0,0 0,0
Kerékparsav 0,0 0,0 0,0 0,0
Nyitott kerékparsav 0,0 0,0 0,0 0,0
Kerékparos nyom 0,0 0,0 0,0 0,0
Kisforgalmu koézut 0,0 0,0 0,0 0,0
Nem kisforgalmu kozut 0,0 0,0 0,0 0,0
Teljes koltség 2,5 128,3 3,6 134,3
Eves koltség 2,5 10,7 0,8 14,1

EV13-vegl
Onall6 kerékparut 0,8 62,0 1,2 64,1
Gyalog-kerékparut 0,0 0,0 0,0 0,0
Kerékparsav 0,0 0,5 0,0 0,5
Nyitott kerékparsav 0,0 0,0 0,0 0,0
Kerékparos nyom 0,0 8,9 0,1 9,0
Kisforgalmu kozut 0,0 0,0 0,0 0,0
Nem kisforgalmu kozut 0,0 0,0 0,0 0,0
Teljes koltség 0,8 71,4 1,3 73,6
Eves koltség 0,8 6,0 0,3 71

7-23. tablazat A végleges szakaszvaltozatok miikodési koltsége (m Ft)
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A fentiek alapjan a végleges valtozatok éves beruhazasi és miikodési koltségei az aldbbi tablazatban kerlltek 6sszesitésre.

EV1-vegl EV 2A-vegl EV 2B-vegl EV 3-vegl EV 4-vegl EV 5-vegl EV 6-vegl
Beruhdzasi koltség 100,5 53,2 77,3 102,0 39,8 20,0 13,3
Uzemeltetési és karbantartasi koltség 9,2 7,0 4,2 8,0 3,4 1,0 1,0
Nagyfeldjitas 41,2 24,5 12,7 29,9 7,9 51 3,9
Id&szaki feldjitas 3,2 2,6 1,6 2,7 1,3 0,7 0,3
Osszesen 154,1 87,3 95,8 142,5 52,4 26,9 18,5

EV 7-vegl EV 8-vegl EV 9-vegl EV 10-vegl EV 11-vegl EV 12-vegl EV 13-vegl
Beruhazasi koltség 49,5 33,6 25,2 20,5 81,3 32,1 28,5
Uzemeltetési és karbantartasi koltség 5,0 2,1 2,3 2,8 1,5 2,5 0,8
Nagyfelujitas 17,3 7,9 4,9 6,1 79 10,7 6,0
Id&szaki feldjitas 1,8 0,8 0,8 0,9 0,6 0,8 0,3
Osszesen 73,5 44,4 33,1 30,3 91,4 46,2 35,6

7-24. tablazat: A vizsgalt valtozatok éves koltsége (nem kiilonbo6zet, m Ft)
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EV1-vegl EV 2A-vegl EV 2B-vegl EV3-vegl EV 4-vegl EV 5-vegl EV 6-vegl
Beruhazasi koltség 100,5 53,2 77,3 102,0 39,8 20,0 13,3
Uzemeltetési és karbantartasi koltség 0,0 3,8 1,5 4,5 1,4 0,0 0,0
Nagyfelujitas 21,4 16,3 6,6 24,0 6,5 2,1 1,9
IdGszaki felujitas 0,0 1,3 0,5 1,5 0,5 0,1 0,0
Osszesen 121,9 74,5 86,0 132,1 48,1 22,2 15,2

EV 7-vegl EV 8-vegl EV 9-vegl EV 10-vegl EV 11-vegl EV 12-vegl EV 13-vegl
Beruhazasi koltség 49,5 33,6 25,2 20,5 81,3 32,1 28,5
Uzemeltetési és karbantartasi koltség 0,2 0,4 1,1 1,4 1,5 2,5 0,8
Nagyfelujitas 17,3 4,5 4,9 6,1 79 10,7 6,0
Id&szaki feldjitas 0,1 0,2 0,4 0,5 0,6 0,8 0,3
Osszesen 67,1 38,7 31,6 9,3 91,4 46,2 35,6

7-25. tablazat: A végleges valtozatok éves koltsége (kiilonb6zet, m Ft)
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7.4.2.3 A végleges szakaszvaltozatok kdzgazdasagi hatasok, hasznok becslése

Forgalom becslése

A moddszertanban megfogalmazottak alapjan a fejlesztés hatasdra valtozé forgalom becslése
tortént meg, ennek az eredményeit mutatja a kovetkez6 tblazat.

turisztikai hasznalok kozlekedési hasznalok "
— - — ~ Osszes fel-
meglévé hasznd- | - . cnalok | MeBIVO haszNd- | ok | haszndlé
lok lok
EV1-vegl 1 000 000 1658 703 14 585 067 3325140| 20568910
EV2A-vegl 1 000 000 1455 646 1830107 375 265 4 661018
EV2B-vegl| 1 000 000 3056 283 1830107 1000000 6195130
EV3-vegl 200 000 371862 2797 967 704 608 4074 437
EV4-vegl 600 000 1450037 212 874 41124 2304 035
EV5-vegl 1 000 000 1593742 1167370 255 647 4016 759
EV-6-vegl 1 400 000 2423 395 252127 55304 4130 826
EV-7-vegl 200 000 255 825 2030630 497 650 3938581
EV-8-vegl 1 000 000 1917723 1830107 401913 5149742
EV-9-vegl 200 000 477 855 156 009 31920 865 784
EV-10-vegl 200 000 318 748 55521 12 159 586 428
EV-11-vegl 100 000 459 826 3073 166 812 663 4 445 655
EV-12-vegl 100 000 240 357 615 566 96 343 1052 265
EV-13-vegl 400 000 917 780 1551274 427 492 3296 546

7-26. tablazat: A forgalom alakulasa a végleges valtozatokban (jkm/év)
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Hasznok becslése hatdspontszamként
A mddszertanban megfogalmazottak alapjan a fejlesztés kovetkeztében elért hatasok becslése

tortént meg, ennek az eredményeit mutatja a kovetkez6 tablazat.

turisztikai hasznalok hasznai

kozlekedési hasznalok

meglévé haszna- meglévé haszna-
lok uj hasznalok lok Uj hasznalok
EV1-vegl
Utazasi id6 megtakaritas 0 0 187 053 483 265 678 658
Baleseti kockazat valtozasa 167 954 2 785 865 2449 626 5584718
Koérnyezeti hatasok 0 0 0 130511731
Jarm(i lizemkoltség 0 0 0 172 408 491
Egészségligyi hatasok 0 13 269 624 0 26 601 117
Turisztikai hatasok 44 146 755 45946 167 0 0
Osszes haszon 44314710 62 001 656 189 503 109 600 784 716
EV2A-vegl
Utazasi id6 megtakaritas 0 0 23 570565 30110715
Baleseti kockazat valtozasa 170 490 2481729 312015 639 789
Kornyezeti hatasok 0 0 0 14729 151
Jarm(i lizemkoltség 0 0 0 19457 490
Egészségligyi hatasok 0 11 645 168 0 3002120
Turisztikai hatasok 38 166 184 34859 115 0 0
Osszes haszon 38336673 48 986 012 23 882 580 67 939 264
EV2B-vegl|
Utazasi id6 megtakaritas 0 0 23776281 24 989 088
Baleseti kockazat valtozasa 171 819 5251284 314 448 530476
Kornyezeti hatasok 0 0 0 12 118 061
Jarmi lizemkoltség 0 0 0 16 008 190
Egészségiigyi hatasok 0 24 450 261 0 2469923
Turisztikai hatasok 79 513 889 152 481924 0 0
Osszes haszon 79 685 709 182 183 469 24 090 729 56 115 737
EV3-vegl
Utazasi id6 megtakaritas 0 0 37 322839 58 555 694
Baleseti kockazat valtozasa 34947 649 780 488 907 1231209
Kornyezeti hatasok 0 0 0 27 655 865
Jarm(i lizemkoltség 0 0 0 36 533 926
Egészségligyi hatasok 0 2 974 898 0 5636 864
Turisztikai hatasok 9513044 11098 222 0 0
Osszes haszon 9547991 14 722 900 37 811 747 129 613 557
EV4-vegl
Utazasi id6 megtakaritas 0 0 2815034 3388016
Baleseti kockazat valtozasa 105 549 2 550 838 37 448 72343
Koérnyezeti hatasok 0 0 0 1614117
Jarmii lizemkoltség 0 0 0 2132279
Egészségiigyi hatasok 0 11 600 298 0 328992
Turisztikai hatasok 36 846 567 55873618 0 0
Osszes haszon 36952 116 70 024 754 2852482 7 535748
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EV5-vegl
Utazasi id6 megtakaritas 0 0 14971514 20426 228
Baleseti kockazat valtozasa 168 000 2677 487 196 118 429 488
Koérnyezeti hatasok 0 0 0 10034 161
Jarm(i lizemkoltség 0 0 0 13 255318
Egészségligyi hatasok 0 12 749 940 0 2045179
Turisztikai hatasok 42 406 299 42 406 299 0 0
Osszes haszon 42 574 299 57 833 726 15 167 632 46 190 373
EV6-vegl
Utazasi id6 megtakaritas 0 0 3233531 4418764
Baleseti kockazat valtozasa 235200 4071304 42 357 92910
Koérnyezeti hatasok 0 0 0 2170 669
Jarmii (izemkoltség 0 0 0 2 867 496
Egészségiigyi hatasok 0 19 387 160 0 442 429
Turisztikai hatasok 64 481 694 70034 892 0 0
Osszes haszon 64 716 894 93 493 355 3 275 888 9992 269
EV7-vegl
Utazasi id6 megtakaritas 0 0 26 078 320 39 816 465
Baleseti kockazat valtozasa 33650 430420 341648 837 285
Koérnyezeti hatasok 0 0 0 19532781
Jarm(i lizemkoltség 0 0 0 25803 177
Egészségligyi hatasok 0 2 046 601 0 3981204
Turisztikai hatasok 6 796 981 5455 207 0 0
Osszes haszon 6 830 631 7932 228 26 419 969 89970911
EV8-vegl
Utazasi id6 megtakaritas 0 0 23 557 493 32230990
Baleseti kockazat valtozasa 168 301 3227554 308 009 676 424
Kornyezeti hatasok 0 0 0 15775 067
Jarmi lizemkoltség 0 0 0 20 839 165
Egészségligyi hatasok 0 15341782 0 3215300
Turisztikai hatasok 50935 395 61 289 682 0 0
Osszes haszon 51103 696 79 859 019 23 865 502 72 736 947
EV9-vegl
Utazasi id6 megtakaritas 0 0 2 000 815 2550382
Baleseti kockazat valtozasa 33600 802 796 26 210 53 625
Kornyezeti hatasok 0 0 0 1252 847
Jarmi lizemkoltség 0 0 0 1655035
Egészségiigyi hatasok 0 3822839 0 255357
Turisztikai hatasok 12714763 19 061 461 0 0
Osszes haszon 12 748 363 23 687 097 2 027 025 5767 247
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EV10-vegl|
Utazasi id6 megtakaritas 0 0 712 055 971 485
Baleseti kockazat valtozasa 33600 535 497 9328 20427
Koérnyezeti hatasok 0 0 0 477 231
Jarm(i lizemkoltség 0 0 0 630432
Egészségligyi hatasok 0 2 549988 0 97 270
Turisztikai hatasok 8481 260 8481 260 0 0
Osszes haszon 8514 860 11 566 745 721 382 2196 844
EV11-vegl
Utazasi id6 megtakaritas 0 0 43 009 161 70 855 715
Baleseti kockazat valtozasa 18333 842 986 563 395 1489 832
Koérnyezeti hatasok 0 0 0 31897030
Jarmii (izemkoltség 0 0 0 42 136 586
Egészségiigyi hatasok 0 3678 607 0 6 501 305
Turisztikai hatasok 11212129 32349182 0 0
Osszes haszon 11 230 462 36 870774 43 572 556 152 880 468
EV12-vegl|
Utazasi id6 megtakaritas 0 0 7 906 662 7 709 505
Baleseti kockazat valtozasa 16 826 404 414 103 573 162 102
Koérnyezeti hatasok 0 0 0 3781447
Jarm(i lizemkoltség 0 0 0 4995 364
Egészségligyi hatasok 0 1922 853 0 770741
Turisztikai hatasok 6 385 677 9630412 0 0
Osszes haszon 6 402 503 11 957 679 8010 235 17 419 160
EV13-vegl
Utazasi id6 megtakaritas 0 0 19515 843 33 505 475
Baleseti kockazat valtozasa 67 111 1539832 260270 717 237
Kornyezeti hatasok 0 0 0 16 779 045
Jarmi lizemkoltség 0 0 0 22 165 439
Egészségligyi hatasok 0 7 342 240 0 3419933
Turisztikai hatasok 24452 611 35203 490 0 0
Osszes haszon 24519723 44 085 563 19776 112 76 587 127

7-27. tablazat: A hasznok alakulasa a végleges szakaszvaltozatok esetén (hataspontszam/év)

123




A hasznok 6sszegzése

A fentieknek megfelel6en a végleges valtozatok kozgazdasagi hasznai a kovetkezdk.

Eurovelo 6 kerékparos Gtvonal fejlesztése DOmMds-Szentendre szakaszon

MEGVALOSITHATOSAGI TANULMANY

EV1-vegl EV 2A-vegl EV 2B-vegl EV 3-vegl EV 4-vegl EV 5-vegl EV 6-vegl
Utazasi id6 megtakaritas 452732141 53 681 280 48 765 369 95 878 533 6 203 050 35397 742 7 652 295
Baleseti kockazat valtozasa 10988 163 3604 022 6 268 027 2404 843 2766178 3471093 4441771
Kornyezeti hatdsok 130511731 14 729 151 12118 061 27 655 865 1614117 10034 161 2170669
Jarm{ Gzemkoltség 172 408 491 19 457 490 16 008 190 36 533926 2132279 13255318 2 867 496
Egészséglgyi hatasok 39870742 14 647 288 26920 184 8611762 11929290 14795 119 19 829 589
Turisztikai hatdsok 90092 923 73 025 299 231995813 20611 266 92 720 185 84 812 599 134 516 585
Osszes éves haszon 896 604 191 179 144 530 342 075 644 191 696 194 117 365 100 161 766 031 171 478 405

EV 7-vegl EV 8-vegl EV 9-vegl EV 10-vegl EV 11-vegl EV 12-vegl EV 13-vegl
Utazdsi id6 megtakaritas 65 894 785 55 788 482 4551 197 1683 540 113 864 875 15616 167 53021317
Baleseti kockdzat valtozdsa 1643 002 4380 289 916 231 598 852 2914 545 686 915 2584 450
Kérnyezeti hatdsok 19532781 15 775 067 1252847 477 231 31897030 3781447 16 779 045
Jarm{ Gzemkoltség 25803 177 20 839 165 1655035 630432 42 136 586 4995 364 22 165 439
Egészségiigyi hatasok 6 027 805 18 557 083 4078 197 2647 258 10179912 2693594 10762 173
Turisztikai hatdsok 12 252 188 112 225 077 31776 225 16 962 520 43 561 311 16 016 089 59 656 101
Osszes éves haszon 131153 739 227 565 164 44 229 732 22 999 832 244 554 259 43 789 576 164 968 525

7-28. tablazat A végleges valtozatok kozgazdasagi hasznai (kiilonbo6zet, hataspontszam)
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7.4.2.4 A végleges szakaszvaltozatok értékelése
A koltség-haszon elemzés 6sszesitett eredményét a kovetkez6 tablazatok tartalmazzak.

EV1-vegl EV 2A-vegl EV 2B-vegl EV 3-vegl EV 4-vegl EV 5-vegl EV 6-vegl
Osszes éves koltség, m Ft 121,9 74,5 86,0 132,1 48,1 22,2 15,2
Osszes éves haszon, hataspontszam 896,6 179,1 342,1 191,7 117,4 161,8 171,5
Hataspontszam/koltség 7,35 2,40 3,98 1,45 2,44 7,27 11,28

EV 7-vegl EV 8-vegl EV 9-vegl EV 10-vegl EV 11-vegl EV 12-vegl EV 13-vegl
Osszes éves koltség, m Ft 67,1 38,7 31,6 9,3 91,4 46,2 35,6
Osszes éves haszon, hataspontszam 131,2 227,6 44,2 23,0 244,6 43,8 165,0
Hataspontszam/kéltség 1,96 5,89 1,40 2,46 2,68 0,95 4,63

7-29. tablazat A végleges szakaszvaltozatok elemzésének 6sszefoglaléo eredménye
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8.1 Miiszaki tartalom részletes leirasa

A vizsgdlt nyomvonalak — igy a kivalasztott vdltozat — tervezése soran alkalmazott mdszaki
megoldasok, tervezett mitdrgyak, és tulajdoni viszonyok a x. mellékletben keriilnek bemuta-
tasra. Az aldbbiakban az elemzés sordn kivalasztott valtozat mdlszaki jellemzéi keriilnek bemu-
tatdasra.

8.1.1 Visegrad

8.1.1.1 Mudszaki kialakitas

VI-B — VI-C valtozat
Nyomvonal: VI-B-1, VI-A-3, VI-A-4, VI-C-1, VI-A-7, VI-A-8, VI-A-9, VI-A-10
A DO-B valtozat folytatdsaként a f6ut déli oldaldn, 3,0m széles 6ndllé kerékparut épitésével

halad a nyomvonal a Lepence-patakig. A szilard burkolattal ellatandé szakasz hossza 2590m.
A patak felett, a meglévd kozuti hid északi oldaldn j kerékparos hidon athaladva csatlakozik
a meglév6 kerékparuthoz. A meglévé kerékparut jelenlegi szélessége nem felel meg az
EuroVelo kerékparutak elGirasainak, ezért a tervezett arvédelmi toltésig (1050m) szélesitése
sziikséges, 3,0m-re.

A jelenleg is zajl6 arvizvédelmi beruhdzas keretében megvaldsulé - féldgaton Gzemi Ut épitése
tervezett, ez kb. 980m hosszu szakaszt jelent. Ezen haladva éri el Ujra a féutat, amely mentén
a VI-A-7 szakaszban folytatodik.

A tervezett mobilgdt mentén kozos gyalogos és kerékparut Grszelvénye biztositott, a kerékpa-
ros utvonal ezen keril kijelolésre (elvalasztott gyalogos- és kerékparut) a hajédllomasig, Osz-
szesen 1540m. A Nagymarosi révatkel6nél kb. 150m-es szakaszon keresztmetszeti korlatok
miatt kerékpdros nyom létesitése tervezett. A nyomvonal a foldgat helyett az Gt mellett halad
a meglévé kerékpdrut szélesitésével (ez a szakasz 250m), amely meglév6 350m hosszu foldut
leburkolasdaval, majd 0j, 6nallo kerékparut létesitésével folytatddik, kb. 740m hosszan.

A hajdallomastdl a rendkivil sz(ik keresztmetszet okan a kerékparos nyomvonal a kézuton ki-
jelolt, a Kisoroszi révhez vezet6 utig, kb. 2870m hosszan. Ebben az esetben a 11. Gt ezen sza-
kaszan sebességkorlatozas bevezetése valhat sziikségessé. Az utszakasz rendkiviil szik ke-
resztmetszeti adottsdgokkal bir (déli oldalon a hegyoldal, északi oldalon a meredek partfalu
Duna hatdrolja). Emiatt kerékpdrut kialakitdsa, utpdlya szélesitése a szakaszon csak ardnyta-
lanul nagy beruhdzdssal lenne megvaldsithato (pl. konzol épitése a partfal folétt, vagy a hegy-
oldal kivdjdsa, tamfal épitése). Az extrém beruhdzdsi kéltség mellett, az ilyen jellegd, igen ko-
moly beavatkozdsok azért is kerlilendéek, mert az utszakasz teljes egészében természetvé-
delmi teriileten fekszik.

A Kisoroszi komp kornyezetében alternativaként gyalogos- és kerékpdros hid tervezett, amely-
hez annak megvaldsuldsa esetén a nyomvonal kapcsolddhat. A tervezett hidat, szerkezete al-
kalmassa teszi arra, hogy vészhelyzet esetén mentG6- vagy tlizolto riaddkocsi rajta athaladjon.
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Turisztikai informacids tabla kihelyezése tervezett a Lepence-patak, a Nagymarosi rév, vala-
mint a Kisoroszi rév kornyezetében.

A nyomvonalat az A-15 és A-16 helyszinrajzok abradzoljak.

8.1.1.2 Forgalomvonzé célpontok, halézati kapcsolatok

A nyomvonal legnagyobbrészt a 11. f6ut mentén haladva egyszerre tolt be turisztikai és hiva-
tasforgalmi szerepet. Vizparti nyomvonalként kitnd turisztikai vonzerével bir. A hajéalloma-
sokat kozvetlenil érinti. A telepilés bels6ébb részein taldlhaté célpontok (Var, hotelek, étter-
mek) a nyomvonalroél letérve kozelithet6ek meg. A Kisoroszi komp kérnyezetében alternativa-
ként gyalogos- és kerékparos hid tervezett, amelyhez annak megvaldsuldsa esetén a nyomvo-
nal kapcsolédhat.

8.1.1.3 Tervezett/kapcsolddo fejlesztések

A Visegradi Onkorményzat megbizasabdl a Tér-Team Kft. kiviteli terveket készitett ,Duna-
menti arvizvédelmi beruhdzasok Visegradon” cimmel. A tervben a hajéallomas és a rév kdzott
a partfal magasitdsaval mobilgat épitése szerepel, onnan foldgat épitése tervezett. A tervben
figyelembe vették az épitendé magasitdson kdzos gyalogos és kerékpdros felllet kialakitasa-
nak lehet8ségét. Az Onkormdnyzat tajékoztatdsa szerint a beruhazas elindult, befejezésének
varhaté id6pontja 2015. julius.

A Szentendrei Kistérség megbizdsdbdl az Utiber Kft. engedélyezési terveket készitett egy, a
teljes kistérségen athalado (EuroVelo 6) kerékparutrol (2006. november). Kiviteli tervek a vi-
segradi szakaszokra nem készultek.

Kisoroszi kozség megbizasabdl a Specialterv Kft. 2007-ben elkészitette egy gyalogos- és kerék-
paros hid engedélyezési terveit. Az épitési engedély megszerzése sikertelen volt, mivel a szak-
hatésagként az eljardsban részt vevé Kérnyezetvédelmi, Viziigyi és Természetvédelmi Felligye-
I6ség, majd a masodfoku eljarasban ennek felettes szerve hozzajarulasat tajvédelmi szempon-
tokra hivatkozva a kidolgozott szerkezettipushoz nem adta meg. A hid azonban egyéb, jobban
tdjba illeszkedd hidszerkezet alkalmazasaval megvaldsithaté.

8.1.1.4 Szabalyozasi/szerkezeti tervekhez valé illeszkedés

Visegrad bels6 varosrészére szabalyozasi terv késziil, amely a centrum rehabilitaciéjat célozza.
A terv jelenleg elfogadas alatt all, hatalyba lIépése 2014-re varhaté. A kerékparos infrastruktu-
rara a terv nincs kihatassal.

Visegrad hatdlyos Teleplilésrendezési Terve és a kivalasztott valtozat nyomvonalvezetése ko-
z6tt nincs ellentmondas.

8.1.1.5 Tulajdoni viszonyok

A VI-A-3 nyomvonal kb. 2000m-es kiilterileti szakaszan teriilet kisajatitasra lehet sziikség. A
11. f6ut ezen szakaszanak telekviszonyai azonban jelenleg is rendezetlenek (a telekalakitas
nem kovette a f6ut nyomvonaldnak megvaltozasat), ezért a tényleges kisajatitando terilet je-
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lenleg nem allapithatd meg. A terilet rendezésekor javasolt figyelembe venni a tervezett ke-
rékparut teriletigényét is.

8.1.1.6 Egyéb kockazatok

Arviz esetén, a tervezett arvédelmi toltésen haladd VI-C-1 szakasz az arvizi védekezés miatt
nem jarhato. Turisztikai id6szakban a varoskdzpontot érint6 gyalog- és kerékparut szakaszo-
kon nagy gyalogosforgalom is megjelenhet, amely a folyamatos kerékparos kdzlekedést aka-
ddlyozhatja. Ebben az esetben alternativ Gtvonalként mertlhet fel a F6 utca, mint lehet&ség.
Turistaszezonban azonban a F6 utcdn is nagy gyalogos- és gépjarmiforgalom jelenik meg,
amely igy megneheziti a biztonsagos és akadalytalan kerékparozast.

A VI-A-3 nyomvonal a 11. f6ut mentén halad. A 11. f6ut ezen szakaszanak telekviszonyai azon-
ban jelenleg is rendezetlenek (a telekalakitds nem kovette a f6Ut nyomvonaldnak megvaltoza-
sat), ezért a tényleges kisajatitandd tertlet jelenleg nem allapithatd meg. A teriilet rendezé-
sekor javasolt figyelembe venni a tervezett kerékparut teriletigényét is.

A Visegradi kaputdl tervezett kozuti vonalvezetés a kozut keresztmetszeti adottsagai (nem bé-
vithetd), és forgalma miatt névekvé baleseti kockazattal jarhat.

A telepilés |ényegében teljes egészében Natura 2000 terileten helyezkedik el, igy mindegyik
nyomvonalvaltozat természetvédelmi teriletet érint.
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8.1.2 Dunabogdany

8.1.2.1 Mdiszaki kialakitas

DB-A valtozat

Nyomvonal: DB-A-1, DB-A-2, DB-A-3, DB-A-4, DB-A-5, DB-A-6

A VI-A viltozat folytatdsaként a kerékparos utvonal a 11. f6uton vezetett, a meglévé kerék-
paruthoz csatlakozva. A szakaszon a forgalomtechnikai jelzések felllvizsgalata sziikséges. A
szakasz kivaltasa a Duna-parton talalhaté Vizm( teriletén athaladva lenne lehetséges, de a
belsé vizmU védé6terileteken a vizbazisok, a taviati vizbdzisok, valamint az ivovizellatdst szol-
gadlo vizilétesitmények védelmérdl szol6 123/1997. (VII.19.) Kormdnyrendelet értelmében tilos.
A meglévé kerékparos utvonal belterileti szakaszainak szélessége és burkolatmindsége egy-
arant megfeleld, ezért a meglévs szakaszokon a forgalomtechnikai jel6lések (jelz6tablak) fe-
lUlvizsgdlata, szlikség esetén potlasa, kihelyezése sziikséges. A DB-A-6 szakaszon az EuroVelo
paramétereknek megfelel6 szélesség a jelenlegi kerékpdarut 1,0m-es bévitésével elérhetd.

A jelenleg kialakitott kerékpdrut, belteriileti szakaszdnak fekvése egyardnt szolgdl turisztikai
és hivatdsforgalmi célokat. Jelenleginél kedvezébb vonalvezetés nem jel6lhetd ki, miik6dése az
6nkormdnyzati és lakossdgi tdmogatdssal bir, ezért ezen a szakaszon mds nyomvonalvdltozat
kijellését nem tartjuk indokoltnak.

A Duna-parton, a strand kozelében kerékparos pihen6hely kialakitdsara van lehet6ség.
Turisztikai informacids tabla kihelyezése tervezett a Kisoroszi rév kdzelében.

A nyomvonalat az A-16 helyszinrajz abrdzolja.

8.1.2.2 Forgalomvonzo célpontok, halézati kapcsolatok

Szerencsés elhelyezkedésének készonhet6en a meglévé Dunabogdanyi kerékparut vonalveze-
tése egyarant szolgal turisztikai és hivatasforgalmi szempontokat. A parton futé nyomvonal-
szakaszokon a kerékparozék kellemes kdornyezetben haladhatnak, a kerékparut feltarja a part
menti pihen6helyeket, strandot is.

8.1.2.3 Tervezett/kapcsolodo fejlesztések

Dunabogdany teriletén jelen projekthez kapcsolddo tervezett fejlesztések nincsenek.

8.1.2.4 Szabalyozasi/szerkezeti tervekhez vald illeszkedés

A meglévéd kerékparut illeszkedik Dunabogdany hatalyos Teleplilésszerkezeti Tervébe.

8.1.2.5 Tulajdoni viszonyok

A tervezett fejlesztések ujabb teriletek kisajatitasat nem igényli.

8.1.2.6 Egyéb kockazatok

A kerékparut egy kisebb szakaszon Natura 2000 terliletet érint, mégis megépitésre keriilt, je-
lenleg is hasznalatban van. A kerékparut ezzel egylitt ataddsra kerdilt, amellett, hogy haszna-
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latbavételi engedély kiadasa a telekviszonyok rendezetlenségébdl fakadd jogi problémak mi-
att egyel6re nem tortént meg. Az Ujonnan tervezett, révhez vezet6 szakasz Natura 2000 teru-
letet érint.

A 11. féuton torténd kerékpdarozas a kozuti forgalom miatt baleseti kockazatot hordoz, azon-
ban alternativ Utvonal a szakaszon nem jel6lhet6 ki.

8.1.3 Tahitotfalu

8.1.3.1 Mdiszaki kialakitas

TT-A valtozat

Nyomvonal: TT-A-1, TT-A-2, TT-A-3, TT-A-4, TT-A-5, TT-A-6, TT-A-7, TT-A-8

A DB-A nyomvonalhoz csatlakozva 3,0m széles, 6ndlldan vezetett kerékparut épitése tervezett
a 11. ut keleti oldalan, amely kb. 200m utan az utpdlya keresztezésével annak nyugati oldalan
folytatdadik. Kb. 640m megtétele utan, a Sionhegyi utcanal csatlakozik a f6ut mellett huzédo
szervizuthoz. A kisforgalmu utca teljes hosszan (540m) végighaladva az Utvonal a 11. f6utra
keril kivezetésre, az Utpadka leburkoldsaval kétoldali kerékpdrsav kialakitdsa tervezett, kb.
770m szakaszon. A nyomvonal az Elekfy Jen6 utcanal, a 11-es Ut Duna-part fel6li oldalan talal-
hatd utcan haladva éri el a Tahitotfalui hidat. A 220m-es utcaszakasz burkolatanak feldjitasa
sziikséges, a biztonsagos kerékpdrozas érdekében. Az Ugré-patak felett Uj kerékparos hid ki-
alakitasa tervezett, ezzel a nyomvonal bekotésre keril a Hajés utcaba. Az utvonal Szabadsag
téri bekapcsoldsa, ezzel a hidra felvezetése tovabbi, a hiddal parhuzamos, 180m-es foldut le-
burkolasat teszi szlikségessé. A csomdpontban turisztikai informacids tabla elhelyezése terve-
zett

A hid alatt 2,0m széles kerékparut épitése tervezett, amely 450m hosszan, a kemping vizparti
oldala mentén éri el a Dunaparti utcat. A Dunaparti u. burkolata rossz allapotu, kb. 1180m-es
szakaszan felljitast igényel.

A Gombaszogi u.-n elérve a 11. f6utat, 3,0m széles 6nallé kerékparut keriil kiépitésre a féuttal
parhuzamosan, amely a Vizm( teriiletén haladva éri el Leanyfalu kozigazgatasi hatarat. A
nyomvonal atvezetésére Uj kerékparos hid épitése sziikséges a Nyulasi-patak felett.

A nyomvonalat az A-17 helyszinrajz abrdzolja.

8.1.3.2 Forgalomvonzé célpontok, halézati kapcsolatok

A TT-A nyomvonal egyszerre szolgal turisztikai és hivatasforgalmi célokat. Biztositja Tahi koz-
pontjanak elérhet8ségét, egyben a vizparton haladva remek turisztikai vonzereje van. Kapcso-
latot jelent a Szentendrei szigetre jelenleg egyediiliként atvezet6 Tahitétfalui hiddal.

8.1.3.3 Tervezett/kapcsolddo fejlesztések

A Szentendrei Kistérség megbizasdbdl az Utiber Kft. engedélyezési terveket készitett egy, a
teljes kistérségen athaladé (EuroVelo 6) kerékparutrdl (2006. november). A Tahitdtfalui sza-
kaszokra a tervek engedélyt nem kaptak.
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8.1.3.4 Szabalyozasi/szerkezeti tervekhez valé illeszkedés

A TT-A valtozat bizonyos szakaszai kerékpdros Utvonalként szerepelnek Tahitétfalu Telepulés-
szerkezeti Tervében.

8.1.3.5 Tulajdoni viszonyok

A TT-A-1 kiilterileti szakasz vezetése a 11. Ut nyugati oldaldn kisajatitasi vonzata van, 840m
hosszan.

8.1.3.6 Egyéb kockazatok

Arviz esetén el6fordulhat, hogy a TT-A valtozat vizparti szakaszai nem jarhatéak. Ezekben az
id6szakokban alternativat jelenthet a 11. f6ut hasznalata. A TT-A valtozat a DMRYV teriiletén

halad at, amely engedélyezési nehézségeket jelenthet.

8.1.4 Szentendre

8.1.4.1 Mudiszaki kialakitas

SZ-B valtozat

Nyomvonal: SZ-A-1, SZ-A-2, SZ-A-3, SZ-A-4, SZ-A-5, SZ-A-6, SZ-A-7, SZ-A-8, SZ-B-1, SZ-A-11, SZ-
A-12

A LE-A viltozat folytatdsaként a Szentendrei-sziget bekapcsolasara Uj gyalogos- és kerékparos
hid kialakitasara van lehet&ség a telepuilés északi hataran talalhaté komp (Hatarcsarda) kor-
nyezetében. A hid Szigetmonostor kozigazgatasi hataran belilre érkezik. A hid szerkezeti ki-
alakitasa alkalmassa teszi arra, hogy vészhelyzet esetén ments- vagy tlizoltd riaddkocsi rajta
athaladjon.

Uj kerékparos hid épitése sziikséges a nyomvonal atvezetésére a Biikkds-patak felett.
Turisztikai informacios tablak elhelyezése tervezett Lednyfalu kbzigazgatasi hataranadl, a Duna-
korzd koérnyezetében, a Strand u. melletti Nagyréten, illetve az lpar utcai szakaszon.

A nyomvonalat az A-17 helyszinrajz abrdzolja.

8.1.4.2 Forgalomvonzé célpontok, halézati kapcsolatok

Ajelenlegis kijelolt EuroVelo 6 nyomvonal — SZ-B valtozat - sorra f(izi fel a varos f6bb turisztikai
célpontjait (Belvaros, Dunakorzét, Pap-sziget), mikdzben partkdzeli vonalvezetésével kellemes
kornyezetet is biztosit. A kilterileti, erdei és gaton futd szakaszok kiépitésével korszer(l ke-
rékparos turisztikai Utvonal teremtheté.

8.1.4.3 Tervezett/kapcsolddo fejlesztések

A Specidlterv Kft. 2007-ben megvizsgalta egy gyalogos- és kerékparos Duna-hid elhelyezésé-
nek lehetGségeit, tanulmanyterv szinten. A tervben szereplé négy elhelyezési valtozatbdl az
alabbi kett6 megvaldsitasanak van redlis lehetGsége:
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Az egyik elhelyezési lehetGség a telepiilés északi hataran talalhaté komp (Hatarcsarda) kor-
nyezetében alakithato ki. A masik valtozat szerint a tervezett hid a varos magjanak vonaldban
(Duna-korzo) keriilhet kialakitasra. A hid mindkét esetben Szigetmonostor kdzigazgatdsi hata-
ran belllre érkezik. Szigetmonostor feltétlen igénye, hogy a tervezett hid vészhelyzetben al-
kalmas legyen gépjarm( kozlekedésre is, amely igénynek a Hatarcsarda kozelébe esé kialakitas
felel meg.

8.1.4.4 Szabalyozasi/szerkezeti tervekhez valé illeszkedés

A SZ-A vidltozat vonalvezetése a Telepllésszerkezeti Tervben szerepel. Szentendre Telepiilés-
szerkezeti Tervében a tervezett kerékpdros hid valtozatok nem szerepelnek, a vdroshatarra
tervezett hid helyén kozuti hid épitése szerepel. Az 6nkormanyzat ezzel egyiitt a kerékparos
hid épitését tamogatja.

8.1.4.5 Tulajdoni viszonyok

A tervezett kerékparut fejlesztések terilet kisajatitassal nem jarnak. A tervezett Duna-hid ese-
tében a kisajatitasi igény csak részletesebb vizsgdlattal allapithatd meg.

8.1.4.6 Egyéb kockazatok

A vizparti Utvonalak arviz idején, bizonyos szakaszokon (pl. Duna-korzd) nem jarhatdak. A ter-
vezett hidak kialakitdasandl kockazatot jelent, hogy mindegyik Natura 2000 terileti érintettség-
gel bir.

8.2 A projekt hatasa

8.2.1 Tarsadalmi-gazdasagi hatasok

8.2.1.1 Célcsoportok

Nagy altalanossagban kijelenthetjik, hogy a projekt kézvetleniil érintett célcsoportjat képezi
minden:

Kerékparral kézleked6

Adott helyen és id6ben kerékpart, mint kdzlekedési eszkdzt hasznald személy. Szinonimaja a
,kerékparozd” kifejezés.

Ezen altaldanos tevékenység és kozlekedGi csoport az alabbi altipusokba sorolhaté:

o Kozlekedési célu kerékparozas/kerékparozok
Minden olyan kerékparozas, amelynek célja a mindennapi élet kozlekedési igényeinek
kielégitése. Pl.: munkaba/iskoldba jarassal, tgyintézéssel, bevasarlassal, szérakozo-
hely/sportpalya/kozforgalmu kozlekedési megalldhely megkozelitésével stb. kapcsola-
tos kerékparozas. (E tevékenységek egy részét fedi le a korabban altalanosan hasznalt
,hivatasforgalmi célu kerékparozas” kifejezés.)

e Turisztikai célu kerékparozas/kerékparozék
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Specialisan két hely kozotti, a szabadid6t turisztikai céllal eltltd kerékparozo altal vég-
zett tevékenység, amely lehet kerékparos nyaralds (vandortura, csillagtura), rovidebb
(1-3 éjszakas) kerékparos utazas, egynapos kerékparos kirandulds (lakdhely kérnyéki,
nyaralas alatti kerékparozas) és fogyasztas, koltés kapcsolddik hozza.

A hazai kerékpdros turista jelentésen kiilonbézik az dtlagos utazotdl. A kerékpdros tu-
ristdk fiatalabbak, magasabb iskolai végzettséggel rendelkeznek, jobb jévedelmi hely-
zetliek, mint az dtlag. Jellemzéen férfiak, akik mindennapjaik sordn is szivesen és rend-
szeresen bicikliznek. Kerékpdros utazdsaikat hosszabb dtlagos tartézkoddsi idé, maga-
sabb kéltés jellemzi, nagyobb tdrsasdggal utaznak. A kerékpdros utazdsok hozzdjdrul-
hatnak az erésen szezondlis desztindcidok f6szezonon kiviili vendégforgalmdnak névelé-
séhez, a régiok megkiilonbéztetéséhez és turisztikai pozicidjuk javitdsdhoz, tovabbd a
leveg8szennyezés mérsékléséhez. A szolgdltatdsokat a célcsoport igényeinek megfele-
I6en kell alakitani, legyen sz6 kerékpdr-szdllitdsi lehetéségekrdl, 1 éjszakds szdlldsfog-
laldsrdl, stb.. Elérésiik els6sorban az Interneten keresztiil lehetséges.”'”

Szabadidés célu kerékparozas/kerékparozék

Olyan kerékpdrozas, amelynek els6dleges célja a kerékparozas élményének atélése.
JellemzGen természeti kornyezetben végzett, és/vagy épitett/kulturalis értékek meg-
tekintéséhez kapcsolddo, és/vagy egészség-meglrzési célu tevékenység, amely meg-
valdsulhat lakéhelyen beldl, illetve annak kdzvetlen kornyezetében, tovabba lehet , tu-
risztikai célu kerékparozas”, vagy sport célu kerékparozas.

»A kerékpdros kirdnduldk a kerékpdros turistdkndl is fiatalabbak (kiilbnésen magas a
25-34 év kozétti korosztdly részardnya), magas iskolai végzettséggel rendelkeznek,
szintén jobb jévedelmi helyzetiiek, mint az dtlagos kirdnduldk. Jellemzéen férfiak, de
esetlikben a kerékpdros turistdkhoz képest kiegyenlitettebb a nemek ardnya. Kevésbé
gyakran kerékpdroznak a mindennapjaik sordn, mint a kerékpdros turistdk. A kerékpd-
ros kirdnduldsok gyakoribbak, mint a kerékpdros nyaraldsok, de az uti tdrsasdg lét-
szdma dtlagosan kisebb, mint a tébbnapos utakndl: a leggyakrabban emlitett létszam
a 2 fé. Alacsonyabb kéltés jellemzi ket, és elsédlegesen az ismerdsokre tett jo benyo-
madssal és azok tovabbajdanldsdval, valamint az Internetes turisztikai oldalakon keresz-
til lehet elérni 6ket.”*”

Jelen projekt esetében nagyobb részardnyban szerepelnek a szabadidGs és turisztikai céllal

kerékparozok, de természetesen érintett minden egyéb indokkal (kdzlekedési céllal) kerékpa-

Megjelennek tovabba az aldabbi kdzvetetten érintett célcsoportok is:

minden nem kerékpdros, de a kerékparutat szabalyosan igénybe vevé kozleked6
(kerekesszékes, gorkorcsolyazé, stb.);

17 A célcsoport karakterisztikdjanak bemutatdsahoz A kerékparos turizmus fejlesztési stratégiaja, 2009-ben ké-
szlilt anyag keretében lebonyolitott kutatas megallapitasait hasznaljuk fol.
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e akerékparos forgalmat kiszolgald, illetve annak névekedésébdl profitald kornyéki val-
lalkozds, ezek lehetnek konkrétan a kerékparozas tevékenységhez kapcsolédod pl. ke-
rékparos szerviz vagy Uzlet, illetve nem konkrétan a kerékparozashoz kéthet6, pl. ven-
déglato- és szallashelyek, lizletek, stb.

8.2.1.2 A hatasok részletes targyaldsa

Eurdpdban és igy Magyarorszagon is egyre novekvd szerepet kap a kerékparozas legyen szé
akar a szabadidGs, vagy akar a napi hivatasforgalomrél. A modern mobilitasi lanc egyik alap-
elemének szamitd kornyezetbarat jarmd haszndlataban hatalmas lehet6ségek rejlenek, mégis,
amig a kerékparral valé kozlekedés az emberek tudataban veszélyes kdzlekedési formaként él,
és esetenként az indokoltnal valédban tobb kockazattal is jar, a kdrnyezeti és egészségligyi el6-
nyok kihaszndlatlanok maradnak. A kerékparozas csokkenti a zsufoltsagot, a légszennyezett-
séget, zajterhelést és hozzajarul a kornyezet védelméhez, az egészség megorzéséhez.

Hatékonysagat tekintve a kerékpar a varosi kozlekedésben szinte verhetetlen. Kisebb tavolsa-
gokon gyorsabb, mint az autd, és a ,,parkolds” sordn is kevesebb helyet foglal. Legfontosabb
elénye, hogy az egyik legkdrnyezetkimél6bb kozlekedési mod, hiszen sem az el&allitasa, sem
a haszndlata nem terheli Ggy a kérnyezetet, mint mas jarmdveké. Ezt felismerve, egyre tobb
varos és telepiilés igyekszik biztositani, hogy lakéi kerékparral jussanak el az iskoldba, a mun-
kahelyre vagy épp bevasarolni.

A kerékparos turizmus egyre nagyobb teret hddit Eurdpaban, igy Magyarorszagon is. Folya-
matosan emelkedik az eladott kerékpdrok szama, egyre gyakoribbd valnak a kerekparos prog-
ramok, novekszik a kerékpdrosoknak nyujtott szolgaltatasok és vendéglatas irantiigény. Egyre
tobb turisztikai attrakcioval rendelkezé teleplilés és térség tekint ugy a kerékparos infrastruk-
tura fejlesztésére, mint turistavonzd befektetésre.

A projekt kdrnyezeti hatasainak szambavétele, illetve a hatas indikatorok értékeinek megala-
pozasa az aldbbi — szamszer(sithet6 és nem szdmszerdsithet§ — hatdsokon alapul:

Hatasok (pozitiv externalidk):

e Biztonsag novekedése (mind a vagyon- mind a kozlekedésbiztonsag terén)

o Kerékparos turizmusbdl szarmazo kdzvetett bevételek névekedése (vallalkozasok, on-
kormdnyzatok, lakossag bevételeinek novekedése)

e Munkahelyteremtés- és megbrzés

e Hozzdjarulds a fenntarthaté turizmushoz (kdrnyezetszennyezés csdkkenése, ruralis
telepilések bekapcsolddasa a turizmusaramba)

e Egészségligyi kiadasok csokkenése

e Lakossag életminGségének és életszinvonalanak javuldsa a turizmus pozitiv externaliai
révén
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8.2.2 Hozzajarulas a teriileti kohézié horizontalis céljahoz

Ebben a pontban megvizsgéljuk a terlleti kohéziéhoz val6 hozzajaruldst az Gtmutatdban?® sze-

repl6 kategorizalasnak megfelelGen.

a) Terileti hatas

A projekt hatdsa az elérhet6ségre és az infrastrukturalis ellatottsagra
A kerékpdrut-halozat fejlesztésének pozitiv hatdsa van az elérhetéségre, ahol
pedig Uj épités is torténik, ott az infrastrukturalis ellatottsag is né.

b) Teruleti szinergia

Illeszkedés a relevans regionalis, és a projekt teriiletére (is) vonatkozd szak-
agazati fejlesztési stratégidkhoz, koncepcidkhoz, stb.

Az anyag 3.3.3. llleszkedés egyéb fejlesztési stratégidhoz, tervhez c. fejezetében
a relevans anyagokat attekintettik és megallapitottuk, hogy a projekt illeszke-
dik ezekhez.

c) Fizikai térhasznalat

A projekt hozzajarulasa a fejlesztési helyszin térségében a fenntarthato, vagy
az egyéni, nem motorizalt kozlekedési formak (gyalogos, kerékparos, kdzos-
ségi kozlekedési formak) elterjedéséhez, az egyéni motorizalt kozlekedés mér-
sékléséhez

A projekt természetesen hozzajarul a nem motorizalt kozlekedési formak kozil
a kerékparos kozlekedés elterjedéséhez.

A projekt hozzajarulasa a kdzlekedés és az aruszallitas kornyezeti, mdlszaki,
kdzbiztonsagi karokozasanak, illetve a karokozas kockazatanak csokkentésé-
hez

,Pozitivan értékelhetd az olyan utfejlesztési projekt, melynek eredményképp a
felujitott utszakaszon né a kézlekedésbiztonsdg.” Mivel a projekt operativ céljai
kozé tartozik a kozlekedésbiztonsag névelése, igy a projekt ezzel a kohézids cél-
hoz is hozzajarul.

d) Terileti céloknak valé megfelelés

Kiemelt térségek fenntarthato fejlesztése (pl.: Balaton, Duna, Tisza, Homok-
hatsag)

,Az orszdgos terliletfejlesztési szakpolitika dltal meghatdrozott kiemelt térsé-
gek kapcsdn a legfontosabb cél a fejlesztés tarsadalmi-gazdasdgi és kbrnyezeti
fenntarthatdésdgdnak a biztositdsa: vagyis a mindenkori fejlesztéseknek a meg-
1évé tdji, kulturdlis és természeti adottsdgokat tiszteletben tartva szabad csak
megvaldsulniuk, tovdbbd hosszu tdvon pénziigyileg fenntarthatonak kell len-
niiik. A Balaton, a Tisza-térség, valamint a Duna-mente esetében fontos kitorési
pont a kérnyezd tdj egyediildllo természeti és kulturdlis adottsdgaira épitd tu-
rizmus fejlesztése, amely kiemelt gazdasdgi hatdsai révén a teriileti felzarkozdst
is szolgdlja.” Mivel a projekt célja elsGsorban a kerékparos turizmus fejlesztése,

18 Egységes szerkezetbe foglalt teriileti kohézids Gtmutatd, NFGM, 2009
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igy ehhez a kohézids célhoz is kapcsolodik.

8.2.3 Esélyegyenldség bemutatasa

A projekt, a megvaldsuld akadalymentes infrastruktira révén jelentds segitséget nyujthat pl.
a kerekesszékkel kozleked6knek igy hozzajarul a fogyatékossaggal él6k esélyegyenlGségéhez.
Tovabba relativ alacsony koltségszintje miatt a gazdasagilag hatranyosabb helyzetben lévé
rétegek esélyegyenldségéhez is komolyan hozza tud jarulni. A kozlekedési céllal kerékparo-
z6k (akar telepilésen beliil, akar teleplilések kozott) a napi munkaba jarashoz ligyintézéshez
a fejlesztések révén alacsony koltségli, biztonsagos és egészséges kozlekedési mddot vehet-
nek igénybe, csakigy, mint akik szabadidds vagy turisztikai céllal hasznaljak, mivel az egyéni
kozlekedéshez képest joval alacsonyabb koltségszintl programokat tervezhetnek.

8.2.4 Horizontalis alapelvek teljesitése a projekt megvaldsito szervezetnél

A projekt lebonyolitdsat a NIF Zrt. végzi, a sziikséges menedzsmenttel bir, kerékparutak meg-
valdsitdsaban nagy tapasztalattal rendelkezik, igy a tervezett projekt megvaldsitasa a meglévé
tapasztalatok birtokaban varhatdan zokkenémentes zajlik.

A NIF feladatait matrix jellegl szervezeti formdban latja el, ahol a projektvezetd a projekt ak-
tudlis el6rehaladasanak megfelel6en bevonja a tdmogatd teriiletek munkakéreiben dolgozoé-
kat, ugymint: terlletszerzés, kbzbeszerzés, monitoring és EU koordinacio. A NIF ZRt. szakem-
berei a feladatkoroket érint6en, épitémérnok, kozlekedésmérnok, jogdsz, mérlegképes kony-
vel6, minGségellenbrzési és projekt menedzsment tanacsadoi végzettséggel rendelkeznek és
latjak el a projektet érint6en a feladatokat.

A tarsasag a projektmenedzsment naprakész ismereteinek érdekében f6allasi munkavallalét
alkalmaz, akinek feladata a projektvezet6k mddszertani tdmogatasa. A projektmenedzsmen-
tet tdmogatd munkatdrs feladata, hogy biztositsa a horizontalis elvek alkalmazashoz sziikséges
tudas meglétét, és a projektmenedzsment tevékenységek sordn a projektvezet6t tdmogassa
a megfelel6 intézkedések meghozatala tekintetében.

A projektmenedzsment szervezeten tulmenden a kivitelez6 cégnek is megfelels referencidkkal
kell rendelkezni a j6 min6ség(, és a horizontalis célokat is érvényesité megvaldsulas érdeké-
ben; ezen szempontokat a kiirt kozbeszerzési palyazatnak tartalmaznia kell.

A majdani Gzemeltetének rendelkeznie kell a megfelel6 kapacitassal a leendd lGizemeltetési,
fenntartasi tobbletfeladatokhoz és az ehhez sziikséges pénziigyi hatteret is biztositani kell. Ez
az eddigi tapasztalatok alapjan biztositottnak mondhaté.
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8.3 A kivdlasztott vdltozat intézményi elemzése
8.3.1 Az allam kozlekedéssel kapcsolatos feladatait ellaté szervezetek

8.3.1.1 Magyar Nemzeti Vagyonkezel6 Zrt.

Az 4llami vagyon felett, a Magyar Allamot megilletd tulajdonosi jogok és kdtelezettségek 6sz-
szességét az allami vagyon felligyeletéért felel6s miniszter hatdlyos szabdlyozas szerint ugyan-
csak a nemzeti fejlesztési miniszter gyakorolja. A miniszter feladatat nagy részben a Magyar
Nemzeti Vagyonkezeld Zartkorlen MikodS Részvénytarsasag - MNV Zrt., mint tulajdonosi jog-
gyakorlé szervezet Utjan latja el. Az MNV Zrt. a Magyar Allam &ltal alapitott egyszemélyes rész-
vénytdrsasag, amelynek részvénye forgalomképtelen.

, ; Magyar Nemzeti Vagyonkezel§ Zartkérlen m(ikodd

A cég elnevezése: R .
Részvénytarsasag

Cégjegyzékszam: 01-10-045784

A cég székhelye: 1133 Budapest, Pozsonyi Ut 56.

A cég fétevékenysége Vagyonkezelés (holding)

A cég jegyzett tokéje: 50.000.000 Ft
M A” . | s 7 . s 3 s h /_

Részvényes(ek) adatai: 'agyar artw ?gygdu i res?venyes, a részvény atruha
zasat az alapito okirat korlatozza.

8-1. tablazat A Magyar Nemzeti Vagyonkezel6 Zrt. adatai

Az allami vagyonnal kapcsolatos tulajdonosi jogok gyakorlasanak torvényi kereteit, az allami
vagyon hasznositasara, kezelésére vonatkozd alapvet6 szabalyokat a nemzeti vagyonrél sz616
2011. évi CXCVI. torvény tartalmazza. Az MNV Zrt. jogszabalyokban meghatarozott feladatai
allami feladatnak mindsilnek. Az MNV Zrt.:
o elGkésziti, illetve végrehajtja az Orszaggylilés, a Kormany és a miniszter allami vagyon-
nal kapcsolatos dontéseit,
e nyilvantartdst vezet a tulajdonosi joggyakorlasa ala tartozo az allami vagyonrdl, annak
alapjan adatszolgaltatast nyuijt,
e a tulajdonosi joggyakorldsa ala tartozé allami vagyont kozvetlenlil vagy polgari jogi
szerz6dések Utjan hasznositja,
e rendszeresen ellenérzi a vele szerz6déses jogviszonyban 1évé személyek, szervezetek
vagy mas hasznaldk allami vagyonnal valé gazddlkoddsat, megallapitasairdl az MNV
Zrt. Feliigyeld Bizottsagat, az ellendrzott szervet, sziikség esetén a minisztert és az Al-
lami Szamvev(@széket tdjékoztatja,
e az dllami vagyonnal kapcsolatos polgari jogi jogviszonyokban - jogszabaly eltéré ren-
delkezése hidnydban - képviseli a Magyar Allamot,
o ellenbrzi az értékesitési szerz6désekben foglalt kotelezettségek teljesitését,
e kodzrem(ikodik a Nemzeti Vagyongazdalkodasi Iranyelvek és az Eves Nemzeti Vagyon-
gazddlkodasi Program el6készitésében,
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e az allami feladatok ellatasa soran a koltségvetési szervek, illetve az egyéb, az allami
vagyont hasznald természetes személyek, jogi személyek és jogi személyiséggel nem
rendelkezd szervezetek részére a mikodésiikhoz sziikséges allami tulajdon hasznala-
tahoz szlkséges szolgaltatdsokat (izemeltetés, beszerzés) nyuijt.

Az allami vagyon hasznositasara az MNV Zrt. vagyonkezelési szerz6dést is kothet.

8.3.1.2 Nemzeti Infrastruktura Fejleszté Zrt.

A Vtv. alapjan a Nemzeti Infrastruktura Fejleszt6 Zrt. (a tovabbiakban: NIF Zrt.), mint fejlesztési
kdozrem(ikodo a vasuti palyahalézaton kdzponti koltségvetési és eurdpai unidés tdmogatasbol
létesitési, feltjitasi és fejlesztési feladatokat It el a Magyar Allam nevében és allami tulajdo-
non megvaldsulé fejlesztés esetén a Magyar Allam javara.

; ; Nemzeti Infrastruktuira Fejleszt6 zartkdrlen mikods Rész-
A cég elnevezése L, )
vénytarsasag
Cégjegyzékszam: 01-10-044180
A cég székhelye 1134 Budapest, Vaci ut 45.
A cég tevékenysége Ut, autdpalya épitése
FGtevékenység; Vasut épitése

8-2. tablazat A Nemzeti Infrastruktura Fejleszt6 Zrt. adatai

A létrehozott eszkdzokkel elszdmol a Magyar Allam nevében eljard, a forrast rendelkezésre
bocsato szervvel.

Az elszdmolds soran a létrehozott eszkozoket a NIF Zrt. kozvetlendl atadja (nyilvantartdsaibadl
az elszamoldsra kapott forrdsokkal szemben kivezeti) dllami tulajdonon megvaldsulé fejlesztés
esetén az MNV Zrt.-nek, nem allami tulajdonon megvaldsulé fejlesztés esetén a tulajdonos-
nak. A létrejové allami vagyont az MNV Zrt. a miniszter egyetértésével megjeldlt szervezet
részére vagyonkezelésbe adja és azzal vagyonkezelési szerz6dést kot.

8.3.1.3 Magyar Koézut Zrt.

A kozuti kozlekedésr6l szolo 1988. évi l. torvény (Kkt.), valamint a 6/1998. (l1l. 11.) KHVM ren-
delet az orszagos kdzutak kezelésének szabdlyozasardl a gyorsforgalmi utak nélkiili orszagos
kdzuthaldzat kozutkezeldi feladatait a Magyar Kézut Nonprofit Zartkorlien M(ikodé Részvény-
tarsasag (a tovabbiakban: Magyar K6zut Zrt.) Iatja el, a K6zlekedésfejlesztési Koordinacids Koz-
ponttal (a tovabbiakban: KKK) kotott szerzédés alapjan.

KKt szerint megkotott szerz8dés esetén az épittetSi feladatokat — beleértve az el6készitést, a
terlletbiztositast, a terveztetést, a kozbeszerzési eljarasok lefolytatasat, a szerz6déskotése-
ket, a szerz6dések teljesitésének igazolasat — a kozutkezeld is végezheti, vagy végeztetheti. A
kozutkezel6 a megkotott szerz6dés szerint az alabbi feladatok ellatdsa sordn jarhat el épitte-
téként:
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o elvalasztd sav atépitése (burkolatépités, vasbeton tereléfal kihelyezése, csapadékviz
elvezetd rendszer épitése vagy atépitése),

o kozvilagitds kiépitése, meglévé kozvilagitas atépitése,

e pihendhelyek feldjitasa, bbvitése, tengelyterhelés mérd helyek kialakitasa,

e jelz6lampa telepitése, ITS (Intelligent Transport System) kdzlekedési rendszerek kiépi-
tése,

e zart és nyilt vizelvezetG rendszerek épitése, felljitdsa; ateresz és csatlakozé m(itargyak
(tisztitd berendezések) épitése, kornyezetvédelmi berendezések épitése (olaj- és hor-
dalékfogd mitargy, purator stb.),

e zajvédo falak épitése, tamfalak épitése,

o védGkeritések atépitése,

e utdlagos, a hirkdzléssel kapcsolatos engedélyezési Gigyek,

® magasépitési engedélyezési ligyek (meglévé mérnokségek feldjitasa, Uj épitések),

e gyalogdtkel6hely kiépitése,

o forgalomcsillapité épitése sdvelhuzassal, kozépszigettel,

e autdbusz-6baol kiépitése,

e kozuti hid mtargyak teherbiras ndvekedéssel és szélesitéssel nem jaréd rekonstrukci-
dja, tartészerkezetek teherbirdsat, kialakitdsat, atalakitasat nem érinté feldjitasok,

e megrongdlodott mitargyak helyredllitasa,

e aforgalmiterhelés miatt indokolt Uj sdv épitése, savszélesités, ivkorrekcid, csomdponti
felallésav és kanyarodd sav kialakitdsa és a meglévé csomdpontok atépitése, valamint

e a gyorsforgalmi utak tekintetében miniszteri rendeletben meghatdrozott fejlesztési
munkak.

) ) Magyar Kozut Nonprofit Zartkérlien M(ikod6 Részvénytar-
A cég elnevezése

sasag
Cégjegyzékszam: 01-10-046265
A cég székhelye 1024 Budapest, Fényes Elek utca 7-13.

; ) ; Szarazfoldi szallitast kiegészit6 szolgaltatas
A cég tevékenysége B o, X
Kézhasznu f6tevékenység.

_ . tizenharommillio-négyszazotvenkettGezer-hétszaznegyven
A cég jegyzett tékéje il T o
darab egyezer Ft névértékl Magyar Kozut térzsrészvény

Magyar Allam egyediili részvényes. Magyar Allam (tulajdo-
., . | nosijogok gyakorldja az allami vagyonért felel6s miniszter,
Részvényes(ek) adatai . ] ) L. L
aki e feladatat az MFB Magyar Fejlesztési Bank Zrt. atjan

latja el) HU-1051 Budapest, Nador u 31.

8-3. tablazat A Magyar Kozut Nonprofit Zrt. adatai

8.3.2 A meglévd, az Uj eszkozok, teriiletek tulajdonldsa, fenntartasa

8.3.2.1 A kerékparutak, mint kozutak
A jelenlegi hatdlyos szabdlyozas a kozlekedési infrastrukturara (ezen belil a kerékparforgalmi
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|étesitményekre) vonatkozodan a kozuti kozlekedésrdl sz616 1988. évi l. torvény tartalmazza. A
jogszabalyi definicid alapjan a kerékparut: jelz6tablaval kerékparatként megjelolt kozat. Az ut-
halézat kozutakbdl és a kozforgalom elSl el nem zart maganutakbdl all. Az orszagos kozutak az
allam tulajdondban, a helyi kdzutak a teleptilési vagy teriileti Gnkormanyzatok tulajdonaban
vannak. Magdnutnak minGsiilnek a természetes személyek, jogi személyek és a jogi személyi-
séggel nem rendelkezd gazdasagi tarsasagok tulajdondban all6 teriileten Iévé utak. Maganut-
nak mindsil tovabba az dllam vagy az 6nkormanyzat tulajdonaban allé teriileten Iévé, kozfor-
galom eldl elzart ut, tovabba az allam tulajdonaban, valamint a vizligyi igazgatasi szerv keze-
[ésében Iévé els6rend( arvizvédelmi févonalakon a kerékpdros forgalom szamara megnyitott
ut.

A helyi 6nkormanyzat a kdzuti kozlekedéssel 6sszefliggé dnkormdnyzati feladata kérében gon-
doskodik a kerékparut berendezések |étesitésérdl és fenntartasarol.

A helyi 6nkormadnyzat — az orszagos kdzut tulajdonosanak és vagyonkezel6jének elGzetes hoz-
zajarulasaval és a kozut kezelGjének szakfelligyelete mellett — épittetének minGsiil a kerék-
parut-épités esetében.

A hatalyos teriiletfejlesztési, terlletrendezési, épitési szabalyozas az Orszagos Terlletrende-
zési Tervrdl sz6l6 2003. évi XXVI. torvény alapjan mdsik szempontbdl is csoportositja a kerék-
parutat, mint a mdszaki infrastruktira-hdldzat részét. A teriiletrendezésre vonatkozé szaba-
lyozas keretében kerlil meghatdrozasra az orszagos kerékparut-torzshalézat fogalma és rész-
letes tartalmi elemi is: orszagos terlletrendezési tervben megallapitott, kiemelt térségi és me-
gyei terilletrendezési tervekben alkalmazott m(szaki infrastruktira-hdalézat, amelybe az or-
szagos jelent&ségl turisztikai célpontokat érint, haldzatként kialakitott kerékparos Utvonalak
tartoznak, az orszagos kerékparut-torzshaldzat elemeit pedig a térvény melléklete sorolja fel
taxativan.

Terlletrendezési tervek részletes tartalmi kovetelményei koz6tt meghatdrozasra keriilnek a
kerékparutak is.

Az OTEK szerint a kozlekedés és a kozm( elhelyezésére szolgalé teriilet az orszagos és a helyi
kdzut, a kerékparut. A telken az OTEK melléklete szerint szamitott kerékpar elhelyezését kell
biztositani minden olyan rendeltetés(i épitményhez, ahol rendszeres kerékparforgalomra kell
szamitani. A telepuilési 6nkormanyzatnak — kiilonodsen a varoskdzpontok és egyéb torténeti
varosnegyedek tehermentesitése érdekében — biztositania kell a kozterlleteken vagy ahhoz
csatlakozo tertiileten kerékparok elhelyezési lehet&ségét a helyi sajatossagoknak megfeleléen,
egyedi méretezés szerint.
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8.3.2.2 Az uttulajdonjoga

Az orszagos kozutak az allam tulajdonaban, a helyi kdzutak a telepiilési vagy teriileti 6nkor-
manyzatok tulajdondban vannak.

Az orszagos kozut fejlesztéséhez sziikséges megvasarolt, illetve kisajatitott foldrészlet a Ma-
gyar Allam tulajdondba és e tdrvény erejénél fogva, ellenérték nélkiil az épittets vagyonkeze-
|ésébe keriil, amelyet koteles az ingatlan-nyilvantartdsba bejegyeztetni. Az épittet6 a vagyon-
kezel8i jog bejegyzésére vonatkozé foldhivatali hatarozatot annak kézhezvételétdl szamitot-
tan haladéktalanul koteles a Magyar Nemzeti VagyonkezelG Zrt. (a tovabbiakban: MNV Zrt.)
részére tajékoztatasul megkildeni.

A tulajdonviszonyoknak a Projekt sordn térténé alakitasa soran az ismertetett torvényi ren-
delkezésekre figyelemmel kell eljarni.

8.3.2.3 A kerékpdrutak tulajdonldsa, fenntartdsa
A fentiek alapjan a jogszabalyon alapuld beruhazasi, fenntartasi elGirasok az alabbiak szerint

alakulnak:
Orszagos Helyi kozut
Tulajdo- Allam / KKK, VIZIG, Nemzeti Park Ig. Onkormanyzat
nos, va-
gyonkezel | 1988. évi l. torvény a kozuti kozlekedésrdl 1988. évi I. torvény a koézuti kozlekedésral
6
Beruhdzé | NIF, MK MK, Onkormanyzat
1988. évi l. torvény a kozuti kozlekedésrol 1988. évi I. torvény a koézuti kozlekedésrol
Uzemel- MK, VIZIG MK, Onkormanyzat
tetd, fenn- | 2003. évi XXVI. torvény az Orszagos Teriiletren- | 19/1994. (V. 31.) KHVM rendelet a kozutak
tarté dezési Tervrdl igazgatasarol

Az 6nkormdnyzatok tulajdondban levé kézutak
19/1994. (V. 31.) KHVM rendelet a kdzutak igaz- | a helyi k6zuthalézatba tartoznak.

gatasarol A helyi kézutakat uthalézati szempontbdl — je-
Az allam tulajdonaban lévé kozutak az orszadgos | lentGségiik és forgalmi jellemzGik alapjan — a
kozuthaldézatba tartoznak. kovetkezd utosztalyok valamelyikébe kell be-
Az orszagos kozutakat uthdldzati szempontbdl — | sorolni:

jelent@ségiik és forgalmi jellemz8ik alapjan —a ko- | a) beltertileti kézutak:
vetkez6 hdldzati Utosztalyok (a tovabbiakban: Ut- | aa) belterileti gyorsforgalmi utak,
osztaly) valamelyikébe kell besorolni a) gyorsfor- | ab) belteriileti elsérendl f6utak,

galmi utak (kalterdleti, beltertleti): ac) belterileti masodrendt f6utak,

aa) autdpalyak, ad) gy(jtéutak,

ab) autdutak, ae) kiszolgald és lakdutak;

ac) gyorsforgalmi utak csoméponti elemei; b) kulteruleti kozutak;

b) f6utak (kulterlleti, belteruleti): c) kerékparutak;

ba) elsérendi féutak, d) gyalogutak és jardak.

bb) masodrend( féutak;

c) mellékutak (kilterileti, belterileti): 5/2004. (. 28.) GKM rendelet a helyi kézutak
ca) 6sszekotd utak, kezelésének szakmai szabalyairdl

cb) bekotéutak,

cc) dllomashoz vezetd utak, 1.2. A kozutkezelési szolgaltatasi osztalyok

cd) gyorsforgalmi utak pihendGhelyi utjai, A kozutak kezelGi a helyi kdzutakat az utkate-

ce) egyéb orszagos kozutak (csomodponti agak, | goridkhoz az 1-1. tdblazatban megjelolt kozat-
parkoldhelyi utak és kerékparutak).
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Orszagos

Helyi kozut

6/1998. (lll. 11.) KHVM rendelet az orszagos koz-
utak kezelésének szabalyozasarol

A kozutaknak az alabbi tablazat alapjan torténé
kozutkezelési szolgaltatdsi osztalyba sorolasakor,
a kozut kategoriajan és a forgalom nagysagan ki-
vil, figyelembe kell venni a kdzut kiépitettségét és
a forgalom idGszakos valtozasat is.
Koézutak és kozuti | Szolgdltatasi osztaly
szakaszok

Autopalydk, auto-
utak és ezek cso-
moponti agai I

kezelési szolgdltatasi osztalyba, vagy annal ma-
gasabb osztalyba sorolhatjak be. Ha azonban a
korilmények a helyi kozat alacsonyabb osz-
tadlyba soroldsat teszik szilikségessé, a helyi
kozut — dtmenetileg — alacsonyabb kozutkeze-
Iési szolgdltatasi osztalyba is besorolhatd.

1-1. tablazat

Helyi kozutak kdzutkezelési szolgaltatasi oszta-

lyai

A helyi kdzutak és kozuti sza-
kaszok
utkategoriai

Koézutkezelési
burkolt Gton

Belterileti I. rend(i f6utak

I. rend(i f6utak Il.

Belterileti Il. rend( féutak

Il. rendl f6utak és
az 0Gsszekot6 és
mellékutak,

ha az ANF*> 5000
E/nap M.
Osszek6ts és mel-
|ékutak,

ha az ANF* = 2000
5000 E/nap IV.
Osszekots és mel-
|ékutak,

ha az ANF*< 2000
E/nap V.
Gyalog- és kerék-
parutak VI.
Foldutak VII.

Belterileti gy(ijtéutak

Belteruleti  kiszolgald  és | IV.
lakéutak

Kulterlleti kdzutak V.
Kerékparutak VI.
Gyalogutak és jardak VII.

8-4. tablazat Jogszabalyon alapulé beruhazasi, fenntartasi elGirasok

Az (izemeltetés és fenntartds finanszirozdsa annak a szerepl6nek a feladata, aki az Gizemelte-

tés, fenntartas felel6se.

8.3.2.4 A projekttel érintett teriiletek tulajdonjoga

A projekttel érintett teriletek az aldbbi tulajdonosok kdzott oszlanak meg:

Magyar Allam,
Kozlekedésfejlesztési Koordinacids Kbzpont,

Természetes személy magdantulajdonosok.

Jogi személy gazdasagi tarsasag magantulajdonosok,

Az allami tulajdonu teriiletek esetében a vagyonkezel6i feladatokat az alabbi szervezetek lat-

jakel:

Kozlekedésfejlesztési Koordinacios Kozpont
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A Projekttel érintett ingatlanok és létesitmények, jelentds része a kedvezményezettek tulaj-
dondban van.
Az ingatlanok esetében a kizardlagos tulajdon a jellemz6, de el6fordulnak osztatlan kdz6s tu-
lajdonban levé teriiletek is jellemzGen a természetes személy magantulajdonosok érintettsé-
gével.
Amennyiben a projekttel érintett teriilet nem az Allam az Onkormaényzat vagy valamely ked-
vezményezett kozlekedési kozszolgaltatd tulajdonaban van ugy a kérdéses ingatlan tulajdon-
jogdnak megszerzésérdl gondoskodni kell. Magdntulajdonos esetén a kérdéses ingatlant vagy
meghatarozott részét a tulajdonostdl meg kell vasarolni, illetve ennek meghiusulasa esetén a
kisajatitasat kell kezdeményezni.
Kisajatitassal ingatlan tulajdonjoga csak kivételesen - a kisajatitasrél sz616 2007. évi CXXIII. tor-
vényben meghatarozott feltételek és eljardsrend szerint - vonhaté el, az e térvényben megha-
tarozott kozérdekl célbol, feltételekkel és modon, teljes, azonnali és feltétlen kartalanitas
mellett.
Kisajatitast kér6 lehet a helyi 6nkormanyzat, ha a torvényben meghatarozott kézérdekd célt
megvaldsitd tevékenységet Iat el. Kisajatitasi kozérdek célnak tekinti a torvény a kdzlekedési
infrastruktura fejlesztését. Kozlekedési infrastruktura fejlesztése keretében vasut, vasuti léte-
sitmény épitése, fejlesztése céljabol kozérdekl célokra akkor lehetséges kisajatitas, ha a fel-
szini vagy felszin alatti vasut Iétesitési joga alapjan torténé igénybevétel (Iétesités, lizemelte-
tés) a létesitési joggal terhelt ingatlan rendeltetésszer( haszndlatat megsziinteti, vagy jelentés
mértékben akaddlyozza. Kisajatitdsnak akkor van helye, ha
o a kozérdekl cél megvaldsitdsa az ingatlanon fenndlld tulajdon korlatozdsaval nem le-
hetséges, vagy - kiilon torvény alapjan - a kozérdekl haszndlati jog, vezetékjog, szol-
galmi jog alapitasaban a tulajdonossal nem jott Iétre megallapodas, illetve e jogokat az
illetékes hatdsag nem engedélyezte;
e azingatlan tulajdonjoganak megszerzése adasvétel - torvényben meghatarozott eset-
ben csere - Utjan nem lehetséges;
o a kozérdekl cél megvaldsitasara kizardlag az adott ingatlanon kerilhet sor, illetve ha
a kozérdek( cél megvaldsitdsara tobb ingatlan alkalmas, annak mas ingatlanon vald
megvaldsitasa a tulajdon nagyobb sérelmével jarna; és
e a kisajatitassal biztositott tevékenység kdzosségi el6nyei a tulajdon elvondasaval oko-
zott kart jelent6sen meghaladjak. Ennek mérlegelése soran a kisajatitasi hatdsag a koz-
érdekd tevékenység jelent6ségét, igy kilondsen a terlilet fejlédésére gyakorolt hata-
sat, a tevékenységgel, szolgaltatassal ellatasra keriil6k szamat, a foglalkoztatasra gya-
korolt hatasat és az ingatlan jellemzdit kell egybevetnie, kulturdlis 6rokségvédelmi ér-
ték, természetvédelmi érték esetén annak jelent6ségét és a tulajdonelvonas ardnyos-
sagat kell vizsgalnia.
A fejlesztés megvaldsitasa érdekében sziikséges teriiletszerzési, kisajatitasi koltségeket a kolt-
ségbecslés sordn beépitésre keriilt.
A kovetkez6 tdblazat azokat a szakaszokat tartalmazza, ahol a beruhazas megvaldsitdsahoz

magan terilet sziikséges.

143



Eurovelo 6 kerékparos Utvonal fejlesztése D6mdos-Szentendre szakaszon

MEGVALOSITHATOSAGI TANULMANY

KISAJATITASSAL ERINTETT
TELEPULES SZAKAZI,ZTQZONO' FEJLESZTES JELLEGE MAGANTERULETEK
(m2)
RAJKA RA-A-2 6nallo kerékparut 7 490
. GY-A-4 6nallé kerékparut 750
GYOR
GY-B-7 6nallé kerékparat 19 710
GO-B-1 6nalld kerékparut 7 230
GONYU GO-B-3 6nallé kerékparut 6915
GO-B-4 6nallé kerékparat 1335
NAGYSZENTJANOS NS-B-3 6nallo kerékparut 18 580
3 AC-C-1 6nallé kerékparut 29990
ACS
AC-B-3 6nallé kerékparat 2 500
KO-B-4 kisforgalmu kozut 2250
) KO-C-6 gyalog-kerékparut 2100
KOMAROM
KO-C-7 gyalog-kerékparut 1200
KO-C-8 gyalog-kerékparut 3900
DUNAALMAS DA-A-1 6nalloé kerékparat 21 850
| NE-A-3 onallé kerékpdrut 5300
NESZMELY
NE-A-4 onallé kerékparut 10 500
sOTTé SU-A-3 6nallé kerékparut 2400
LA-A-1 gyalog-kerékparut 1200
LABATLAN LA-A-2 gyalog-kerékparut 600
LA-A-5 6nallé kerékparat 600
ES-A-3 6nallo kerékparat 23280
ES-A-6 6nalloé kerékparat 6 000
ESZTERGOM ES-A-7 onallé kerékparut 1250
ES-B-1 6nalloé kerékparat 1500
ES-B-2 6nalloé kerékparat 7 240
3 PI-A-1 6nallé kerékparuat 8775
PILISMAROT
PI-A-4 onallé kerékparut 2915
DOMOS DO-B-1 6nallé kerékparut 1295
) VI-A-1 6nallé kerékpdrut 525
VISEGRAD
VI-A-3 6nallé kerékparat 10 000
TAHITOTFALU TT-A-1 6nalloé kerékparat 4190
LEANYFALU LE-A-1 6nallé kerékparat 1450
POCSMEGYER PO-A-1 6nallé kerékparut 5781
. VE-A-1 0nalld kerékparat 1161
VEROCE
VE-A-3 6nallé kerékparat 3714
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KISAJATITASSAL
R SZAKASZ . ERINTETT MA- a
TELEPULES AZONOSITO FEJLESZTES JELLEGE GANTERULETEK MEGJEGYZES
(m2)
Kb. 500 m hosszon a Duna partmenti
ERD ER-A-5 6nallo kerékparut 2500 savjaban. A volt banyahoz tartozé ma-
ganterdlet.
Rovid hosszon, a kézuthoz vald csatlako-
SZAZHALOMBATTA SB-A-1 6nallo kerékparut 500 zas elGtt a volt agyagbdnya terlletét
érintheti.

Teljes hosszon az 5101 j. Gt repulGtér fe-

SZIGETHALOM SH-A-1 6nalld kerékparat 5 800 I6li oldalan. Legeldk, ill. repllGtér teri-

lete.
Teljes hosszon az 5101 j. Gt repulGtér fe-
TOKOL TO-B-1 6nallé kerékparat 7550 18li oldalan. Repiil&tér teriilete, ill. beépi-
tetlen teriletek.
SS-C-2 6nallod kerékparat 14 875 Teljes hosszon a szantok oldalan.

Teljes hosszon, egyoldali kétiranyu ke-

rékparatként a Gyari Ut északi oldalan,

vagy kétoldali egyiranyu kerékparutként

SZIGETSZENTMIKLOS SS-C-5 6nallo kerékparat 9900 a kozut két oldalan a rendelkezésre allé
hely fliggvényében. Az érintett terlletek

mdhelyek, udvarok, egyéb beépitett és

beépitetlen teriletek.
250 m hosszan a Csépi ut bal oldalan ta-
SS-D-2 6nallé kerékparat 750 lalhaté beépitetlen teriletek, ill. iparte-
rilet.

8-5. tablazat Kisajatitassal érintett maganteriiletek
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9.1 Pénziigyi elemzés

A pénziigyi elemzés célja a javasolt miiszaki megoldassal kapcsolatos beruhazasi és miikodési
koltségek és bevételek szambavétele és a projekt pénzligyi mutatdinak, tamogatdsi ardnyanak
és tdmogatdsi 0sszegének kiszdmitdsa.
A pénziigyi elemzés altalanos feltételezéseit és modszertani alapjait a 6.2 fejezet ismerteti.
Pénzligyi koltségek a kovetkezd koltségelemeket foglaljak magukban:

e Beruhdzasi koltségek,

o Mdkodési koltségek, ezen bellil:

o Uzemeltetési kéltség,
o Karbantartasi koltség
o éves karbantartas
o 10 éves karbantartas
o Pétlasi (felujitasi) koltség,
e Maradvanyérték.

A teljes pénziigyi koltséget a felsorolt kdltségek 6sszegzésével hatarozzuk meg.
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Eurovelo 6 kerékparos Utvonal fejlesztése D6mdos-Szentendre szakaszon
MEGVALOSITHATOSAGI TANULMANY

9.1.1 Beruhazasi koltségek becslése

A projekt beruhazasi koltségeit, illetve azok Gtemezését a kdvetkez6 tablazat tartalmazza.

PV 2017 2018 2019

Tervezés és engedélyeztetés 200,0 70,0 30,0 20,0
Kozbeszerzési eljaras 100,0 25,0 25,0 25,0
El6készités 6sszesen 300,0 95,0 55,0 45,0
Projektmenedzsment 185,0 37,0 37,0 37,0
Jogi szolgaltatasok 53,0 14,0 10,0 4,0
Pénzigyi szolgaltatasok 92,5 18,5 18,5 18,5
Mérnok 210,0 42,0 42,0 42,0
Nyilvdnossag 100,0 25,0 25,0 25,0
Szolgaltatasok 6sszesen 640,5 136,5 132,5 126,5
Forgalomszamlalé 5,0 0,0 0,0 0,0
Utépités, forgalomtechnika 6933,6| 1872,9| 1806,0 846,2
Kozuti atvezetés 88,5 20,7 17,3 4,7
Vasuti atvezetés 257,2 175,3 54,6 0,0
M(itargy épités 1096,5 270,0 206,8 537,5
Kerékparos pihené épitése 25,3 4,3 9,8 7,4
Kisajatitas 311,6 147,9 88,8 54,7
Kivitelezés 6sszesen 8717,8| 2491,2 | 2183,4| 1450,6
Beruhazas 6sszesen 9658,3| 2722,7| 2370,9| 1622,1
Tartalékkeret 965,8 272,3 237,1 162,2
Tartalékkerettel novelt beruhazasi 6sz- 10624,1| 2995,0| 2608,0| 1784,3
szeg

9-1. tablazat Beruhazasi koltségek évenkénti bontasa, millié Ft

9.1.2 Miikodési koltség

Mdkodési koltségen beliil a kovetkez6 kategdridkat kiilonboztettiik meg:
e (zemeltetési koltség
e karbantartasi koltség, ezen beldl
o éves karbantartasi koltség
o 10 éves karbantartasi koltség
e pOtlasi és felujitasi koltség
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9.1.2.1 Uzemeltetési koltségek

A kovetkez6 tablazat tartalmazza a projekt (izemeltetési koltségeit.

Eurovelo 6 kerékparos Gtvonal fejlesztése DOmMds-Szentendre szakaszon

MEGVALOSITHATOSAGI TANULMANY

PV 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Forgalomszamlalé 20,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2,0 2,0 2,0 2,0
Onallé kerékparit 85,0 0,0 0,0 0,0 1,4 2,8 3,6 7,8 7,8 7,8 7,8
Gyalog-kerékparut 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kerékparsav 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Nyitott kerékparsav 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kerékparos nyom 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kisforgalmu kozut 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Nem kisforgalmu kozut 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Teljes koltség 99,6 0,0 0,0 0,0 14 2,8 3,6 9,8 9,8 9,8 9,8
2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034
Forgalomszamlalé 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0
Onall6 kerékparut 7,8 7,8 7,8 7,8 7,8 7,8 7,8 7,8 7,8 7,8
Gyalog-kerékparut 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kerékparsav 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Nyitott kerékparsav 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kerékparos nyom 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kisforgalmu kozut 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Nem kisforgalmu kozut 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Teljes koltség 9,8 9,8 9,8 9,8 9,8 9,8 9,8 9,8 9,8 9,8
2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044
Forgalomszamlalé 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0
Onallé kerékparut 7,8 7,8 7,8 7,8 7,8 7,8 7,8 7,8 7,8 7,8
Gyalog-kerékparut 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kerékparsav 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Nyitott kerékparsav 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kerékparos nyom 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kisforgalmu kozut 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Nem kisforgalmu kozut 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Teljes koltség 9,8 9,8 9,8 9,8 9,8 9,8 9,8 9,8 9,8 9,8

9-2. tablazat Uzemeltetési koltségek (millié Ft, kiilonbozet)
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Eurovelo 6 kerékparos Gtvonal fejlesztése DOmMds-Szentendre szakaszon

MEGVALOSITHATOSAGI TANULMANY

PV 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Forgalomszamlalé 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Onall6 kerékparut 394,7 25,7 25,7 25,7 25,7 25,7 25,7 25,7 25,7 25,7 25,7
Gyalog-kerékparut 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kerékparsav 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Nyitott kerékparsav 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kerékparos nyom 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kisforgalmu kozut 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Nem kisforgalmu kozut 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Teljes koltség 374,1 25,7 25,7 25,7 25,7 25,7 25,7 25,7 25,7 25,7 25,7
2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034
Forgalomszamlalé 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Onallé kerékparuat 25,7 25,7 25,7 25,7 25,7 25,7 25,7 25,7 25,7 25,7
Gyalog-kerékparut 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kerékparsav 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Nyitott kerékparsav 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kerékparos nyom 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kisforgalmu kozut 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Nem kisforgalmu kozut 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Teljes koltség 25,7 25,7 25,7 25,7 25,7 25,7 25,7 25,7 25,7 25,7
2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044
Forgalomszamlalé 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Onallé kerékparat 25,7 25,7 25,7 25,7 25,7 25,7 25,7 25,7 25,7 25,7
Gyalog-kerékparuat 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kerékparsav 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Nyitott kerékparsav 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kerékparos nyom 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kisforgalmu kozut 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Nem kisforgalmu kozut 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Teljes koltség 25,7 25,7 25,7 25,7 25,7 25,7 25,7 25,7 25,7 25,7

9-3. tablazat Uzemeltetési koltségek (millié Ft, projekt nélkiil)
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Eurovelo 6 kerékparos Gtvonal fejlesztése DOmMds-Szentendre szakaszon

MEGVALOSITHATOSAGI TANULMANY

PV 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Forgalomszamlalé 20,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2,0 2,0 2,0 2,0
Onall6 kerékparut 479,7 25,7 25,7 25,7 27,1 28,5 29,4 33,6 33,6 33,6 33,6
Gyalog-kerékparut 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kerékparsav 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Nyitott kerékparsav 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kerékparos nyom 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kisforgalmu kozut 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Nem kisforgalmu kozut 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Teljes koltség 473,8 25,7 25,7 25,7 27,1 28,5 29,4 35,6 35,6 35,6 35,6
2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034
Forgalomszamlalé 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0
Onallé kerékparut 33,6 33,6 33,6 33,6 33,6 33,6 33,6 33,6 33,6 33,6
Gyalog-kerékparut 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kerékparsav 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Nyitott kerékparsav 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kerékparos nyom 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kisforgalmu kozut 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Nem kisforgalmu kozut 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Teljes koltség 35,6 35,6 35,6 35,6 35,6 35,6 35,6 35,6 35,6 35,6
2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044
Forgalomszamlalé 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0
Onallé kerékparut 33,6 33,6 33,6 33,6 33,6 33,6 33,6 33,6 33,6 33,6
Gyalog-kerékparut 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kerékparsav 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Nyitott kerékpdrsav 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kerékparos nyom 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kisforgalmu kozut 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Nem kisforgalmu kozut 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Teljes koltség 35,6 35,6 35,6 35,6 35,6 35,6 35,6 35,6 35,6 35,6

9-4. tablazat Uzemeltetési koltségek (millié Ft, projekt esetén)
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9.1.2.2 Karbantartasi koltségek
A karbantartdsi koltségek a 6.3.3.2. fejezetben foglaltak alapjan évenként, illetve 10 évenként felmeriils tételekbdl tevédik 6ssze.

A 10 éves karbantartdsi koltség a kozlekedési tablak cseréjét tartalmazza.

A kovetkez6 tablazat a projekt évenként felmerl6 karbantartdsi koltségeit tartalmazza.

Eurovelo 6 kerékparos Gtvonal fejlesztése DOmMds-Szentendre szakaszon
MEGVALOSITHATOSAGI TANULMANY

éves karbantartasi koltség PV 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Onalld kerékparut -29,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -11,2 -11,7 -12,1 -12,4 -11,9
Gyalog-kerékparut -1,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -0,7 -0,7 -0,7 -0,7 -0,7
Kerékpdrsav -0,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -0,3 -0,3 -0,3 -0,3 -0,3
Nyitott kerékparsav 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kerékpdros nyom -0,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -0,3 -0,4 -0,3 -0,3 -0,3
Kisforgalmu kozat -10,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -4,2 -4,5 -4,5 -4,6 -4,4
Nem kisforgalmu kézut -0,7 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -0,3 -0,3 -0,3 -0,3 -0,3
Teljes kéltség -43,9 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -17,0 -17,9 -18,2 -18,6 -17,9

2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034
Onallé kerékpéruat 2,9 3,7 4,6 5,4 4,5 4,5 4,5 4,5 4,5 45
Gyalog-kerékparut 0,2 0,3 0,3 0,4 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3
Kerékpdrsav 0,1 0,1 0,1 0,2 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1
Nyitott kerékparsav 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kerékpdros nyom 0,2 0,2 0,2 0,3 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2
Kisforgalmu kézut 1,2 1,5 1,8 2,2 1,8 1,8 1,8 1,8 1,8 1,8
Nem kisforgalmu kézut 0,1 0,1 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2
Teljes kéltség 4,7 6,0 7,2 8,5 7,1 7,1 71 71 7,1 7,1

2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044
Onalld kerékparut 7,1 7,2 3,8 0,2 -2,4 -11,2 -11,7 -12,1 -12,4 -11,9
Gyalog-kerékparut 0,6 0,6 0,1 -0,3 -0,6 -0,7 -0,7 -0,7 -0,7 -0,7
Kerékparsav 0,2 0,2 0,1 0,0 -0,1 -0,3 -0,3 -0,3 -0,3 -0,3
Nyitott kerékparsav 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kerékparos nyom 0,2 0,2 0,2 -0,6 -0,7 -0,3 -0,4 -0,3 -0,3 -0,3
Kisforgalmu kézat 2,6 2,6 1,7 -0,4 -1,9 -4,2 -4,5 -4,5 -4,6 -4,4
Nem kisforgalmu kézut 0,2 0,2 0,2 -0,3 -0,3 -0,3 -0,3 -0,3 -0,3 -0,3
Teljes koltség 10,8 11,0 6,1 -1,4 -5,9 -17,0 -17,9 -18,2 -18,6 -17,9

9-5. tablazat A projekt éves karbantartas kéltségei, (kilonbozet, millié Ft)
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Eurovelo 6 kerékparos Gtvonal fejlesztése DOmMds-Szentendre szakaszon
MEGVALOSITHATOSAGI TANULMANY

éves karbantartasi koltség PV 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Onall6 kerékparut 144,3 8,4 9,4 10,3 11,3 12,5 11,2 12,1 13,1 14,1 15,3
Gyalog-kerékparut 10,6 0,7 0,7 0,8 0,9 1,0 0,7 0,8 0,8 0,9 1,0
Kerékparsav 4,5 0,3 0,3 0,4 0,4 0,4 0,3 0,3 0,3 0,4 0,4
Nyitott kerékparsav 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kerékparos nyom 6,3 0,5 0,5 0,6 0,6 0,7 0,3 0,4 0,4 0,4 0,5
Kisforgalmu kozat 52,2 3,0 3,3 3,7 4,0 4,5 4,2 4,6 4,9 5,3 5,7
Nem kisforgalmu kdzut 3,2 0,2 0,2 0,2 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 0,4 0,4
Teljes kéltség 221,1 13,1 14,5 16,0 17,5 19,4 17,0 18,5 20,0 21,4 23,3

2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034
Onall6 kerékparut 1,6 1,9 2,2 2,4 4,4 5,5 6,6 7,7 8,8 9,9
Gyalog-kerékparut 0,2 0,2 0,2 0,3 0,4 0,5 0,6 0,6 0,7 0,8
Kerékpdrsav 0,0 0,1 0,1 0,1 0,1 0,2 0,2 0,2 0,3 0,3
Nyitott kerékparsav 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kerékpdros nyom 0,1 0,1 0,1 0,1 0,2 0,3 0,3 0,3 0,4 0,4
Kisforgalmu kozat 0,5 0,5 0,6 0,7 1,4 1,8 2,2 2,6 3,0 3,4
Nem kisforgalmu kézut 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1 0,1 0,1 0,1 0,2
Teljes koltség 2,3 2,8 3,2 3,6 6,7 8,4 10,0 11,7 134 15,1

2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044
Onallé kerékpéruat 8,4 9,4 10,3 11,3 12,5 11,2 12,1 13,1 14,1 15,3
Gyalog-kerékparut 0,7 0,7 0,8 0,9 1,0 0,7 0,8 0,8 0,9 1,0
Kerékpdrsav 0,3 0,3 0,4 0,4 0,4 0,3 0,3 0,3 0,4 0,4
Nyitott kerékparsav 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kerékparos nyom 0,5 0,5 0,6 0,6 0,7 0,3 0,4 0,4 0,4 0,5
Kisforgalmu kézat 3,0 3,3 3,7 4,0 4,5 4,2 4,6 4,9 5,3 5,7
Nem kisforgalmu kdzut 0,2 0,2 0,2 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 0,4 0,4
Teljes koltség 13,1 14,5 16,0 17,5 19,4 17,0 18,5 20,0 21,4 23,3

9-6. tablazat A projekt éves karbantartas koéltségei, (projekt nélkiil, millié Ft)
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Eurovelo 6 kerékparos Gtvonal fejlesztése DOmMds-Szentendre szakaszon
MEGVALOSITHATOSAGI TANULMANY

éves karbantartasi koltség PV 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Onallé kerékpérut 114,8 8,4 9,4 10,3 11,3 12,5 0,0 0,4 1,0 1,7 3,4
Gyalog-kerékparut 9,0 0,7 0,7 0,8 0,9 1,0 0,0 0,1 0,1 0,2 0,3
Kerékparsav 3,7 0,3 0,3 0,4 0,4 0,4 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1
Nyitott kerékparsav 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kerékpdros nyom 5,7 0,5 0,5 0,6 0,6 0,7 0,0 0,0 0,1 0,1 0,2
Kisforgalmu kézut 41,3 3,0 3,3 3,7 4,0 4,5 0,0 0,1 0,4 0,7 1,3
Nem kisforgalmu kézat 2,5 0,2 0,2 0,2 0,3 0,3 0,0 0,0 0,0 0,1 0,1
Teljes kéltség 177,1 13,1 14,5 16,0 17,5 19,4 0,0 0,6 1,7 2,8 5,4

2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034
Onall6 kerékparut 4,5 5,6 6,7 7,8 8,9 10,0 11,1 12,2 13,3 14,4
Gyalog-kerékparut 0,4 0,5 0,6 0,6 0,7 0,8 0,9 1,0 1,1 1,1
Kerékparsav 0,1 0,2 0,2 0,2 0,3 0,3 0,3 0,4 0,4 0,4
Nyitott kerékpdrsav 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kerékparos nyom 0,2 0,3 0,3 0,4 0,4 0,5 0,5 0,6 0,6 0,7
Kisforgalmu kézut 1,7 2,1 2,5 2,9 3,3 3,6 4,0 44 4,8 5,2
Nem kisforgalmu koézut 0,1 0,1 0,2 0,2 0,2 0,2 0,3 0,3 0,3 0,3
Teljes kéltség 7,1 8,7 10,4 12,1 13,8 15,5 17,1 18,8 20,5 22,2

2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044
Onallé kerékparut 15,5 16,6 14,1 11,5 10,1 0,0 0,4 1,0 1,7 3,4
Gyalog-kerékparut 1,2 1,3 0,9 0,6 0,4 0,0 0,1 0,1 0,2 0,3
Kerékparsav 0,5 0,5 0,5 0,4 04 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1
Nyitott kerékparsav 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kerékparos nyom 0,7 0,8 0,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1 0,1 0,2
Kisforgalmu kézut 5,6 6,0 5,4 3,7 2,6 0,0 0,1 0,4 0,7 1,3
Nem kisforgalmu kézut 0,3 0,4 0,4 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1 0,1
Teljes koltség 23,8 25,5 22,1 16,1 13,5 0,0 0,6 1,7 2,8 5,4

9-7. tablazat A projekt éves karbantartas koltségei, (projekt esetén, millié Ft)
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A kovetkez6 tablazat a projekt 10 évenként felmerild karbantartasi koltségeit tartalmazza.

karbantartasi koltség (10 éves) PV 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Onallé kerékpérut -92,7 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -16,3 0,0 0,0 0,0 0,0
Gyalog-kerékparut -18,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -0,9 0,0 0,0 0,0 0,0
Kerékpdrsav -17,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -0,4 0,0 0,0 0,0 0,0
Nyitott kerékpdrsav -16,4 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kerékparos nyom -16,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -0,9 0,0 0,0 0,0 0,0
Kisforgalmu kozut 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Nem kisforgalmu kdzut 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Teljes kéltség -160,9 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -18,5 0,0 0,0 0,0 0,0

2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034
Onallé kerékparut -175,5 0,0 0,0 23,6 23,7 -2,5 71,3 0,0 0,0 0,0
Gyalog-kerékparut -21,5 0,0 0,0 1,3 0,8 -0,3 1,0 0,0 0,0 0,0
Kerékparsav -18,7 0,0 0,0 0,1 0,4 -0,4 1,0 0,0 0,0 0,0
Nyitott kerékpdrsav -17,7 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kerékparos nyom -17,7 0,0 0,0 0,0 2,1 -0,9 0,0 0,0 0,0 0,0
Kisforgalmu kézut 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Nem kisforgalmu kézut 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Teljes koltség -251,1 0,0 0,0 24,9 26,9 -4,1 73,2 0,0 0,0 0,0

2035 2036 2037 2038 2039 2040 204 2042 2043 2044
Onallé kerékparut -175,5 0,0 0,0 23,6 23,7 -2,5 71,3 0,0 0,0 0,0
Gyalog-kerékparut -21,5 0,0 0,0 1,3 0,8 -0,3 1,0 0,0 0,0 0,0
Kerékparsav -18,7 0,0 0,0 0,1 0,4 -0,4 1,0 0,0 0,0 0,0
Nyitott kerékparsav -17,7 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kerékparos nyom -17,7 0,0 0,0 0,0 2,1 -0,9 0,0 0,0 0,0 0,0
Kisforgalmu kézut 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Nem kisforgalmu kézut 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Teljes koltség -251,1 0,0 0,0 24,9 26,9 -4,1 73,2 0,0 0,0 0,0

9-8. tablazat A projekt 10 éves karbantartas koltségei, (kiilonbo6zet, millié Ft)
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karbantartasi koltség (10 éves) PV 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Onalld kerékparut 177,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 16,3 0,0 0,0 0,0 0,0
Gyalog-kerékparut 20,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,9 0,0 0,0 0,0 0,0
Kerékpdrsav 17,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,4 0,0 0,0 0,0 0,0
Nyitott kerékparsav 15,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kerékparos nyom 16,9 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,9 0,0 0,0 0,0 0,0
Kisforgalmu kézut 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Nem kisforgalmu kdzut 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Teljes kéltség 246,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 18,5 0,0 0,0 0,0 0,0

2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034
Onall6 kerékparut 175,5 0,0 0,0 0,0 0,0 16,3 0,0 0,0 0,0 0,0
Gyalog-kerékparut 21,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,9 0,0 0,0 0,0 0,0
Kerékparsav 18,7 0,0 0,0 0,0 0,0 0,4 0,0 0,0 0,0 0,0
Nyitott kerékparsav 17,7 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kerékparos nyom 17,7 0,0 0,0 0,0 0,0 0,9 0,0 0,0 0,0 0,0
Kisforgalmu kézut 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Nem kisforgalmu kézut 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Teljes koltség 251,1 0,0 0,0 0,0 0,0 18,5 0,0 0,0 0,0 0,0

2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044
Onallé kerékpéruat 175,5 0,0 0,0 0,0 0,0 16,3 0,0 0,0 0,0 0,0
Gyalog-kerékparut 21,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,9 0,0 0,0 0,0 0,0
Kerékparsav 18,7 0,0 0,0 0,0 0,0 0,4 0,0 0,0 0,0 0,0
Nyitott kerékparsav 17,7 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kerékparos nyom 17,7 0,0 0,0 0,0 0,0 0,9 0,0 0,0 0,0 0,0
Kisforgalmu kézut 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Nem kisforgalmu kézut 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Teljes koltség 251,1 0,0 0,0 0,0 0,0 18,5 0,0 0,0 0,0 0,0

9-9. tablazat A projekt 10 éves karbantartas koltségei, (projekt nélkiil, millié Ft)
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karbantartasi koltség (10 éves) PV 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Onalld kerékparut 94,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Gyalog-kerékparut 2,7 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kerékparsav 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Nyitott kerékparsav 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kerékparos nyom 1,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kisforgalmu kézut 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Nem kisforgalmu kdzut 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Teljes kéltség 99,4 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034
Onall6 kerékparut 0,0 0,0 0,0 23,6 23,7 13,8 71,3 0,0 0,0 0,0
Gyalog-kerékparut 0,0 0,0 0,0 1,3 0,8 0,6 1,0 0,0 0,0 0,0
Kerékpdrsav 0,0 0,0 0,0 0,1 0,4 0,0 1,0 0,0 0,0 0,0
Nyitott kerékparsav 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kerékpdros nyom 0,0 0,0 0,0 0,0 2,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kisforgalmu kézut 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Nem kisforgalmu kézut 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Teljes koltség 0,0 0,0 0,0 24,9 26,9 14,4 73,2 0,0 0,0 0,0

2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044
Onallé kerékpéruat 0,0 0,0 0,0 23,6 23,7 13,8 71,3 0,0 0,0 0,0
Gyalog-kerékparut 0,0 0,0 0,0 1,3 0,8 0,6 1,0 0,0 0,0 0,0
Kerékpdrsav 0,0 0,0 0,0 0,1 0,4 0,0 1,0 0,0 0,0 0,0
Nyitott kerékparsav 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kerékpdaros nyom 0,0 0,0 0,0 0,0 2,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kisforgalmu kézat 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Nem kisforgalmu kézut 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Teljes koltség 0,0 0,0 0,0 24,9 26,9 14,4 73,2 0,0 0,0 0,0

9-10. tablazat A projekt 10 éves karbantartas kéltségei, (projekt esetén, millié Ft)
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9.1.2.3 Pétlasi (felajitasi) koltségek

A vizsgalati id6tavon a pétlasi koltségek koziil csupan egyes Uttipusokon a burkolati jelek cseréje jelenik meg. A felujitasi koltség alatt a
kerékparutak valamint a k6zos hasznalatu gyalog- és kerékparutak koporétegének cseréjét értjik.

Az aldbbi tablazat tartalmazza a vizsgdlt id6szak soran felmerilé felujitasi koltségeket:

PV 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Onall6 kerékparuat -907,63 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 -354,02 0,00 0,00 0,00 0,00
Gyalog-kerékparut -75,91 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 -51,02 0,00 0,00 0,00 0,00
Kerékpdrsav -14,36 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 -9,89 0,00 0,00 0,00 0,00
Nyitott kerékparsav 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Kerékpdaros nyom -23,52 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 -22,26 0,00 0,00 0,00 0,00
Kisforgalmu kézat 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Nem kisforgalmu kézut 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Teljes kéltség -1021,42 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 -437,18 0,00 0,00 0,00 0,00
2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034
Onall6 kerékparut -2144,79 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Gyalog-kerékparut -132,77 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Kerékparsav -23,36 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Nyitott kerékparsav 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Kerékpdaros nyom -27,06 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Kisforgalmu kdzat 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Nem kisforgalmu kézut 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Teljes koltség -2 327,98 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044
Onallé kerékparut -378,83 513,66 514,22 300,75 1 549,01 -354,02 0,00 0,00 0,00 0,00
Gyalog-kerékparut -33,66 75,00 47,16 34,20 61,08 -51,02 0,00 0,00 0,00 0,00
Kerékpdrsav -1,54 1,29 10,17 0,00 23,33 -9,89 0,00 0,00 0,00 0,00
Nyitott kerékparsav 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Kerékpdaros nyom 0,00 0,00 49,32 0,00 0,00 -22,26 0,00 0,00 0,00 0,00
Kisforgalmu koézat 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Nem kisforgalmu kézut 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Teljes kéltség -414,02 589,95 620,87 334,95| 1633,41 -437,18 0,00 0,00 0,00 0,00

9-11. tablazat A pétlas és felujitas koltségei, (kilonbozet, millio Ft)
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PV 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Onallé kerékparut 1749,16 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 354,02 0,00 0,00 0,00 0,00
Gyalog-kerékparut 141,67 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 51,02 0,00 0,00 0,00 0,00
Kerékparsav 24,36 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 9,89 0,00 0,00 0,00 0,00
Nyitott kerékparsav 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Kerékpdaros nyom 38,71 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 22,26 0,00 0,00 0,00 0,00
Kisforgalmu kézat 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Nem kisforgalma kézut 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Teljes kéltség 1953,91 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 437,18 0,00 0,00 0,00 0,00
2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034
Onallé kerékparat 2144,79 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Gyalog-kerékparut 132,77 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Kerékpérsav 23,36 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Nyitott kerékparsav 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Kerékpdaros nyom 27,06 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Kisforgalmu kézut 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Nem kisforgalmu kézut 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Teljes koltség 2 327,98 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044
Onallé kerékparut 378,83 0,00 0,00 0,00 0,00 354,02 0,00 0,00 0,00 0,00
Gyalog-kerékparut 33,66 0,00 0,00 0,00 0,00 51,02 0,00 0,00 0,00 0,00
Kerékpdrsav 1,54 0,00 0,00 0,00 0,00 9,89 0,00 0,00 0,00 0,00
Nyitott kerékparsav 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Kerékpéros nyom 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 22,26 0,00 0,00 0,00 0,00
Kisforgalmu kézut 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Nem kisforgalmu kézut 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Teljes kéltség 414,02 0,00 0,00 0,00 0,00 437,18 0,00 0,00 0,00 0,00

9-12. tablazat A potlas és felujitas koltségei, (projekt nélkiil, millié Ft)
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PV 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Onallé kerékparut 841,53 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Gyalog-kerékparut 65,77 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Kerékparsav 10,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Nyitott kerékparsav 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Kerékparos nyom 15,19 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Kisforgalmu kézat 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Nem kisforgalma kézut 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Teljes kéltség 932,49 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034
Onallé kerékparat 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Gyalog-kerékpérut 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Kerékpérsav 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Nyitott kerékparsav 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Kerékpdaros nyom 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Kisforgalmu kézut 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Nem kisforgalmu kézut 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Teljes kéltség 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044
Onallé kerékparut 0,00 513,66 514,22 300,75 1549,01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Gyalog-kerékparut 0,00 75,00 47,16 34,20 61,08 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Kerékpdrsav 0,00 1,29 10,17 0,00 23,33 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Nyitott kerékparsav 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Kerékpéros nyom 0,00 0,00 49,32 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Kisforgalmu kézut 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Nem kisforgalmu kézut 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Teljes kéltség 0,00 589,95 620,87 334,95 1633,41 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

9-13. tablazat A poétlas és felujitas koltségei, (projekt esetén, millié Ft)
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9.1.3 Maradvanyérték

A kivalasztott valtozat maradvanyértéke a kovetkez6:

PV 2044 Elettartam
Forgalomszamlalé 0,0 0,0 10,0
Utépités, forgalomtechnika 787,6 3403,9 50,0
KozUti atvezetés 10,2 44,0 50,0
Vasuti atvezetés 28,0 121,0 50,0
Mtargy épités 123,8 535,0 50,0
Kerékparos pihené épitése 2,9 12,4 50,0
Kisajatitas 34,4 148,5 végtelen
Karbantartds (10 éves) 10,9 47,1 10,0
Felujitas 352,4 1523,2 20,0
Osszesen 1350,1 5 835,2 -

9-14. tablazat Pénziigyi maradvanyérték, (kiilonbozet, millié Ft)

9.1.4 Pénziigyi koltségek 6sszegzése

A projekt becsilt pénziigyi koltségeinek 0sszegzését az aldbbi tablazat foglalja 6ssze:

PV 2015 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024
Beruhazasi 6sszesen 9017 33 215| 2995| 2608 | 1784 | 2989 0 0 0 0
Uzemeltetési koltség 113 0 0 0 1 3 4 10 10 10 10
FelUjitasi koltség -1017 0 0 0 0 0| -437 0 0 0 0
Karbantartasi koltség -215 0 0 0 0 0 -36 -18 -18 -19 -18
éves -46 0 0 0 0 0 -17 -18 -18 -19 -18
10 éves -169 0 0 0 0 0 -18 0 0 0 0
Maradvéanyérték 1418 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Osszes koltség 6 480 33 215| 2995| 2609 | 1787 | 2520 -8 -8 -9 -8
2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 2032 | 2033 | 2034
Beruhazasi 6sszesen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Uzemeltetési kdltség 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10
Felyjitasi koltség -2328 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Karbantartasi koltség -246 6 7 33 34 3 80 7 7 7
éves 5 6 7 8 7 7 7 7 7 7
10 éves -251 0 0 25 27 -4 73 0 0 0
Maradvanyérték 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Osszes koltség -2565 16 17 43 a4 13 20 17 17 17
2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044
Beruhazasi 6sszesen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Uzemeltetési koltség 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10
Felyjitasi koltség -414 590 621 335| 1633| -437 0 0 0 0
Karbantartasi koltség -240 11 6 24 21 -21 55 -18 -19 -18
éves 11 11 6 -1 -6 -17 -18 -18 -19 -18
10 éves -251 0 0 25 27 -4 73 0 0 0
Maradvéanyérték 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 5835
Osszes koltség -645 611 637 368 | 1664 | -448 65 -8 9| -5843

9-15. tablazat Pénziigyi koltségek 6sszegzése, 2014. évi aron, (kilonbozet, millié Ft)
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9.1.5 Pénziigyi bevételek becslése

Egy projekt akkor tekinthet6 jovedelemtermelének, ha igénybevétele kdzvetlenil a haszndldkat
terhel dijakkal jar, vagy ha barmilyen ellenszolgdltatassal jar.

Jelen projekt nem jovedelemtermel§, hiszen a felhaszndldokat kozvetleniil nem terheli dijfizetési
kotelezettség. Mivel ezt pontot csak az 1 m € feletti 6sszberuhdazasi kéltségl jovedelemtermel6
projektekre kell kifejteni., ezért a bevételek becslése esetlinkben nem relevans.

9.1.6 A projekt pénziigyi teljesitménymutatoi
Mivel ezt pontot csak az 1 m € feletti dsszberuhdzasi koltségl jovedelemtermels projektekre kell
kifejteni., ezért ez a fejezet jelen projekt esetében nem relevans.

9.1.7 A tamogatasi arany és tamogatasi 6sszeg szamitasa
Tekintettel arra, hogy a javasolt beruhazasi valtozat nem mingsiil jovedelemtermelének, a tamo-
gatasi 0sszeg kiszamitasa az alabbiak szerint torténik.

Megnevezés % millio Ft
e (g e s 10 624,12
1. Teljes pénziigyi beruhazasi koltség (ICT) 06
2. Elszamolhatd pénziigyi beruhazasi koltség (ICE) 10624,12
. - L. . T C . 100%
3. Atamogatasi konstrukciéra vonatkozé maximalis tdmogatasi arany (R)
4. A tdmogatas 0sszege (ICE*R) 10624,12

9-16. tablazat A projekt tdmogatasi 6sszege, millié Ft

9.1.8 Pénziigyi fenntarthatdsag vizsgalata

A projekt pénzlgyi fenntarthatosdgat a projektgazda, illetve a projekt Gizemeltet6jének (ha a
kett6 nem ugyanaz) pénzligyi helyzete befolyasolja.

A projekt mikodési pénzdramat a kovetkezG tédblazat mutatja (a negativ szamok koltségtobble-
tet, a pozitiv szamok koltségmegtakaritast jelentenek a projekt nélkiili esethez képest).

A projekt halmozott m(ikddési pénzarama pozitiv, tehat a miikédés pénziigyileg fenntarthatd. A
fejlesztési kiilonbozet pénziigy fenntarthatésagat az alabbi tablazat mutatja be:
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PV 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
1. Pénziigyi beruhdzasi kdltség 8 30,00 | 195,50 2 2 1 2 0,00 0,00 0,00 0,00
2. Pénziigyi mikédési kéltség -329,56 30,39 30,91 31,43 33,34 35,38 | -352,12 24,03 24,21 24,35 25,66
3. Hiteltorlesztés 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
4.Hitel kamatanak torlesztése 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
5. Egyéb 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
6. Kiaddsi pénzdram 1+2+3+4+5 7 60,39 | 226,41 2 2 1 2 24,03 24,21 24,35 25,66
7. Pénziigyi bevétel 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
8. Egyéb bejovs pénzdram -329,56 30,39 30,91 31,43 33,34 35,38 | -352,12 24,03 24,21 24,35 25,66
9. EU tdmogatés 6 25,50 | 166,18 2 2 1 2 0,00 0,00 0,00 0,00
10. Nemzeti hozzdjarulds (11+12) 1 4,50 29,33 | 408,41 | 355,64 | 243,31| 407,56 0,00 0,00 0,00 0,00
11. Kézponti koltségvetés hozzajarulasa 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
12. Sajat forras (13+14) 1 4,50 29,33 | 408,41 | 355,64 | 243,31| 407,56 0,00 0,00 0,00 0,00
13. Onerd (készpénz, munkaerd hozzéjarulds) 1 4,50 29,33 | 408,41 | 355,64 | 243,31| 407,56 0,00 0,00 0,00 0,00
14. |degen forras (15+16) 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
15. Hitel 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
16. Egyéb idegen forras 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
17. Pénziigyi maradvanyérték 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
18. Bevételi pénzaram 7+8+9+10+17 7| 60,39| 226,41 2 2 1 2| 24,03| 24,21| 24,35| 25,66
19. Nettd 6sszes pénziigyi pénzaram 18-6 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
20. Nett6 halmozott pénziigyi pénzaram 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
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2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034
1. Pénziigyi beruhazési kdltség 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2. Pénziigyi mikodési koltség -2 42,45 43,85 70,17 71,83 43,60 | 119,31 46,64 47,22 47,80
3. Hiteltorlesztés 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
4 Hitel kamatanak torlesztése 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
5. Egyéb 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
6. Kiaddsi pénzaram 1+2+3+4+5 -2| 42,45| 43,85| 70,17| 71,83| 43,60| 119,31| 46,64| 47,22| 47,80
7. Pénzligyi bevétel 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
8. Egyéb bejovs pénzaram -2| 42,45| 43,85| 70,17| 71,83| 43,60| 119,31| 46,64| 47,22| 47,80
9. EU tamogatas 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
10. Nemzeti hozzdjdrulds (11+12) 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
11. Kdzponti kéltségvetés hozzdjdruldsa 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
12. Sajat forrds (13+14) 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
13. Oneré (készpénz, munkaerd hozzajarulas) 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
14. Idegen forras (15+16) 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
15. Hitel 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
16. Egyéb idegen forras 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
17. Pénziigyi maradvanyérték 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
18. Bevételi pénzdram 7+8+9+10+17 -2 42,45 43,85 70,17 71,83 43,60 | 119,31 46,64 47,22 47,80
19. Nettd 6sszes pénziigyi pénzaram 18-6 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
20. Nettd halmozott pénziigyi pénzaram 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
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2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044
1. Pénziigyi beruhazési kdltség 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2. Pénziigyi mikodési koltség -503,30 | 641,66 | 668,23 | 400,28 1] -331,50 97,27 24,21 24,35 25,66
3. Hiteltorlesztés 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
4 Hitel kamatanak torlesztése 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
5. Egyéb 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
6. Kiadasi pénzéram 1+2+3+4+5 -503,30 | 641,66| 668,23 | 400,28 1| -331,50 97,27 24,21 24,35 25,66
7. Pénzligyi bevétel 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
8. Egyéb bejévd pénziram -503,30 | 641,66| 668,23 | 400,28 1| -331,50 97,27 24,21 24,35 25,66
9. EU tamogatas 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
10. Nemzeti hozzdjdrulds (11+12) 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
11. Kdzponti kéltségvetés hozzdjiruldsa 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
12. Sajat forrds (13+14) 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
13. Oneré (készpénz, munkaerd hozzajarulas) 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
14. Idegen forras (15+16) 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
15. Hitel 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
16. Egyéb idegen forras 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
17. Pénziigyi maradvanyérték 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
18. Bevételi pénzaram 7+8+9+10+17 -503,30 | 641,66 | 668,23 | 400,28 1] -331,50 97,27 24,21 24,35 25,66
19. Nettd 6sszes pénziigyi pénzaram 18-6 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
20. Nettd halmozott pénziigyi pénzaram 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

9-17. tablazat A fejlesztési kiilonbézet fenntarthatosaga, millio Ft
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9.2 Koézgazdasagi koltség-haszon elemzés

A kivalasztott valtozat kdzgazdasagi koltség-haszon elemzése soran szintén a fejlesztési kilonbo-
zet mddszerének alkalmazasara kertlt sor. A projekt beruhazasi, miikodési koltségeit, bevételeit
és hatdsait a projekt nélkili valtozathoz viszonyitva dllapitottuk meg. Ennek kévetkeztében a koz-
gazdasagi koltség-haszon elemzésben leirt szamitdsi eredmények a projekt nélkdli és a projekt
megvaldsulasa kozotti kilonbozeteket jelentik, nem jellemzik abszolut értékben kilon-kilon a
projekt nélkdli, illetve a projekt megvaldsuldsa soran fennallé allapotokat.

Avaltozatelemzés szintén a kozgazdasdgi koltség-haszon elemzés mddszertanan és eredményein
alapul, mely részletesen jelen fejezetben keriil bemutatasra.

9.2.1 Kozgazdasagi koltségek becslése

Koltségvetési (fiskalis) kiigazitasok

A ,Mddszertani utmutatd varosi kozosségi kozlekedési projektek koltség-haszon elemzéséhez”
cimd utmutatd alapjan kozgazdasagi elemzés a pénziigyi koltségbecslésbdl indul ki, azonban a
pénzligyi elemzésben szerepld piaci drak magukba foglalhatnak addkat és tdmogatasokat, ame-
lyek befolydsoljadk a viszonylagos arakat. E torzitdsok kikliszobolése érdekében altaldnos szabaly,
hogy a kozgazdasagi elemzés kdzvetett addkat nem tartalmazhat.

A legjelentGsebb és legaltaldnosabb fiskalis korrekcids tényez6 az altalanos forgalmi adé. A koz-
gazdasagi elemzéshez minden koltségtétel elembdl az AFA tartalmat le kell vonni. Ez fiiggetlen
attdl, hogy beruhazasi vagy mikodési kéltségrél van-e sz6, illetve, hogy az AFA visszaigényelhetd-
e vagy sem. Az AFA visszaigényelhetSsége csak a pénziigyi kdltségek meghatdrozasaban jatszik
szerepet.

A fentiek alapjan a kozgazdasagi koltség-haszon elemzésben a koltségek netté mddon szerepel-
nek.

Piaci arrol valé attérés elszamolo arra

Feltételeztiik, hogy a munkaerd esetében a piaci arak nem megfelelSen tiikrozik a munkaerd tar-
sadalmi koltségét, igy a béradatok esetén szikséges ilyen jelleg( kiigazitas.

Természeti er6forrasok esetén a piaci arakat a természeti eréforrasokra kivetett jarulékok korri-
galjak annak érdekében, hogy a piaci arak az externalis hatdsokat is figyelembe vegyék. Ezek a
jarulékok ugyanis a természeti er6forrasok araba kivanjak beépiteni a jovébeni hasznaldk érde-
keit és ekként externalis hatdsok korrekcidjanak tekintheték. A fentiek alapjan a fiskalis korrekci-
O0knal jarulék levondsra nem kertilt, ezért itt sem kell hozzdadni a jarulékokat.

Externdlis koltségek
Az externdlis koltségek szamszer(isitése a hasznoknal torténik meg.
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Kozgazdasagi koltségek 6sszegzése

A fiskalis korrekciot kovet6en a kozgazdasagi koltségek a kovetkez6 tablazatban lathatok.

PV 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
1. Beruhazasi koltség 8 068,95 30,00 195,50 | 2722,74| 2370,91| 1622,05| 2717,09 0,00 0,00 0,00 0,00
2. Uzemeltetési kéltség 105,13 0,00 0,00 0,00 1,40 2,80 3,62 9,83 9,83 9,83 9,83
3. Pétlasi (feldjitasi) koltség -1021,42 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 -437,18 0,00 0,00 0,00 0,00
4. Karbantartasi koltség -204,88 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 -35,52 -17,91 -18,22 -18,57 -17,93
éves -43,95 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 -17,05 -17,91 -18,22 -18,57 -17,93
10 éves -160,93 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 -18,47 0,00 0,00 0,00 0,00
5. Maradvanyérték 1235,19 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
6. Osszes koltség 5712,59 30,00 195,50 | 2722,74| 2372,31| 1624,85| 2248,00 -8,08 -8,39 -8,74 -8,10
2 025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034
1. Beruhazasi koltség 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2. Uzemeltetési kéltség 9,83 9,83 9,83 9,83 9,83 9,83 9,83 9,83 9,83 9,83
3. Felyjitasi koltség -2327,98 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
4. Karbantartasi koltség -246,38 5,99 7,24 33,43 34,02 3,03 80,34 7,10 7,10 7,10
éves 4,74 5,99 7,24 8,49 7,10 7,10 7,10 7,10 7,10 7,10
10 éves -251,12 0,00 0,00 24,93 26,92 -4,07 73,24 0,00 0,00 0,00
5. Maradvanyérték 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
6. Osszes koltség -2 564,53 15,82 17,07 43,26 43,85 12,86 90,17 16,93 16,93 16,93
2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044
1. Beruhdzasi koltség 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2. Uzemeltetési kéltség 9,83 9,83 9,83 9,83 9,83 9,83 9,83 9,83 9,83 9,83
3. Felyjitasi koltség -414,02 589,95 620,87 334,95| 1633,41 -437,18 0,00 0,00 0,00 0,00
4. Karbantartasi koltség -240,35 10,98 6,11 23,55 21,05 -21,12 55,33 -18,22 -18,57 -17,93
éves 10,78 10,98 6,11 -1,38 -5,87 -17,05 -17,91 -18,22 -18,57 -17,93
10 éves -251,12 0,00 0,00 24,93 26,92 -4,07 73,24 0,00 0,00 0,00
5. Maradvanyérték 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 5835,18
6. Osszes koltség -644,54 610,76 636,80 368,33 | 1664,29 -448,47 65,16 -8,39 -8,74 | -5 843,29

9-18. tablazat Kozgazdasagi koltségek o6sszegzése (kiilonbozet, millié Ft)
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9.2.2 Kobzgazdasagi hasznok becslése

A kozgazdasagi hasznok becslésének kiindulé pontja nem a pénzigyi bevétel, mert feltevésiink
szerint az utazasi dijak nem tikrozik megfelel6en a fogyasztdi hasznossdg valtozdsat, hanem az
alabbiak:

e Vdrhato utazasiid6-megtakaritas

o Baleseti kockazat valtozasa

e Kornyezeti hatasok

e Jarmd Gzemkoltség valtozasa

o Egészségligyi hatdsok

e Turisztikai hatasok

9.2.2.1 Varhaté utazasi id6 megtakaritas
Az utazasi id6 megtakaritas szamitasakor az alabbi fajlagos értékeket vettiik alapul:

2015
o . Meglévd utasok
Turisztikai haszndlok —
Uj utasok
. (i 1 Meglévé utasok 2352
Kézlekedési célu haszndlok —
Uj utasok 1465

9-19. tablazat Az utazasi id6 megtakaritas szamitasakor alkalmazott fajlagos értékek (Ft/utasora)
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A 2015 utani évekre a fajlagos koltség korrekcidja a GDP adott évi becslilt novekedésével tortént, figyelembe véve a hatas elaszticitasat
(70%).
Az utazasi id6 megtakaritas a kivalasztott valtozatban az aldbbiak szerint alakul.

PV 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Turisztikai haszndlék
Meglévé utasok
Uj utasok
Kézlekedési célu haszndlok 1457,67 0,00 0,00 0,00 2,69 9,00 16,80 32,82 47,79 63,30 79,35
Meglévé utasok 38,10 0,00 0,00 0,00 0,49 1,21 1,59 3,06 3,11 3,17 3,23
Uj utasok 1419,57 0,00 0,00 0,00 2,20 7,79 15,21 29,76 44,68 60,13 76,12
Osszesen 1 457,67 0,00 0,00 0,00 2,69 9,00 16,80 32,82 47,79 63,30 79,35
2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034
Turisztikai haszndlok
Meglévé utasok
Uj utasok
Kézlekedési célu haszndlok 95,97 113,17 130,96 149,37 168,39 188,07 189,91 191,77 193,65 195,55
Meglévé utasok 3,29 3,35 3,41 3,47 3,53 3,60 3,63 3,67 3,70 3,74
Uj utasok 92,69 109,82 127,56 145,90 164,86 184,47 186,28 188,10 189,95 191,81
Osszesen 95,97 113,17 130,96 149,37 168,39 188,07 189,91 191,77 193,65 195,55
2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044
Turisztikai haszndlék
Meglévé utasok
Uj utasok
Kézlekedési célu haszndldk 197,46 199,40 201,35 203,33 205,32 207,33 209,22 211,12 213,04 214,98
Meglévé utasok 3,78 3,81 3,85 3,89 3,93 3,97 4,00 4,04 4,07 4,11
Uj utasok 193,69 195,59 197,50 199,44 201,39 203,37 205,22 207,08 208,97 210,87
Osszesen 197,46 199,40 201,35 203,33 205,32 207,33 209,22 211,12 213,04 214,98

9-20. tablazat Az utazasi id6 megtakaritas alakuldsa a kivalasztott valtozat esetében (kiilonbozet, millié Ft)
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9.2.2.2 Baleseti kockazat valtozasa

A baleseti kockazat valtozasanak szamitdsakor az alabbi fajlagos értékeket vettiik alapul:

Eurovelo 6 kerékparos Utvonal fejlesztése Domds-Szentendre szakaszon

2015

o . Meglévé utasok 0,15
Turisztikai haszndlok —

Uj utasok 1,48

. L L, Meglévd utasok 0,15
Kézlekedési célu haszndldk —

Uj utasok 1,48

9-21. tablazat A baleseti kockazat valtozasanak szamitasakor alkalmazott fajlagos értékek (Ft/jkm)
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A 2015 utani évekre a fajlagos koltség korrekcidja az adott évi a GDP adott évi becsiilt névekedésével tortént.
A baleseti kockdazat valtozas alakulasat a kivalasztott valtozatban a kdvetkez6 tablazat foglalja 6ssze.

PV 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Turisztikai haszndlék -24,29 0,00 0,00 0,00 -0,03 -0,12 -0,23 -0,46 -0,71 -0,96 -1,23
Meglévé utasok 0,05 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Uj utasok -24,34 0,00 0,00 0,00 -0,03 -0,12 -0,23 -0,47 -0,71 -0,97 -1,24
Kézlekedési célu haszndlok -24,35 0,00 0,00 0,00 -0,03 -0,12 -0,24 -0,47 -0,71 -0,97 -1,24
Meglévé utasok 0,05 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Uj utasok -24,40 0,00 0,00 0,00 -0,03 -0,12 -0,24 -0,47 -0,72 -0,97 -1,24
Osszesen -48,63 0,00 0,00 0,00 -0,07 -0,24 -0,47 -0,94 -1,42 -1,93 -2,47
2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034
Turisztikai haszndlok -1,51 -1,81 -2,12 -2,45 -2,79 -3,14 -3,19 -3,23 -3,28 -3,32
Meglévé utasok 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Uj utasok -1,52 -1,81 -2,13 -2,45 -2,79 -3,15 -3,19 -3,24 -3,28 -3,33
Kézlekedési céli haszndlok -1,52 -1,82 -2,13 -2,45 -2,79 -3,15 -3,19 -3,24 -3,28 -3,33
Meglévé utasok 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,01 0,01 0,01 0,01
Uj utasok -1,52 -1,82 -2,13 -2,46 -2,80 -3,15 -3,20 -3,24 -3,29 -3,33
Osszesen -3,03 -3,63 -4,25 -4,90 -5,58 -6,29 -6,38 -6,47 -6,56 -6,65
2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044
Turisztikai haszndlék -3,37 -3,42 -3,46 -3,51 -3,56 -3,61 -3,66 -3,71 -3,76 -3,80
Meglévé utasok 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01
Uj utasok -3,37 -3,42 -3,47 -3,52 -3,57 -3,62 -3,66 -3,71 -3,76 -3,81
Kézlekedési céli haszndlok -3,37 -3,42 -3,47 -3,52 -3,57 -3,62 -3,66 -3,71 -3,76 -3,81
Meglévé utasok 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01
Uj utasok -3,38 -3,43 -3,47 -3,52 -3,57 -3,62 -3,67 -3,72 -3,77 -3,81
Osszesen -6,74 -6,84 -6,93 -7,03 -7,13 -7,23 -7,32 -7,42 -7,51 -7,61

9-22. tablazat A baleseti kockazat valtozasanak hatasa a kivalasztott valtozat esetében (kiilonbo6zet, millié Ft)Kérnyezeti hatasok

A kornyezeti hatdsok valtozasanak az aldbbi fajlagos értékeket vettiik alapul:
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2015
Turisztikai Meglévé utasok
haszndldk Uj utasok
Kézlekedési Meglévé utasok
:?Zik hasz- Uj utasok 3

9-23. tablazat A kornyezeti hatasok valtozasanak szamitasakor alkalmazott fajlagos értékek (Ft/jkm)

A 2015 utani évekre a fajlagos koltség korrekcidja a GDP adott évi becsilt novekedésével tortént.
A kornyezeti hatdsok alakuldsat a kivalasztott valtozatban a kovetkezd tdblazat foglalja dssze.

PV 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Kézlekedési célu haszndlok 560,07 0,00 0,00 0,00 0,80 2,83 5,56 10,90 16,49 22,36 28,52
Meglévé utasok
Uj utasok 560,07 0,00 0,00 0,00 0,80 2,83 5,56 10,90 16,49 22,36 28,52
Osszesen 560,07 0,00 0,00 0,00 0,80 2,83 5,56 10,90 16,49 22,36 28,52
2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034
Kézlekedési célu haszndldk 34,99 41,78 48,90 56,36 64,17 72,36 73,37 74,40 75,44 76,50
Meglévé utasok
Uj utasok 34,99 41,78 48,90 56,36 64,17 72,36 73,37 74,40 75,44 76,50
Osszesen 34,99 41,78 48,90 56,36 64,17 72,36 73,37 74,40 75,44 76,50
2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044
Kézlekedési célu haszndlok 77,57 78,65 79,75 80,87 82,00 83,15 84,23 85,33 86,44 87,56
Meglévé utasok
Uj utasok 77,57 78,65 79,75 80,87 82,00 83,15 84,23 85,33 86,44 87,56
Osszesen 77,57 78,65 79,75 80,87 82,00 83,15 84,23 85,33 86,44 87,56

9-24. tablazat Kérnyezeti hatasok alakulasa a kivalasztott valtozat esetében (millié Ft)
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9.2.2.3 Jarmli lizemkoltség valtozasa
A jarm( Gzemkoltség valtozasanak az alabbi fajlagos értékeket vettik alapul:

2015
Turisztikai Meglévé utasok
haszndldk Uj utasok
Kézlekedési Meglévé utasok
;Zl;; ‘ hasz- Uj utasok 46

9-25. tablazat A jarmii lizemkoéltség valtozasanak szamitasakor alkalmazott fajlagos értékek (Ft/jkm)

A 2015 utani évekre a fajlagos koltség korrekcidja a GDP adott évi becsilt novekedésével tortént.
A jarmU Gzemkoltség valtozas alakulasat a kivalasztott valtozatban a kdvetkez6 tablazat foglalja ssze.

PV 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Kézlekedési célt haszndldk 739,86 0,00 0,00 0,00 1,05 3,74 7,35 14,40 21,78 29,53 37,68
Meglévé utasok
Uj utasok 739,86 0,00 0,00 0,00 1,05 3,74 7,35 14,40 21,78 29,53 37,68
Osszesen 739,86 0,00 0,00 0,00 1,05 3,74 7,35 14,40 21,78 29,53 37,68
2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034
Kézlekedési célu haszndldk 46,23 55,20 64,60 74,45 84,78 95,59 96,92 98,28 99,66 101,05
Meglévé utasok
Uj utasok 46,23 55,20 64,60 74,45 84,78 95,59 96,92 98,28 99,66 101,05
Osszesen 46,23 55,20 64,60 74,45 84,78 95,59 96,92 98,28 99,66 101,05
2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044
Kézlekedési célu haszndlok 102,47 103,90 105,36 106,83 108,33 109,84 111,27 112,72 114,18 115,67
Meglévé utasok
Uj utasok 102,47 103,90 105,36 106,83 108,33 109,84 111,27 112,72 114,18 115,67
Osszesen 102,47 103,90 105,36 106,83 108,33 109,84 111,27 112,72 114,18 115,67

9-26. tablazat Jarm(i izemkoltség valtozasa a kivalasztott valtozat esetében (millié Ft)

9.2.2.4 Egészségiigyi hatasok
Az egészségligyi hatdsok valtozasanak az alabbi fajlagos értékeket vettik alapul:
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2015
Turisztikai Meglévé utasok
haszndlék Uj utasok 7
Kézlekedési Meglévé utasok
célu hasz- , 7
L Uj utasok
ndlok
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9-27. tablazat Az egészségligyi hatasok valtozasanak szamitasakor alkalmazott fajlagos értékek (Ft/jkm)
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A 2015 utani évekre a fajlagos koltség korrekcidja a GDP adott évi becsilt novekedésével tortént.
Az egészségligyi hatdsok alakulasat a kivalasztott valtozatban a kovetkezd tablazat foglalja 6ssze.

PV 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Turisztikai haszndlok 113,87 0,00 0,00 0,00 0,16 0,56 1,11 2,19 3,33 4,53 5,79

Meglévé utasok

Uj utasok 113,87 0,00 0,00 0,00 0,16 0,56 1,11 2,19 3,33 4,53 5,79
Kézlekedési célu haszndlok 114,15 0,00 0,00 0,00 0,16 0,58 1,13 2,22 3,36 4,56 5,81

Meglévé utasok

Uj utasok 114,15 0,00 0,00 0,00 0,16 0,58 1,13 2,22 3,36 4,56 5,81
Osszesen 228,03 0,00 0,00 0,00 0,32 1,14 2,24 4,41 6,69 9,08 11,60

2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034

Turisztikai haszndlok 7,11 8,49 9,94 11,47 13,06 14,73 14,94 15,14 15,36 15,57

Meglévé utasok

Uj utasok 7,11 8,49 9,94 11,47 13,06 14,73 14,94 15,14 15,36 15,57
Kézlekedési célu haszndlok 7,13 8,52 9,97 11,49 13,08 14,75 14,95 15,16 15,38 15,59

Meglévé utasok

Uj utasok 7,13 8,52 9,97 11,49 13,08 14,75 14,95 15,16 15,38 15,59
Osszesen 14,24 17,01 19,91 22,95 26,14 29,48 29,89 30,31 30,73 31,16

2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044

Turisztikai haszndlok 15,79 16,01 16,23 16,46 16,69 16,93 17,15 17,37 17,59 17,82

Meglévé utasok

Uj utasok 15,79 16,01 16,23 16,46 16,69 16,93 17,15 17,37 17,59 17,82
Kézlekedési célu haszndlok 15,81 16,03 16,26 16,48 16,71 16,95 17,17 17,39 17,62 17,85

Meglévé utasok

Uj utasok 15,81 16,03 16,26 16,48 16,71 16,95 17,17 17,39 17,62 17,85
Osszesen 31,60 32,04 32,49 32,94 33,41 33,87 34,31 34,76 35,21 35,67

9-28. tablazat Egészségligyi hatasok alakulasa a kivalasztott valtozat esetében (millié Ft)
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9.2.2.5 Turisztikai hatasok

A turisztikai hatas valtozasanak az aldbbi fajlagos értékeket vettiik alapul:

2015
Turisztikai Meglévé utasok | 4 749
haszndlok Uj utasok 4749
Kézlekedési Meglévé utasok
célu hasz- ,
nélok Uj utasok

Eurovelo 6 kerékparos Utvonal fejlesztése Domds-Szentendre szakaszon
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9-29. tablazat A turisztikai hatas valtozasanak szamitasakor alkalmazott fajlagos értékek (Ft/hasznalé/nap)
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A 2015 utani évekre a fajlagos koltség korrekcidja az adott évi, MNB altal becsult aktualis inflacids progndzissal tortént meg. A progndzis
utolsd éve utani években a korrekcid egységesen évi 3%-kal tortént.
A turisztikai hatdsok alakulasat a kivalasztott valtozatban a kévetkezd tablazat foglalja 6ssze.

PV 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Turisztikai haszndlok 6 091,99 0,00 0,00 0,00 8,23 28,80 55,75 111,38 166,60 225,03 286,82
Meglévé utasok 74,21 0,00 0,00 0,00 0,80 2,02 2,68 5,21 5,37 5,53 5,70
Uj utasok 6 017,78 0,00 0,00 0,00 7,43 26,77 53,07 106,16 161,23 219,50 281,13
Kézlekedési célu haszndlok
Meglévé utasok
Uj utasok
Osszesen 6 091,99 0,00 0,00 0,00 8,23 28,80 55,75 111,38 166,60 225,03 286,82
2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034
Turisztikai haszndlok 352,12 421,08 493,85 570,62 651,54 736,81 758,91 781,68 805,13 829,28
Meglévé utasok 5,87 6,05 6,23 6,41 6,61 6,80 7,01 7,22 7,44 7,66
Uj utasok 346,25 415,03 487,63 564,20 644,93 730,00 751,90 774,46 797,69 821,63
Kézlekedési célu haszndlok
Meglévé utasok
Uj utasok
Osszesen 352,12 421,08 493,85 570,62 651,54 736,81 758,91 781,68 805,13 829,28
2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044
Turisztikai haszndlok 854,16 879,79 906,18 933,37 961,37 990,21 | 1019,91| 1050,51| 1082,03| 1114,49
Meglévé utasok 7,89 8,12 8,37 8,62 8,88 9,14 9,42 9,70 9,99 10,29
Uj utasok 846,27 871,66 897,81 924,75 952,49 981,06 | 1010,50| 1040,81| 1072,04| 1104,20
Kézlekedési célu haszndlok
Meglévé utasok
Uj utasok
Osszesen 854,16 879,79 906,18 933,37 961,37 990,21 | 1019,91| 1050,51| 1082,03 | 1114,49

9-30. tablazat Turisztikai hatasok alakuldsa a kivalasztott valtozat esetében (millié Ft)
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9.2.2.6 Hasznok 6sszegzése
A fenti haszonelemenkénti szamitasok részeredményeit a kdvetkezd tablazat 6sszegzi:

PV 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Utazasi id6 megtakaritas 1457,67 0,00 0,00 0,00 2,69 9,00 16,80 32,82 47,79 63,30 79,35
Baleseti kockdazat valtozdsa -48,63 0,00 0,00 0,00 -0,07 -0,24 -0,47 -0,94 -1,42 -1,93 -2,47
Koérnyezeti hatasok 560,07 0,00 0,00 0,00 0,80 2,83 5,56 10,90 16,49 22,36 28,52
Jarm( Gzemkoltség 739,86 0,00 0,00 0,00 1,05 3,74 7,35 14,40 21,78 29,53 37,68
Egészségligyi hatasok 228,03 0,00 0,00 0,00 0,32 1,14 2,24 4,41 6,69 9,08 11,60
Turisztikai hatasok 6 091,99 0,00 0,00 0,00 8,23 28,80 55,75 111,38 166,60 225,03 286,82
bsszes éves haszon 9 028,98 0,00 0,00 0,00 13,02 45,28 87,24 172,96 257,92 347,37 441,51
2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034
Utazdsi id6 megtakaritas 95,97 113,17 130,96 149,37 168,39 188,07 189,91 191,77 193,65 195,55
Baleseti kockdzat valtozdsa -3,03 -3,63 -4,25 -4,90 -5,58 -6,29 -6,38 -6,47 -6,56 -6,65
Kornyezeti hatdsok 34,99 41,78 48,90 56,36 64,17 72,36 73,37 74,40 75,44 76,50
Jarm( Gzemkoltség 46,23 55,20 64,60 74,45 84,78 95,59 96,92 98,28 99,66 101,05
Egészségligyi hatasok 14,24 17,01 19,91 22,95 26,14 29,48 29,89 30,31 30,73 31,16
Turisztikai hatdsok 352,12 421,08 493,85 570,62 651,54 736,81 758,91 781,68 805,13 829,28
Osszes éves haszon 540,52 644,61 753,98 868,85 989,45 | 1116,00| 1142,63 | 1169,97| 1198,05| 1226,89
2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044
Utazdsi id6 megtakaritas 197,46 199,40 201,35 203,33 205,32 207,33 209,22 211,12 213,04 214,98
Baleseti kockazat valtozasa -6,74 -6,84 -6,93 -7,03 -7,13 -7,23 -7,32 -7,42 -7,51 -7,61
Koérnyezeti hatasok 77,57 78,65 79,75 80,87 82,00 83,15 84,23 85,33 86,44 87,56
Jarm( Gzemkoltség 102,47 103,90 105,36 106,83 108,33 109,84 111,27 112,72 114,18 115,67
Egészségligyi hatasok 31,60 32,04 32,49 32,94 33,41 33,87 34,31 34,76 35,21 35,67
Turisztikai hatasok 854,16 879,79 906,18 933,37 961,37 990,21| 1019,91| 1050,51| 1082,03| 1114,49
Osszes éves haszon 1256,52 | 1286,94| 1318,20| 1350,31| 1383,29| 1417,18| 1451,63| 1487,02 | 1523,39| 1560,75

9-31. tablazat Hasznok 6sszegzése, 2014. évi aron, millié Ft
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9.2.3 Kozgazdasagi teljesitménymutatok

A kovetkez6 kozgazdasagi teljesitménymutatdkat kell kiszamolni és értékelni:
e nettd tdrsadalmi haszon jelenértéke (ENPV):
e tdrsadalmi belsé megtérilési rata

e haszon-koltség arany (BCR)

Szamitasi mddszer

Kbzgazdasagi nettd jelenérték (ENPV): A jov6beni nettd haszondramok diszkontalt értéke. Az
ENPV kiszamitasa a projekt megitélésének kulcseleme, mivel csak pozitiv ENPV-vel rendelkezé
projektek tamogathatdk. A szamitds képlete:

n
ENPV =)' X, /(1+i)'
t=0
ahol (X) az adott évre vonatkozé pénzaramlas, (i) a diszkontrata és (t) az aktuadlis év.

Tarsadalmi belsé megtériilési rata (ERR): azon diszkontrata, amely mellett az ENPV nulla; a bels6
megtérilési rata szamitdsdhoz ugyanaz a képlet hasznalhato, azzal a kilénbséggel, hogy adott az
ENPV nagysdga (zérus), és a kamatlabat keressiik.

n
ENPV =) X, /(1+i)' =0
Ha t=0 , akkor i= ERR.

Az ERR-rel kapcsolatos elvdras, hogy legyen nagyobb, mint az alkalmazott diszkontrata (5,5%).
Amennyiben az ERR nem szdmithato ki, csak az NPV alapjan lehet doénteni.

Haszon-koltség arany (BCR) a teljes idGszakra vonatkozdan a jelenértékre atszamitott hasznok és
koltségek aranyat mutatja. A BCR mutatdra vonatkozé kdvetelmény, hogy legyen nagyobb, mint
1. A BCR mutatdé 6nmagaban kevés informaciét ad, mivel nem ad tdjékoztatdst a koltségek és
hasznok abszolut értékérdl, hanem csak azok aranyarol.

Eredmények
Az alabbi tablazat 6sszefoglalja a kivalasztott valtozat kozgazdasagi adatait és teljesitménymuta-
toit.
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PV 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Kozgazdasagi beruhdzési koltség | 8 068,95 30 196 2723 2371 1622 2717 0 0 0 0
Uzemeltetési koltség 105,13 0 0 0 1 3 4 10 10 10 10
Pétlasi (feltjitasi) koltség -1 021,42 0 0 0 0 0 -437 0 0 0 0
Karbantartasi koltség -204,88 0 0 0 0 0 -36 -18 -18 -19 -18

éves -43,95 0 0 0 0 0 -17 -18 -18 -19 -18

10 éves -160,93 0 0 0 0 0 -18 0 0 0 0
Kdzgazdasagi maradvanyérték 1235,19 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Koltségek 6sszesen 5712,59 30 196 2723 2372 1625 2248 -8 -8 -9 -8
Utazasi id6 megtakaritds 1457,67 0 0 0 3 9 17 33 48 63 79
Baleseti kockazat valtozasa -48,63 0 0 0 0 0 0 -1 -1 -2 -2
Koérnyezeti hatasok 560,07 0 0 0 1 3 6 11 16 22 29
Jarmd Gzemkoltség valtozasa 739,86 0 0 0 1 4 7 14 22 30 38
Egészségligyi hatasok 228,03 0 0 0 0 1 2 4 7 9 12
Turisztikai hatasok 6 091,99 0 0 0 8 29 56 111 167 225 287
Hasznok 6sszesen 9 028,98 0 0 0 13 45 87 173 258 347 442
Egyenleg (ENPV) 3 316,39 -30 -196 -2723 -2359 -1580 -2161 181 266 356 450
ERR 8%
BCR 1,58
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2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034

Ko6zgazdasagi beruhazasi koltség 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Uzemeltetési koltség 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10
Felujitasi koltség -2328 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Karbantartdsi koltség -246 6 7 33 34 3 80 7 7 7

éves 5 6 7 8 7 7 7 7 7 7

10 éves -251 0 0 25 27 -4 73 0 0 0
Ko6zgazdasagi maradvanyérték 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Koltségek G6sszesen -2 565 16 17 43 a4 13 90 17 17 17
Utazasi id6 megtakaritds 96 113 131 149 168 188 190 192 194 196
Baleseti kockdzat valtozdsa -3 -4 -4 -5 -6 -6 -6 -6 -7 -7
Kornyezeti hatdsok 35 42 49 56 64 72 73 74 75 76
Jarmd Gizemkoltség valtozasa 46 55 65 74 85 96 97 98 100 101
Egészségligyi hatdsok 14 17 20 23 26 29 30 30 31 31
Turisztikai hatdsok 352 421 494 571 652 737 759 782 805 829
Hasznok 6sszesen 541 645 754 869 989 1116 1143 1170 1198 1227
Egyenleg (ENPV) 3105 629 737 826 946 1103 1052 1153 1181 1210
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2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044

Ko6zgazdasagi beruhazasi koltség 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Uzemeltetési koltség 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10
Pétlasi (feltjitasi) koltség -414 590 621 335 1633 -437 0 0 0 0
Karbantartdsi koltség -240 11 6 24 21 -21 55 -18 -19 -18

éves 11 11 6 -1 -6 -17 -18 -18 -19 -18

10 éves -251 0 0 25 27 -4 73 0 0 0
Ko6zgazdasagi maradvanyérték 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5835
Koltségek Osszesen -645 611 637 368 1664 -448 65 -8 -9 -5843
Utazasi id6 megtakaritds 197 199 201 203 205 207 209 211 213 215
Baleseti kockdzat valtozdsa -7 -7 -7 -7 -7 -7 -7 -7 -8 -8
Kornyezeti hatdsok 78 79 80 81 82 83 84 85 86 88
Jarmd Gizemkoltség valtozasa 102 104 105 107 108 110 111 113 114 116
Egészségligyi hatdsok 32 32 32 33 33 34 34 35 35 36
Turisztikai hatdsok 854 880 906 933 961 990 1020 1051 1082 1114
Hasznok 6sszesen 1257 1287 1318 1350 1383 1417 1452 1487 1523 1561
Egyenleg (ENPV) 1901 676 681 982 -281 1 866 1386 1495 1532 7404
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A kozgazdasagi megtérilési mutatok alapjan az alabbi kovetkeztetések vonhatok le:

A projekt nettd jelenértéke (ENPV) pozitiv: a varhatd gazdasagi hasznok (tarsadalmi, kérnye-
zeti) jelenértéke meghaladja a pénzben kifejezett gazdasagi koltségek jelenértékét.

A gazdasagi belsé megtérilési rata (ERR) nagyobb, mint az alkalmazott diszkontrata (5,5%).

A haszon—koltség arany (B/C) nagyobb, mint 1.

A teljesitménymutatok alapjan a fentebb részletezett feltevések alkalmazdasa esetén a projekt
megvaldsitasa a tarsadalom szempontjabdl igazolhato.

9.3 Erzékenységvizsgdlat és kockdzatelemzés

9.3.1 Erzékenységvizsgalat

Az érzékenységi vizsgalat célja a projekt kritikus valtozéinak és paramétereinek kivalasztasa,
melyek vdltozdsa a legnagyobb hatdst gyakorolja az alapesetben kiszamitott teljesitménymu-
tatdkra. A vdltozdk egy id6ben valtozhatnak ugy, hogy mas paraméterek nem maddosulnak. A
,Guidance on the Methodology For Carrying Out Cost-Benefit Analysis, Working Document”
szerint , kritikus” minden olyan valtozd, melynek 1%-os mérték({i megvaltozasa (pozitiv vagy
negativ értelemben) a teljesitménymutaték 5%-os, vagy anndl nagyobb mértékd valtozasat
okozza.

9.3.1.1 A pénziigyi és kozgazdasagi elemzés soran hasznalt adatok szdambavétele, csopor-
tositasa
A projekt keretében az aldbbi valtozék vizsgalatara kerilt sor:

e beruhdzasi koltség,

o (izemeltetési koltség,

e Potlasi (felujitasi) koltség,

e karbantartasi koltség
o éves karbantartasi koltség
o 10 éves karbantartasi koltség

e utazasi id6-megtakaritas,

e baleseti kockazat

o kornyezeti hatdsok

e jarmd lGzemkoltség

o egészségligyi hatdsok

e turisztikai hatasok
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9.3.1.2 Az egymastal filiggd valtozok azonositasa, kizarasa

Az egymastol fligg6 valtozdk azonositdsa és kizardsa fontos, mivel az egymastél fliggd valtozok
az eredmények torzuldsat okozhatjak, illetve kett6s szdmba vételt idézhetnek el6, esetliinkben
a vizsgalt vdltozok fliggetlenek egymastal.

9.3.1.3 A valtozék hatasanak elemzése

Az érzékenységvizsgdlat soran kiszdmitasra kerult, hogy a vizsgalt valtozék 1%-os mérték val-
toztatasa esetében a kdzgazdasagi teljesitménymutatdkban milyen mértékd valtozas kovet-
kezik be. A vizsgdlat eredményeit az alabbi tablazat foglalja dssze.

Vizsgalt tényezdok ENPV ERR

K6zgazdasagi beruhdzasi koltség -2,43% -0,08%
Uzemeltetési koltség -0,03% 0,00%
Pétlasi (feldjitasi) koltség 0,31% 0,01%
Karbantartasi koltség 0,01% 0,00%

éves 0,05% 0,00%

10 éves 0,44% 0,01%
Utazasi id6 megtakaritds -0,01% 0,00%
Baleseti kockazat valtozasa 0,17% 0,00%
Kérnyezeti hatdsok 0,22% 0,01%
Jarm( Gzemkéltség 0,07% 0,00%
Egészségligyi hatasok 1,84% 0,04%
Turisztikai hatdsok -2,43% -0,08%

9-33. tablazat A valtozdk 1%-os novelésének hatasa a kozgazdasagi teljesitménymutatokra

9.3.1.4 A projekt kritikus valtozéinak azonositasa

Ezt kovet6en azonositasra keriilnek a kritikus valtozok. Ennek |ényege, hogy meg kell allapi-
tani: a vizsgdlt valtozdk kozil melyik rugalmassaga nagyobb 1%-ndl (1%-os valtozasa 1%-nal
nagyobb valtozast idéz el6 a teljesitménymutatdkban) az ENPV-re vonatkozdan, illetve 1%
pontndl az ERR-re vonatkozdan.

Az el6z6 pontban ismertetett vizsgdlat alapjan a kozgazdasagi teljesitménymutatdk esetében
beruhdzasi koltség, az egészségligyi hatdsok és a turisztikai hatdsok tekinthetGek kritikus val-
tozonak.

9.3.1.5 A kiiszobértékek szamitasa

Ez megmutatja, hogy a kritikus valtozok milyen mérték(i szazalékos valtozasanal valnak a pénz-
Ugyi és kozgazdasagi teljesitménymutatok olyanna, amelyek nem tdmogathatéva teszik a pro-
jektet. A kliszobérték-szamitdsnak elsGsorban a gazdasagi megtérilési mutatok vizsgalatanal
van jelent&sége.
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Vizsgalt valtozo Kiiszobérték (%)

Kozgazdasagi beruhazasi koltség 41,10%
Uzemeltetési koltség 3154,57%
Feltjitasi koltség -324,68%
Karbantartasi koltség

éves -7545,92%

10 éves -2060,80%
Utazasi id6 megtakaritas -227,51%
Baleseti kockazat valtozasa 6819,17%
Kérnyezeti hatdsok -592,14%
Jarm(i Gzemkoltség -448,24%
Egészségligyi hatdsok -1454,38%
Turisztikai hatasok -54,44%

9-34. tablazat Kiiszobértékek a kézgazdasagi teljesitménymutatdra

A fenti eredmény alapjan a beruhdzasi koltség 41,10%-0s novekedése, illetve a turisztikai ha-

tasok 54,44%-o0s csokkenése okozna a tdmogathatdsag elvetését. Az egyéb hatdsok tdmogat-

hatésagot kizaré mértékd valtozdsanak esélye elhanyagolhaté mértékd.

9.3.2 Kockazatelemzés

9.3.2.1 A kockazatelemzés mddszertana

Mennyiségi kockazatelemzés

Mennyiségi kockazatelemzés elvégzése egyrészt azért indokolt, mert a beruhdzasi koltség tar-

talékot foglal magdban, igy a tartalék beallitdsanak sziikségességét kockazatelemzéssel is iga-

zolni sziikséges. Masrészt a pénzligyi és kdzgazdasagi szempontbdl elvégzett érzékenységvizs-

galat alapjan kritikusnak bizonyuld valtozok alakuldsat is szlikséges vizsgalni mennyiségi koc-

kazatelemzés segitségével.

A vizsgalat az @RISK 6.0 (www.palisade.com) szoftverrel késziilt, a netté beruhazasi koltségre

gyakorolt hatasok vizsgalata MONTE CARLO szimulacidval tortént. Az alkalmazott eloszlds EU

altal is javasolt haromszog eloszlas.

Beruhazasi koltség vizsgalata

A vizsgalatban a netté tartalék nélkiili beruhazasi koltséget vizsgaltuk. Az alkalmazott eloszlas

a mar emlitett hdromszog eloszlas. A vizsgalat eredményét a kdvetkezd dbra mutatja.
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9-1. abra: A beruhazasi koltség eloszlas-fliggvénye, millié Ft

Az elemzés kimutatta, hogy 0% annak az esélye, hogy a beruhazasi koltség 10 406 millié Ft-nal
tobb legyen, azaz a kockdzatelemzés alapjan a projekt legrosszabb szcenaridé esetén is megva-
I6sithato a tartalékkal novelt beruhdzasi koltség 6sszegébdl.

Beruhazas nettd dsszesen, millio...
Correlation Coefficients (Spearman Ra...

Utépités, forgalomtechnika
M(itargy épités A

Kisajatitas -

Mérnok -

Pénzligyi szolgaltatasok -
Kbzbeszerzési eljaras 4
Forgalomszamlalo -

Vasuti atvezetés A
Projektmenedzsment A
Kerékparos pihend épitése -
Jogi szolgaltatasok -
Tervezés és engedélyeztetés -
KozUti dtvezetés -
Nyilvanossag A

0,98

T T
N 3 N e Q
S o o

0,8 -
1,0

o

Coefficient Val...

9-2. abra: A beruhazasi koltség eloszlas-fliggvénye, millié Ft
A szimuldcid alapjan a beruhdzasi 6sszeg valtozasara legnagyobb hatdssal az Utépités és for-
galomtechnika elemei gyakoroljidk a legnagyobb hatast, mely megfelel az el6zetes varakoza-
soknak.
A kozgazdasagi nettd jelenérték vizsgalata
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A vizsgalat soran a kritikus valtozok egyidejli mdédosuldsanak kozgazdasagi mutatdkra vald ha-
tdsat vizsgaltuk, ezek a beruhdzasi koltség, és az utazasi id6-megtakaritas voltak. A valtozok-
nak haromszog eloszlast adtunk. A vizsgalat a kovetkez6 eredményeket hozta.

ENPV, millid...
2276 3541
0,0014 |
0,0012
0,0010
0,0008
0,0006
0,0004
0,0002
0,0000
o o o o o o o
o o o o o o o
N o N o N o n
— o o o™ oM < <

9-3. abra: A kdzgazdasagi nettd jelenérték alakulasa a beruhazasi kéltség és a hasznok fliggvényében

Az abrardl [athatd, hogy a nettd jelenérték minden esetben pozitiv értéket vett fel. A beruha-
zast tehat tarsadalmi szinten mindenképpen megéri megvaloésitani.

Kvantitativ kockazatelemzés

A kvantitativ elemzést a 10.2. fejezetben, a kockazatkezelési stratégiaval egylittesen mutatjuk
be.
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10.1 Elb6készitettség bemutatdsa

A projekt el6készitése soran az |. mérfoldkd keretében elkésziilt az a mddszertani dokumen-
tum, amely a Dontés-el6készité Tanulmanyban és a Megvaldsithatdsagi Tanulmanyban egy-
ségesen kiinduld alapként kerilt felhasznaldsra a Tanulmanyokban alkalmazott mdodszertan
kialakitasahoz.

A ll. mérfoldkd soran a Dontés-el6készits anyag keretében sor keriilt a kiilonb6z6 fejlesztéshez
kapcsolddo kilonboz6 valtozatok 6sszehasonlitd elemzésére.

10.2 Intézkedési terv

10.2.1 Miszaki engedélyezés

A tervezl kivalasztdsdhoz sziikséges kozbeszerzési eljards idGtartama atlagosan 4 hénappal
becsilhetd.

A tervezés id6tartama a beavatkozas jellegétdl fligg, a kisebb beavatkozdsok terveinek elké-
szitése 1-2 hdnapot, a tobb szakdgat is érint6 terveké akar 6-8 hdnapot is igénybe vehet.
Ugyancsak befolydsolja a tervezés idejét, hogy csak engedélyezési vagy kiviteli (egyesitett)
szintl tervek készllnek.

Az engedélyezési, jovahagyasi folyamat fligg a beavatkozas jellegétél, az ennek kapcsan rele-
vans jogi szabalyozastdl és az érintett hivatalok és egyéb szerepl6k szamatdl. Egy tobb szakha-
tésag ald is tartozd terv esetén ez 4-6 hénap is lehet.

Az alabbi tdblazatban a tervezési és engedélyezési folyamat idGigényét foglaltuk 6ssze.

Beavatkozas

Tervezés

Engedélyezés

meglévd létesitmény feldjitasa

felujitasi terv
4 hénap

(nem engedélykoteles)

meglévé létesitmény kiszélesi-
tése

Utépitési terv
4 hénap

épitési engedély
4 hoénap

Uj kerékparut épitése

utépitési és forgalomtechnikai terv
6 hénap

épitési engedély
4 hénap

Uj uttesten vezetett létesit-
mény (kerékparsav, nyitott ke-
rékparsav, kerékparos nyom)
kijelolése meglévd uton

forgalomtechnika terv
4 hénap

forgalomtechnikai kezel6i
jovahagyas
2 hénap

Uj utvonal kijelolése meglévd
kisforgalmu uton

kitablazasi terv
4 hénap

(nem engedélykoteles)

Uj k6zut/mezégazdasagi ut, ar-
vizvédelmi Ut épitése

utépitési és forgalomtechnikai terv
6 hénap

épitési engedély
4 hénap

10-1. tablazat Tervezési és engedélyezési folyamat idGigénye
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Ahol az épitési engedélyezés mellett kornyezetvédelmi engedély, és/vagy Rendezési Terv mo-
dositds sziikséges, annak id6igénye tovdbb noveli a kivitelezéshez sziikséges engedélyezési
idészakot, ugyanis ahol kornyezetvédelmi engedélyezés sziikséges, ott az épitési engedély
megszerzése csak a jogerGs kornyezetvédelmi engedély alapjan kiadasra kerilé kérnyezetvé-
delmi szakatdsagi nyilatkozat utdn lehetséges. Az épitési engedély kiadasanak szintén felté-
tele, hogy az engedélyezésre keril§ kerékparut kialakitas az érintett telepuilés hatadlyos Ren-
dezési Tervével 6sszhangban legyen — ennek hidnydban a Rendezési Terv médositdsa szliksé-
ges.

10.2.2 Kornyezetvédelmi engedélyezési eljaras

A szikséges kornyezetvédelmi eljarasok feltarasahoz a 314/2005. (XII. 25.) Korm. rendeletet
vettik figyelembe. A fejlesztend§ uttipusokat tekintve egyik sem tartozik a Korm. rendelet 1.
sz. melléklete hatalya ald azonban a 3. sz. melléklet 87 c) pontjdban az aldbbiak szerint beso-
rolhato:

,87. Kézutak és kézforgalom elél el nem zdrt magdnutak, kerékpdrutak (amennyiben nem
tartozik az 1. szamu mellékletbe)

a) orszdgos kézut épitése (amennyiben nem tartozik az 1. szadmu mellékletbe), vagy:
b) orszdgos kézut fejlesztése 1 km hossztdl, vagy

c) azel6z6 pontokba nem tartozo orszdgos kézut, a kézforgalom elél elzart magdnut és
kerékpdrut védett terlileten, Natura 2000 teriileten, barlang védéteriiletén méretmeg-
kétés nélkdl.”

s

A tevékenység a c) pont elGirasanak felel meg, tehat a Felligyel6ség el6zetes vizsgalatban
hozott dontésétdl fliggéen kornyezeti hatasvizsgdlatra kotelezett tevékenység.

A Felligyel6ség az el6zetes vizsgalatot lezard hatdrozataban megallapitja

a) azelbzetes vizsgdlat eredményének és az 5. szamu melléklet figyelembevételével, hogy
a tervezett tevékenység megvaldsitdsabdl szarmazhatnak-e jelent8s kérnyezeti hatd-
sok,

b) ha az el6zetes vizsgdlati dokumentdcio vdltozatokat tartalmazott, megjeléli azon vdl-
tozatot vagy vdltozatokat, amelyekkel kapcsolatosan a létesitést megfelel6 koriilmé-
nyek kézott lehetségesnek tartja,

c) amennyiben az el6zetes vizsgdlat sordn a tevékenység engedélyezését kizaro ok meriilt
fel, ennek tényét régziti és megdllapitja, hogy az adott tevékenység kérelem szerinti
megvaldsitdsdra engedély nem adhato,

d) ha valamely Natura 2000 teriiletre jelentds kérnyezeti hatds vdrhato, a kérnyezeti ha-
tdstanulmadny tartalmi kévetelményeit az eurdpai kzésségi jelentéségli természetveé-
delmi rendeltetés(i tertiletekrdl sz6l6 jogszabdlyban (275/2004. (X. 8.) Korm. rendelet
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az europai kézdsségi jelentdséqii természetvédelmi rendeltetésd teriiletekrél) a hatds-
becslési dokumentdcio tartalmdt meghatdrozo elGirdsok figyelembevételével irja elé.

Az eljarasok ligyintézési idejére vonatkozdan a kdrnyezet védelmének altalanos szabalyairol
sz0l6 a 1995. évi LIll. térvény rendelkezik az alabbiak szerint:

»El6zetes vizsgalati eljaras, el6zetes konzultacid

Kt.67. § (1) El6zetes vizsgdlatot kell lefolytatni, ha a tervezett tevékenység a kornyezetvédelmi
hatésag dontésétdl fliggben kornyezeti hatasvizsgalat koteles, tovabba ha az el6zetes vizsga-
latot torvény irja eld.

(2) A kornyezetvédelmi hatdsag az elGzetes vizsgalat alapjan hozott hatarozatat az el6zetes
vizsgdlati eljaras iranti kérelem hatdsaghoz torténé megérkezését kovet6 naptdl szamitott
negyvenot napon belll hozza meg, ha az ligyben k6zmeghallgatds tartasa sziikséges, az lgy-
intézési hatarid6 két honap.”

10.2.2.1 Talajvédelmi engedélyezési eljaras és Talajvédelmi Terv

A 2007. évi CXXIX. torvény a Talajvédelmi hatdsagi eljarashoz kotott tevékenységekrdl az alab-
biakat irja el6:

50. & 1) A talajvédelmi hatdsdg a kiilén jogszabdlyokban meghatdrozott engedélyezési elja-
rdsok sordn az e térvényben foglalt talajvédelmi elGirdsokat érvényesiti.
(2) A talajvédelmi hatdsdg eljdrdsdhoz az aldbbi esetekben a kiil6n jogszabdly szerinti
talajvédelmi terv sziikséges:
a) a humuszos termdéréteg mentéséhez az 1000 m?-nél nagyobb teriiletnagy-
sdagu termdéféld talajszintjének végleges megvdltoztatdsdval jard beruhdzdasnak
nem mindsiil6 tevékenységhez,
b) humuszos terméréteq mentéséhez termdféldén térténd, 400 m?-t meghaladé
teriiletigényli beruhdzds megvaldsitdsdhoz.

Fentiekbdl a (2) b) pont vonatkozik a beruhazasra és a 400 m2-t meghaladé tobblet igénybe-
vétel szigoruan a ténylegesen terméteriletnek mingsithet6 teriletrészekre vonatkozik.

A talajvédelmi engedélyhez 6nallé engedélyezési eljarasra nincs szliksége; a beruhazashoz
kapcsolédo engedélyezési eljaras keretében jut el a talajvédelmi terv az érintett Kormanyhi-
vatal —NoOvény-és Talajvédelmi lgazgatésaghoz, aki szakhatdsagként keriil bevonasra az enge-
délyezési eljarasba.

Az engedély elkészitéséhez szilikséges talajmintavételekhez sziikséges id6 egy 25 km-es sza-
kasz esetén atlagosan korilbelil 2 héttel becsilhetd. A mintak laborvizsgalatai és azok érté-
keléséhez korilbelll 1 hét szamithato.

Ezen munkarészeken kivil teriiletkimutatasi- és humuszmérleg készil, melynek idGigénye 2
hét, elkészitéséhez pedig feltétlenil sziikséges a Terliletkimutatasi terv. Fontos figyelembe
venni, hogy ez a munkarész rendszerint tobb id6t vesz igénybe az engedélyezési tervek terve-
zési idejénél.
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10.2.2.2 Kivitelezés

A kozbeszerzési eljarasok elindulasat megel6z6en a Kedvezményezett altal 6sszedllitott kdz-
beszerzési dokumentdcidt (az unids forrasok felhasznalasanak jelenlegi gyakorlata alapjan)
kétlépcsés mindségbiztositasi folyamatnak kell aldvetni. A dokumentaciot a Kézrem(ikodé
Szervezet véleményezi, majd annak jovahagydsat kovetéen, a Miniszterelnokség Kozbeszer-
zési Felligyeleti F6osztalya tanusitvanyt allit ki az eljards meginditdsanak tdmogathatdsagarol.
Mindezek 4tfutasi ideje hozzavet6legesen 2 hdnap. Ertékhatartdl fliggen sziikség lehet a Ked-
vezményezett FelligyelGbizottsdganak jévahagydsara is, ez altaldban a min&ségbiztositasi fo-
lyamat alatt feltételesen megtorténik. A kdzbeszerzési eljards (tamogatas esetén) ezek utan
indithatd, melynek atfutasi ideje altaldban 4 hdnap. Fentiekre tekintettel a kbzbeszerzési do-
kumentaciod 6sszeallitasatdl (mindségbiztositas meginditasatdl) a szerz6déskotésig 6-8 honap-
pal lehet szamolni. A kivitelezés idGigénye nagyban fligg a beavatkozas jellegétdl, az érintett
szakasz hosszatdl. A tervezéstél és az engedélyezési folyamatoktdl eltéréen a kivitelezés sze-
zonhoz kotott, marciustdél novemberig végezhetd, igy ezt az Utemezéskor figyelembe kell
venni. A kiviteli tervek elkészitése tovabb noveli a kivitelezés idejét.

A kivitelezés idejét befolyasolhatja a sziikséges teriiletszerzés ideje, az id6jarasi korilmények
illetve folydparton vezetett Iétesitmény esetén az esetleges arvizek.

Az alabbi tablazat a kilonféle kialakitasok kivitelezésének atlagos idejét mutatja be.

Beavatkozas Atlagos id6tartam
meglévd létesitmény feldjitasa 2 hénap
megléve létesitmény kiszélesitése 4 hénap
Uj kerékparut épitése 6 hénap
Uj uttesten vezetett létesitmény (kerékpar- 2 hoénap

sav, nyitott kerékparsav, kerékparos nyom)
kijelolése meglévé uton

Uj utvonal kijel6lése meglévé kisforgalmu 2 honap
uton

10-2. tablazat Kivitelezés atlagos idGigénye
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10.2.2.3 Utemezés

A megvaldsitds litemezésére az egyes nyomvonal szakaszok tulajdonsagai alapjan az aldbbiak-
ban ismertetett, harom item( kivitelezés javasolhaté. Az egyes szakaszok (itemezése alapve-
t6éen a nyomvonalban betoltott szereptdl fligg, emellett figyelembe kell venni az adott szakasz
el6készitettségét (tervek, engedélyek késziiltsége, rendezési tervnek valé megfelelés), a tulaj-
donviszonyok helyzetét, a megvaldsitas kockazatat, a szakasz helyi tamogatottsagat is.

l. item

Az els6 Gtem célja a nyomvonal biztonsaganak novelése, ekkor javasolt azon szakaszok kivi-
telezése, amelyek a meglévé allapotban a nyomvonal kritikus részeit képezik balesetveszély,
nagy kozuti forgalom vagy folytonossagi hiany (jarhatatlan Utszakasz, kerékpdarosokra vonat-
kozé tiltas stb.) miatt. Ebbe az Gitembe jellemzGen a kozuti forgalommal egyitt vezetett kiilte-
rileti (emelt sebességl) ill. jelentds kozuti forgalommal bird belterileti szakaszok kivaltasa
torténik.

Il. iitem

A masodik itemben a nyomvonal folytonossaganak megteremtése a cél, ekkor keriil sor azon
szakaszok megvaldsitdsara, amelyek jelentGs szolgaltatasi szinvonal-névekedéssel jarnak, no-
velik az adott szakasz biztonsagérzetét (szubjektiv biztonsagat) és hasznalhatésagat. Ebben az
Utemben tulnyomorészt belteriileti és alacsony forgalmu koézutak mentén létesilnek kerék-
parsavok, nyitott kerékparsavok, illetve a zsufolt forgalmu kozos gyalog-kerékparutak kival-
tasra kerdl sor.

Ill: Utem

A harmadik Gtemben els6sorban a nyomvonal kényelmének fejlesztése torténik, ebben az
Utemben keril sor a jelenleg meglévé kerékparforgalmi létesitmények feldjitdsara, korszerd-
sitésére, szinvonalanak fejlesztésére, igy példaul a meglévd kerékpdarutak szélesitésére, ut-
irdnyjelz6 tablazasara stb.

A nyomvonalak iitemezésének kialakitasa

A nyomvonalak mdszaki tervezésével parhuzamosan megtortént az egyes nyomvonalak
Utembe soroldsa is. A tervezGi besorolds helyenként mddositasra kerilt annak érdekében,
hogy a majdani fejlesztés soran a folytonossag biztositasa mellett, a beruhdazas a fejlesztett
utvonalak toretlen lancolatat alkossa a négyéves beruhdazasi id6szak alatt. A korrigdlt besoro-
laskor a tervezdk altal I. Gtembe sorolt szakaszok — prioritdsukat megérizve - valtozatlanul az
|. itemben maradtak. Az I. Utem két éves id6szakot fed le (2017-2018) — a szakaszok Utemen-
kénti megbontasa a két év kozott pedig foldrajzi elhelyezkedésiik alapjan tortént. A tervezdk
altal Il. itembe sorolt szakaszok helyenként az I. ill. a lll. itembe sorolédtak at a folytonossag
megdbrzése érdekében, amennyiben a kdrnyez6 szakaszok adott (itembe soroldsa ezt indo-
kolta. (Ez tortént pl. a visegradi szakaszok esetében.) A tervezék altal lll. Gtembe sorolt nyom-
vonalak |. Gtembe egy helyen sem kerliltek, tagozddhattak viszont a Il. Gitembe az el6z6ekben
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részletezett logika nyoman.

A kovetkez6 tablazatban a teljes Utvonal (itemezésének besorolasa lathato:

T S Forgal.omt(’eclhnikai Szakasz- Bfrut’\a’zési (t::\zrz‘&i Utt.enj Er:gedélyezé:si RTs:i?o-

kialakitas hossz (m) || koltség (Ft) P (korrigalt) | kotelezettség oy

VISEGRAD VI-B-1 6nallé kerékpérut 420| 16380 000 |15 FL] igen nem
VI-A-2 kisforgalmu kozut 710( 17 040 000 (WiIMiITy] 111. 2020 nem nem

VI-A-3 6nallé kerékpérut 2170 |f 100 856 000 || BI¥Hri - igen igen

VI-A-4 6nalloé kerékparut 1050| 31500000 [WI[MEED 111. 2020 nem nem

VI-C-1 kisforgalmu kozut 980 40180000 | II. item igen nem

VI-A-7 gyalog-kerékparut 360( 14040000 || Il. tem igen nem

VI-A-8 kisforgalmu kozut 150 900 000 | Il. Gitem nem nem

VI-A-9 gyalog-kerékparut 1030| 40170000 | Il. item igen nem

VI-A-10 :g:jtkis‘cmga'mu 3070 4068000 [| L nem nem

DUNABOGDANY DB-A-1 :;:jtkis‘cmga'mu 920{ 3638000 (L nem nem
DB-A-2 onallé kerékpérut 1120 224 000 ([T nem nem

DB-A-3 kisforgalmu kézat 180 36 000 |15 nem nem

DB-A-4 onallé kerékpérut 470 718 000 [JETFEEr nem nem

DB-A-5 kisforgalmu kézat 420 84 000 (| BTy nem nem

DB-A-6 onallé kerékpérut 2420|f 53240 000 |WLLACTLL=Tyo Wiia || Mo 7o) nem nem

TAHITOTFALU TT-A-1 6nallé kerékparat 840 40852000 || 5] igen igen
TAHITOTFALU TT-A-2 kisforgalmu kézat 540 108 000 [ A=y nem nem
TT-A-3 kerékparsav 770 32256 000 m nem nem

TT-A-4 kisforgalmu kézat 220 24 006 000 |WLLACEELT5 o Wmila || Loy o) nem nem

TT-A-5 6nalloé kerékparat 450 13 500 000 [ ATy igen igen

TT-A-6 kisforgalmu kézat 180 8137 000 m nem nem

TT-A-7 kisforgalmu kézat 1180 28320000 |IIAEIT il ({WpLop Lo} nem nem

TAHITOTFALU TT-A-8 6nallé kerékpérut 590 47 810 000 [l igen igen

10-3 tablazat A kivalasztott szakaszok Gitemezése
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A kovetkezd tablazatban a fejlesztés (itemezésének konnyebb attekinthet6sége érdekében
Utemenként 6sszesitve szerepel az fejlesztendd szakaszok darabszama, hossza, az engedély-
koteles és nem engedélykoteles szakaszok hossza, a teriiletszerzéssel érintett szakaszhosszok,
a fejlesztés altal érintett teleplilések szama, valamint az (itemenkénti beruhdzasi koltségigény.

, R ési
Az item- | Az item- | Epitésien- | Nemen- | Teriilet- TZ?S?:ZS:I
ben sze- | ben sze- |gedély ko- | gedély ko- | szerzéssel | Erintett " coa:
- ,, ‘s ... | dositassal | Beruhazasi
. repld sza- | repl6 sza- | teles sza- | telessza- | érintett | telepiilé- Srintett Koltsé
et kaszok kaszok | kasz hosz- | kasz hosz- | szakasz | sek szama 1 2
. telepiilé-
szama hossza sza sza hossza .
sek szama
[db] [m] [m] [m] [m] [db] [db] [HUF]
1.2017 35 48 964 24016 24 948 27 593 9 4| 2491241
1. 2018 62 71500 31011 40489 21576 16 7| 2183415
Il 2019 28 34510 7130 27 380 10 305 4 2| 1450550
. 2020 96| 137902 3536| 134366 8710 31 0| 2587589
Osszesen 221| 292876 65693 | 227183 68 184 60 13| 8712795

10-4. tablazat Utemenkénti adatok a sziikséges engedélyek, a teriiletszerzési igény és a koltségigény vonat-

kozasaban
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10.2.2.4 Utemterv
A fentiek alapjan a projekt Gtemezése a kovetkezéképpen alakul:

. 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
EuroVelo 6 kerékpéros Utvonal északi szaka- | Kezdési | Befejezési | Atfutasi Utem < | | « < | | < |« REEE e 6| | < | el
szanak kialakitasa idépont idpont id6 gle|lc| |||l elB| ||l e|B|E|=2|s|=|<S|=|=[2|c]||e|2]|e]| <<=
=[=ls|lz|=|=s|s|lz2|=|=|s|=z|=|=|"|"% s[Elz|=|=s|Es|l2(=|=|=|=
;.EgLEM: AZ ELOKESZITES MEGSZERVE- 2014.01.01 | 2017.01.01
A kritikus el6készitési lépések 2014.01.01 | 2015.01.01 | 12hdnap | Gsszes
A finanszirozasi szerkezet kialakitasa 2014.10.01 | 2015.01.01 | 3 honap
2015.01.01 | 2015.10.01 | 9 honap
Palyazat (tervezés) 2015.10.01 | 2016.07.01 | 9 hénap
2016.07.01 | 2017.04.01 | 9 hoénap
2. UTEM: AZ ELOKESZITES LEFOLYTATASA | 2015.10.01 | 2020.01.01
2015.10.01 | 2017.01.01 | 15 hénap
Engedélyezési és Kiviteli terv 2016.07.01 | 2017.10.01 | 15 hdnap
2017.04.01 | 2018.07.01 | 15 hodnap
2016.01.01 | 2017.01.01 | 12 hénap
2017.07.01 | 2018.07.01 | 12 hénap
2016.04.01 | 2017.04.01 | 12 honap
Teriiletszerzés 2017.01.01 | 2019.01.01 | 24 hénap
2017.10.01 | 2020.01.01 | 27 hénap
2016.07.01 | 2017.04.01 | 9 hoénap
Palyazat (ivitelezés) 2018.04.01 | 2019.01.01 | 9 honap
2019.04.01 | 2020.01.01 | 9 hoénap
3. UTEM: MEGVALOSITAS 2017.04.01 | 2021.01.01
2017.04.01 | 2019.01.01 | 9 honap
g;‘;’::;’;‘fg:;;‘l"‘:{;‘s :;%Z:géié“"“é“k? 2019.01.01 | 20200101 | 9 honap
2020.01.01 | 2021.01.01 | 9honap [N
2017.04.01 | 2019.01.01 | 21 hénap R 4 653 955 600
Kivitelezés 20190101 | 20200101 | 12h6nep | . jtem | 1450 550 000
2020.01.01 | 2021.01.01 | 12hénap [T ‘ 2 608 289 067
:II:I;I-IEIIEVITIQ(ZE UZLETI TERV MEGVALOSITASA, 2014.01.01 | 2021.01.01 Beszes

10-5. tablazat: A cselekvési terv Gitemezése
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10.3 Pénziigyi iitemezés

A kivitelezési fazis, illetve a beruhdzasok Gtemezése a kovetkez6képpen alakul a 2017-2020-
as id6tavon a fejlesztendd szakaszok hossza és a beruhdzasi koltségek tekintetében?®::

Kivitelezési koltség (HUF) Szakasz hossza (m)

I. Utem-2017 2491 240 800 48 964
I. Utem - 2018 2162 714 800 71490
II. Utem - 2019 1450550000 34510
. Utem - 2020 2 608 289 067 137912
Végosszeg 8712794 667 292 876

10-6. tablazat Az egyes iitemek kivitelezési kéltsége

10.4 Kbzbeszerzési/beszerzési terv

A projekt megvaldsitdsa varhatdan a 2014-2020 ciklus EU-s forrasaibdl torténik majd. Az els6
palyazati kiirdsok 2014 mdasodik felében lesznek esedékesek. Ekkor palydz majd a beruhazé a
tovabbtervezéshez sziikséges forrasra.

A tervezési folyamatok és engedélyezési eljarasok varhatdan 2015-ben és 2016-ban folyndnak.
Ezutan kerilne sor a kivitelezési palyaztatdsra, a palyazatok elbirdlasat kovetSen pedig varha-
téan 2017-ben indulna a kivitelezés.

A kozbeszerzési eljardsokhoz kapcsolédik egy — varhatdan kétlépcsds - mindségbiztositasi fo-
lyamat is. Erre vald tekintettel a kdzbeszerzési dokumentacié dsszedllitasatol (minbségbizto-
sitds meginditasatdl) a szerz6déskotésig a kozbeszerzés sziikséges id6tartama 6-8 hdnappal
becsilhetd.

10.5 Kockazatkezelési stratégia

A megvaldsithatdsagi tanulmanyban minden egyes fejlesztésre vonatkozdan sziikséges fel-
tarni a megvaldsitasra, és annak idGigényére hatast gyakorld kockazatokat.

A kockazatelemzés alapjan a kockazatok nagysagatdl fliggéen megoldasok javasolhatdk a koc-
kazatok kezelésére. A kockazatok kezelésének f6bb mddszerei a kovetkezGk (ezek egylittesen
is alkalmazhatdk):

o A projekttdl, vagy projektrészektdl valo elallas;
o Akockazatok atharitasa, példaul kiilénb6z8 garancialis kotelezettség-vallalasokkal, biz-

tositas vagy kezességvallalas utjan;

A kockdzat megosztasa az érdekeltek kozott a bizonytalansag befolyasolasi képessége alapjan.

19 A tablazat csak a szakaszokhoz kézvetleniil kapcsolédé kivitelezési kdltségeket tartalmazza, ezen kiviil a projekt
tartalmaz Utemektél fliggetlen elSkészitési, szolgaltatasi koltséget, forgalomszamlald berendezések koltségeit
valamint tartalékkeretet. A teljes beruhazasi koltség ezen tételekkel egytitt 10 624,1 mFt, részletesen lasd a Meg-
valdsithatdsagi Tanulmany 9.1.1 fejezetében.
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Hatas mér-

Kockazat

Valtozék . Bekovetkezés valdszinlisége L. ..
téke kezelési stratégia
Alacsony.
o A forgalmi modellezés nem kifeszitett, nem sza-
1. Az utazasiidé

mol jelentGs utasndvekedéssel.

megtakaritas val- | Kézepes o . o Konzervativ becsléssel éltiink,
tozdsa A valtozas elsGsorban a gyaloglasi id6kbdl ado-
dik, melynek paraméterei (sebesség, tavolsa-
gok), allanddnak tekinthetd.
2. Azidd értékének . i 3 3 .,
i A Alacsony Alacsony, mivel az Utmutatd meghatarozza Nem relevans.
véltozasa
. = Kovetkez§ tervezési fazisok készitése
Kdézepes . — s S .
o ) o o soran sziikséges dontések id6beni
A beruhazasi koltségek a megvaldsithatdsagi ta-
o | érh o | meghozatala
(g nulmany és azzal pdrhuzamosan késziil6 tanul- Y L .
3. Beruhazasi kolt- i v L, P . L, = Olyan szerz6dések megkotésére keril
) Magas manyterv szintjén kerllhettek meghatdrozasra. , , .
seg Lo L . L sor, amely a véllalkozékra terheli az
Jelent8s bizonytalansagi tényezs, hogy a koltség- ]
, ) o o egyes kockdzatokat, amely a verse-
becslés az engedélyes szintl, majd kiviteli szint( L, . L
j A . nyeztetés révén csokkenti a koltségno-
tervezés soran pontosodik. i
vekedést..
Alacsony, mivel a miikodési koltségnovekmény a L i
. i, L, . . Folyamatos koltségkontroll lesz, az utdkal-
e, projekt megitélése szempontjabdl nem jelentds, L ., L,
4. MUkodési koltség | Alacsony i b 3 . U kuldcid alapjan a koltségek tervezett
igy kedvezétlen alakulasuk bekévetkezésének o 3
e N szintje tarthato.
kockdazatat is alacsonynak tekintjiik.
5. Uzembe helyezés- Alacsony.
kor varhaté forga- | Kozepes A forgalmi modellezés nem kifeszitett, nincs je- lasd 1. pont
lom lent@s utasvaltozas.
Alacsony, mivel a kornyezeti hasznok kozil a
. . szennyez@anyag-kibocsatas csokkenést objekti-
6. Kornyezeti hasz- o o, o i
i , Alacsony van lehet megbecsiilni. Az ebbdl szdrmazo pénz- | Nem relevans.
nok valtozasa - o A4
ben kifejezett haszon ,bearazas” kérdése,
amelyre atfogd tanulmanyok készilnek.
Alacsony, mivel torvényi elGirasokat (Kbt.) be-
tartva, a tiszta verseny szabalyaira tekintettel
7. Akozbeszerzés és kell versenyeztetni a kdzbeszerzési tervben sze- Flggetlen kozbeszerzési szakért6k, doku-
tiszta verseny sza- | Alacsony replé tételeket, minden esetben. A felmerilé mentdlads kovetkezetes, gondos kezelése,
balyai problémakat a K6zbeszerzési Dont6biztossaghoz | eljarasok betartasa
fordulva lehet orvosolni, hatarid6-maddosito ha-
tds varhato ebben az esetben.
- Jogszabalyi hattér folyamatos nyomon ko-
Kézepes ,
dII 7. I./ 7 | f I t tl s k- VEtese.
Az engedélyezési eljaras lefolyatatdsanak jogsza- , L. L
. g’ y, ,J i Y i ,J g } Az engedélyezési tervdokumentacid készi-
balyi hatterének valtozasa, az engedély kiaddsa- ., L , ,
i . L ] A o tése és az eljards lefolytatdsa soran folya-
8. Engedélyezési el- nak elhizédasa a projekt megvaldsitasanak id6- , - L,
o . L, ; . matos egyeztetés az illetékes szakhatdsa-
jarasok lefolyta- Kozepes beli csiszasat eredményezheti gokkal
tasa (Az engedélyezi eljardsok csuszasanak kockazata '
a gyorsitott Utemterv esetén magas, tekintettel L . o
e il e Lehet&ség szerint a normal eljarasrend
arra, hogy a tervezett eljarasi hatarid6k minima- o i o o
e - , szerinti itemezés melletti projekt el6ké-
lis idGintervallumai keriilhettek betervezésre) o o
szités és megvaldsitas.
Kézepes Az érintett terlletek (Pécsi uti feluljaro,
Mar tanulmanytervi szinten torekedtiink arra, Béla kiraly ati fellljardja, gyalogos feliil-
hogy a kedvezményezettek tulajdondban &ll6 in- | jaré rampdja) tulajdoni helyzetének atte-
9. Terlletrendezés Kozepes gatlanokat érintsen a fejlesztés., kintése, tulajdonosok felkeresése, terilet-

A fejlesztés altal érintett terilet tulajdoni viszo-
nyai és fejlesztési projektelemként torténd be-
azonositasa, a szlikséges intézkedések felmérése

szerzés, kartalanitds miel6bbi megkez-
dése. (MT és tanulmanyterv elfogadasat
kovetéen.)
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Hatas mér-

Kockazat

Valtozék . Bekovetkezés valdszinlisége L. ..
téke kezelési stratégia
mar az MT és tanulmanyterv készitési fazisban
megtortént.
Az engedélyes tervezés soran lehet majd részle-
tesen feltarni ezt a kérdést,
Kozepes. Az épitési tevékenység az idGjarasi viszo-
Az id&jarési viszonyok jelen munkafazisban csak | nyoknak megfelel§ Gtemezése
10. IdGjarasi korilmé- Al a sokévi atlag alapjan becsiilhetéek meg a pro- Csapadékos hénapokban nem keriil be-
acson
nyek y jekt tervezett megvaldsitasi idGszakara. Utemezésre olyan tevékenység ,mint alul-
(Gyorsitott eljarasrendben megvaldsulé projekt jard épitése, amely kivitelezését befolya-
esetén a kockazat mértéke magas.) solja a magas talajviz,csapadék.
Alacsony. Erintett épiiletek:
e A miemléki felvételi épiletet
PP TIR érint6 valtozasok A valtoztatasi javaslatok folyamatos
11. A mUemléki épi- ] L L 3
e e miemléki valtéallitd torony athe- | egyeztetése az illetékes hatésagokkal, ész-
leteket érint6 val- | Alacsony i L L . s
tozasok lyezésének kérdése revételeik dtvezetési a fejlesztési koncep-
0z4s0 o,
Az illetékes hatdsaggal még nem keriltek teljes cidba.
korlen egyeztetésre a fejlesztések, annak m-
emléki érintettsége
A kockazati tényezék figyelembe vétele
alapjan megfelel6 titemterv kidolgozasa, a
Kozepes. Jpjan megele 0 rem ey 16080z
. ) » L kivitelezési munkak hatarid6 szerinti meg-
Tobb helyszinen zajld, ugyanakkor idében egy- L .
4sra épiild épitkezé v érinti  helvi. hel valdsulasanak rendszeres ellendrzése, a
masra épllg épitkezés. mely érinti a helyi, hely- . , . L
. P ) P Lo y, . y v hatarid6 tartasat kockdztatd tényez6k fel-
kozi, és a tavolsagi kozlekedést, valamint a te- L . , Lo
herf <ssal kiszolalt helvi meket meriilésének azonnali kezelése a tovabbi
erfuvarozassal kiszolgalt helyi nagy cégeket. ., , ., i
» Lo & vinagyceg csuszas megakadalyozasa érdekében.
12. Kivitelezés idGtar- . Az épités litemezése csak a teherpalyaudvar — - s ,
R ) Kozepes o i R A kivitelez8i szerz6désben a késedelmes
tama, Utemezése személypalyaudvar - buszpdlyaudvar épitési sor- L il . .
B o ] o teljesitést magas kotbérrel kell biintetni, a
rendet kévetheti. Barmelyik esetleges cstszasa a L ., . j
| o . L tervezés el6rehaladasdval, az litemezés
véghatarid6 cslszasat vonja maga utdn mivel ) i
i i o pontositandd
parhuzamos ezek parhuzamos épitésére csak . L Lo i
, Y A projekt megvaldsitasa soran is biztosi-
korlatozottan van lehet6ség . B o o .
tani kell a kdzlekedési eszkdzok elérhetd-
ségét és a megfelel§ szolgaltatas nyujta-
sat.
13. Bonyolult Kozepes.
kedvezményezetti Jelen tervezési fazisban részleteiben még nem is- | Jogszabalyi, tamogatasi feltételek kedvezé
struktdra, tdmo- Magas mertek a 2014-2020-as tdmogatasi periddusra irdnyd valtozasa, megallapodasok megko-

gatdsi szabdlyok
tisztazatlansaga

vonatkozé tdmogatasi szabalyok, egyéb elGira-
sok. Lehetnek jelent&sebb valtozasok

tése

10-7. tablazat: Kockazatkezelési stratégia
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A kockazat nagyvonall szamszer(sitésével a kockazatokat pozicionalni lehet a bekdvetkezési
valdszinliség és a hatds mértékének osszevetése alapjan.

valdszinliség

v

Hatas mértéke

10-1. abra A kockazatok abrazolasa a hatas mértéke és a valosziniiség alapjan
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