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1 Azonosító adatok 

1.1 Felhasznált dokumentáció  
Az előzetes vizsgálati dokumentáció célja a hazánkon átvezető Eurovelo 6 kerékpárút 

folytonosságának megteremtése. A Dömös –Szentendre közötti szakasz tervezési 

menetében lépéshátrányban van a csatlakozó szakaszokhoz képest. Ennek oka, hogy az 

eddig készült tanulmánytervek nyomvonalai nem kapták meg a szükséges engedélyeket, 

ezért elvetésre kerültek. Jelen vizsgálatban az ellehetetlenült nyomvonalak helyett új 

összekötési lehetőségeket biztosító változatokat elemzünk. A készítés alapját három 

útépítési tanulmánytervi nyomvonal képezi, mely kiegészül a két folyamkeresztezés hét 

hídhelyének vizsgálatával. Ez az összetett feladat túlmutat a hatályos jogszabályi kereteken, 

mert egy dokumentáción belül több változat együttes vizsgálatát kellett elvégeznünk. 

Feladatunk a nyomvonali lehetőségek létesítése és üzemeltetése során fellépő környezeti 

hatások becslése és vizsgálata. Az egyes esetekben a káros hatások lehetőség szerinti 

minimumra csökkentésére irányuló javaslatok megfogalmazása. 

A vizsgálataink során a 314/2005. (XII. 25.) Korm. rendelet 1§ (1) bekezdése alapján jártunk 

el. A tervezett tevékenység előzetes vizsgálat köteles, mivel a rendelet 3. sz. mellékletének 

87. sorában, annak c) részében foglaltak teljesülnek. 

A rendelet 4. sz. mellékletének tartalmi előírásait követve készítettük el az egyes környezeti 

elemek és hatótényezők jelenlegi, illetve távlati (beruházás utáni) állapotának vizsgálatát 

Előzmények, felhasznált tervdokumentációk 

A csatlakozó kerékpárúti szakaszok elkészült tanulmánytevei és jelenleg készülő 

engedélyezési tervei. 

A tervezés során a tárgyban készülő útépítés és hídépítési tanulmánytervek. 

Az érintett települések településrendezési eszközei (szabályozási tervei). 

Védett övezetek lehatárolásainak elektronikus formában elérhető koordinátahelyes 

állományai. 
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1.2 A terv beruházónak azonosító adatai 
Engedélykérő: NIF Nemzeti Infrastruktúra Fejlesztő zártkörűen működő Részvénytársaság 

székhely: 1134 Budapest, Váci út 45 

cégjegyzék szám: Fővárosi Törvényszék Cégbírósága Cb. 01-10-044180 

2 Klímakockázati vizsgálat 

2.1 Jogi keretek 

A projektek klímakockázatának értékelése és kezelése az európai uniós támogatásban 

részesülő projektek esetében kötelező feladat. Az Alapok közös szabályozását 

tartalmazó 1303/2013 EU rendelet 101. cikk f) szakasz értelmében az irányító 

hatóságoknak biztosítani kell, hogy a nagyprojektekről olyan környezeti hatásvizsgálat 

készüljön, amely figyelembe veszi az éghajlatváltozás mérséklése és az ahhoz történő 

alkalmazkodás szükségleteit, valamint a katasztrófákkal szembeni ellenálló képességet. 

A rendelet I. melléklete szerint a tagállamok a 8. cikknek megfelelően figyelembe veszik 

az Európai Strukturális és Beruházási Alapok támogatásával végzett beruházásoknak az 

éghajlatváltozás mérséklésére és az ahhoz való alkalmazkodásra vonatkozó potenciálját, 

valamint biztosítják, hogy azok ellenállóak legyenek az éghajlatváltozással és a 

természeti katasztrófákkal (így az áradások, aszályok, hőséghullámok, erdőtüzek és 

szélsőséges időjárási események növekvő kockázatával) szemben. 

2.2  Tervelőzmények, műszaki alapadatok 

A feladatkiírás szerinti vizsgálatokat a címben szereplő infrastrukturális beruházásokra 

készítjük el a jelen terv út és hídépítési tervek műszaki adatinak felhasználásával. 

A terv nyomvonali változatit a következő oldali áttekintő térképen mutatjuk be 
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2.2.1 Piros változat 
Kihasználja a meglévő 11 és 1114j. utak meglévő nyomvonali adottságait. Szinte teljes 

hosszban velük párhuzamos nyomvonalon, a kritikus helyeken az adott lehetőségekhez 

igazodva tervezett kialakítás. Az utak nyomvonalának kísérését két helyen váltja fel 

önálló nyomvonal. Az egyik a Visegrád lakóterületének nyugati végén, a másik 

Tahitótfalu szigeti, tótfalui részének északi megközelítésekor. 

2.2.2 Sárga változat 
Betétváltozatok összessége, mely azokon a szakaszokon jelenik meg, ahol az egyéb 

kötöttségek lehetővé teszik a piros, jellemzően a meglévő közúthálózathoz illesztettől 

való eltérést. Ezen szakaszok között jelenik meg a meglévő árvízvédelmi szerepet betöltő 

töltések használatának lehetősége. 

2.2.3 Lila változat 
Szintén betétváltozatok, melyek a Szentendrei szigeten a 1114j, út kelti oldalán és 

meglévő földutak felhasználásával illetve a települési átvezetések alternatív 

nyomvonalain keresik a megvalósítható lehetőségeket. 

Az egyes változatokat felépítő résszakaszok jellemzőit a kerékpárút építési terveinek 

azonosítási rendszere szerint településenként (V-Visegrád, D-Dunabogdány, K-Kisoroszi, 

T-Tahitótfalu, P-Pócsmegyer, SZM-Szigetmonostor, SZT-Szentendre) és változatonként 

(színkóddal jelölve) csoportosított táblázatba rendeztük. A táblázat tartalmazza az 

érintett szakaszok hosszát és az építési beavatkozás jellemzőit. 
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Szakasz 
azonosítója 

Hossz 
[m] 

Épített//felfestett 
szélesség [m] 

Beavatkozás típusa 
Beavatkozás 

jellege 
Határoló területhasználat 

V-1 420 3.75 Kétirányú kerékpárút Építés Zöldterület, közpark 

V-2 75 3.50 Kisforgalmú utca/út Forgalomtechnika 
Történelmi emlékek, műemlékek 

területe 

V-3 160 3.75 Kétirányú kerékpárút Építés 
Történelmi emlékek, műemlékek 

területe 
V-4 895 3.75 Kétirányú kerékpárút Építés Közúti közlekedési terület 

V-5 145 3.75 Kétirányú kerékpárút Felújítás Egészségügyi központ 

V-6 435 1.00 Kerékpáros nyom Forgalomtechnika 
Közúti közlekedési terület, 
üdülőházas üdülőterület 

V-7 295 3.75 Kétirányú kerékpárút Építés 
Közúti közlekedési terület, 

Zöldterület, közpark 

V-8 1175 3.75 Kétirányú kerékpárút Építés 

Közúti közlekedési terület, 
termálturisztikai központ, zöldterület, 

közparkkereskedelmi, szolgáltató 
gazdasági terület 

V-9 1085 3.00 Árvédelmi töltés Építés Zöldterület, közpark 

V-10 1485 2.50 (2×1,25) Kerékpársáv Építés 
Közúti közlekedési terület, 

településközpont vegyes terület, 
zöldterület, közpark 

V-11 305 2.50 (2×1,25) Kerékpársáv Építés 
Közúti közlekedési terület, 

településközpont vegyes terület 

V-12 70 1.25 Nyitott kerékpársáv Forgalomtechnika 
Közúti közlekedési terület, 

településközpont vegyes terület 
V-13E 2545 2.80 Burkolt útpadka (kétoldali) Építés Közúti közlekedési terület 

V-14 240 3.75 Kétirányú kerékpárút Építés Hétvégiházas üdülőterület 

V-15 230 2.50 (2×1,25) Kerékpársáv Építés Hétvégiházas üdülőterület 

V-16 525 4.25 Kisforgalmú utca/út Építés Zöldterület, közpark 

V-17 1440 4.25 Kisforgalmú utca/út Építés 
Kemping, üdülőházas üdülőterület, 

hétvégiházas üdülőterület, 
egészségügyi központ 

V-18 530 3.75 Kétirányú kerékpárút Építés 

Közúti közlekedési terület, 
egészségügyi központ, zöldterület 
közpark, kereskedelmi, szolgáltató 

gazdasági terület 

V-19 740 3.75 Kétirányú kerékpárút Építés 

Közúti közlekedési terület, 
Településközpont vegyes terület, 
Zöldterület, közpark, Kertvárosias 
lakóterület, kisvárosi lakóterület 

V-20 1850 - - Nincs beavatozás 

Közúti közlekedési terület, 
Történelmi emlékek, műemlékek 

területe, Településközpont vegyes 
terület, Zöldterület, közpark 

V-21 140 - Kétirányú kerékpárút Híd 
Történelmi emlékek, műemlékek 

területe 

V-23 365 1.00 Kerékpáros nyom Forgalomtechnika 
Közúti közlekedési terület, 
üdülőházas üdülőterület 
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Szakasz 
azonosítója 

Hossz 
[m] 

Épített//felfestett 
szélesség [m] 

Beavatkozás típusa 
Beavatkozás 

jellege 
Határoló területhasználat 

D-1 85 2.50 (2×1,25) Kerékpársáv Építés 
Közúti közlekedési terület, 

Kertvárosi lakóterület 

D-2 450 2.50 (2×1,25) Kerékpársáv Építés 
Közúti közlekedési terület, 

Kertvárosi lakóterület 

D-3 535 2.50 (2×1,25) Kerékpársáv Építés 
Közúti közlekedési terület, 

Kertvárosi lakóterület 
D-6 465 3.75 Kétirányú kerékpárút Építés Kertvárosias lakóterület 

D-7 600 3.75 Kétirányú kerékpárút Építés 
Kertvárosias lakóterület, 
vízgazdálkodási terület 

K-2 440 2.50 (2×1,25) Kerékpársáv Építés 

Közlekedési célú közterület - 
Országos út területe, Falusias 

lakóterület, Üdülőházas üdülőterület, 
Kertvárosias lkaóterüle 

K-3 400 2.50 (2×1,25) Kerékpársáv Építés 
Közlekedési célú közterület - 

Országos út területe, Kertvárosias 
lakóterület 

K-4 3130 3.75 Kétirányú kerékpárút Építés 

Közlekedési célú közterület - 
Országos út területe, Általános 

mezőgazdasági terület, 
Vízgazdálkodási terület 

K-6 115 2.50 (2×1,25) Kerékpársáv Építés 
Közlekedési célú közterület - 

Országos út területe, Falusias 
lakóterület 

K-8 3110 3.75 Kétirányú kerékpárút Építés 
Közlekedési célú közterület - 

Országos út területe, Falusias 
lakóterület 
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Szakasz 
azonosítója 

Hossz 
[m] 

Épített//felfestett 
szélesség [m] 

Beavatkozás típusa 
Beavatkozás 

jellege 
Határoló területhasználat 

T-1 3625 3.75 Kétirányú kerékpárút Építés 
Védelmi erdőterület, általános 

mezőgazdasági terület 

T-2 855 4.25 Kisforgalmú utca/út Építés 
Védelmi erdőterület, kertes 

mezőgazdasági terület 
T-3 370 5.00 Mezőgazdasági út Építés Kertes mezőgazdasági terület 

T-4 620 3.75 Kétirányú kerékpárút Építés 
Közúti közlekedési terület - 

Országos mellékút, általános 
mezőgazdasági terület 

T-5 770 3.00 Árvédelmi töltés Forgalomtechnika Vízgazdálkodási terület 

T-6 190 4.25 Kisforgalmú utca/út Felújítás 
Közúti közlekedési terület - 

Országos mellékút, Közpark 
zöldterület 

T-7 335 4.25 Kisforgalmú utca/út Építés 
Falusias lakóterület, Vegyes terület, 

településközpont 
T-8 260 6.00 Kisforgalmú utca/út Felújítás Falusias lakóterület 

T-9 560 4.00 Kisforgalmú utca/út Építés 
Falusias lakóterület, kertvárosias 

lakóterület 

T-10 1350 5.00 Mezőgazdasági út Építés 

Kertvárosias lakóterület, általános 
mezőgazdasági terület, 

vízgazdálkodási terület, védelmi 
erdőterület 

T-11 3740 3.75 Kétirányú kerékpárút Építés 
Védelmi erdőterület, általános 

mezőgazdasági terület 
T-12 1030 3.75 Kétirányú kerékpárút Építés Kertes mezőgazdasági terület 

T-13 1490 4.00 Kisforgalmú utca/út Forgalomtechnika 
Kertvárosias lakóterület, Ipari 

gazdasági terület 

T-14 1755 5.00 Mezőgazdasági út Építés 

Falusias lakóterület, kertvárosias 
lakóterület, általános 

mezőgazadasági terület, 
vízgazdálkodási terület 
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Szakasz 
azonosítója 

Hossz 
[m] 

Épített//felfestett 
szélesség [m] 

Beavatkozás típusa 
Beavatkozás 

jellege 
Határoló területhasználat 

P-1 1220 3.75 Kétirányú kerékpárút Építés 

Közúti közlekedési terület - 
Országos mellékút,, 

Vízgazdálkodási terület, Különleges 
vízgazdálkodási terület övezete, 
Gazdasági rendeltetésű erdők, 

Általános mezőgazdasági terület, 
Különleges mezőgazdasági üzemi 

terület övezete 

P-2 1355 3.75 Kétirányú kerékpárút Építés 

Közúti közlekedési terület - 
Országos mellékút, Különleges 
mezőgazdasági üzemi terület 
övezete, Védelmi erdőterület, 

Általános mezőgazdasági terület 

P-3 2310 3.75 Kétirányú kerékpárút Építés 

Közúti közlekedési terület - 
Országos mellékút, Vízgazdálkodási 
terület, Különleges rekreációs terület 
övezete, Településközpont vegyes 

területe, Kertvárosia lakóterület, 
Általános mezőgazdasági terület, 

Különleges temető övezete 
P-4 905 5.00 Mezőgazdasági út Építés Általános mezőgazdasági terület 

P-5 955 4.00 Kisforgalmú utca/út Forgalomtechnika Falusias lakóterület 

P-6 1740 5.00 Mezőgazdasági út Építés 
Falusias lakóterület, 

Vízgazdálkodási terület, Általános 
mezőgazdasági terület 

P-7 1995 5.00 Mezőgazdasági út Építés Általános mezőgazdasági terület 

P-8 890 4.00 Kisforgalmú utca/út Forgalomtechnika 
Falusias lakóterület, 

Településközponti vegyes terület 

P-9 1730 5.00 Mezőgazdasági út Építés 
Vízgazdálkodási terület, általános 

mezőgazdasági terület 
  



11. 

KÉTKERÉKEN KONZORCIUM 
1134 Budapest, Kassák L. utca 81. 

 
Klímakockázati vizsgálat EuroVelo 6 Dömös – Szentendre szakasz  

  

Szakasz 
azonosítója 

Hossz 
[m] 

Épített//felfestett 
szélesség [m] 

Beavatkozás típusa 
Beavatkozás 

jellege 
Határoló területhasználat 

SZM-1 585 3.75 Kétirányú kerékpárút Építés 
Általános mezőgazdasági terület, 

Kertvárosias lakóterület, Különleges 
rekreációs terület 

SZM-2 625 4.50 Kisforgalmú utca/út Felújítás 
Kertvárosias lakóterület, Falusias 

lakóterület, Településközponti 
vegyes terület 

SZM-3 395 3.75 Kétirányú kerékpárút Építés 

Falusias lakóterület, 
Településközponti vegyes terület, 

Különleges temető terület, 
Kereskedelmi, szolgáltató gazd.t. 

SZM-4 380 3.75 Kétirányú kerékpárút Építés 

Általános mezőgazdasági terület, 
Védelmi erdőterület, Tervezett 
oktatási-kutatási rendeltetésű 

erdőterület, Mezőgazdasági t. - gyep 

SZM-5 810 3.75 Kétirányú kerékpárút Építés 
Általános mezőgazdasági terület, 

Védelmi erdőterület, 
Vízgazdálkodási terület 

SZM-6 365 3.75 Kétirányú kerékpárút Építés 
Általános mezőgazdasági terület, 

Védelmi erdőterület, 
Vízgazdálkodási terület 

SZM-7 200 3.75 Kétirányú kerékpárút Építés 
Általános mezőgazdasági terület, 

Vízgazdálkodási terület 

SZM-8 560 5.00 Mezőgazdasági út Építés 
Általános mezőgazdasági terület, 

Kereskedelmi, szolgáltató gazdasági 
terület 

SZM-9 535 5.00 Mezőgazdasági út Építés 
Erdő - Vízgazdálkodási terület, 

általános mezőgazdasági terület 

SZM-10 370 4.25 Gyalog- és kerékpárút Szélesítés 
Általános mezőgazdasági terület, 

Kereskedelmi, szolgáltató gazdasági 
terület 

SZM-11 235 4.25 Gyalog- és kerékpárút Szélesítés 
Kertvárosias lakóterület, Falusias 

lakóterület 

SZM-12 1350 4.50 Kisforgalmú utca/út Forgalomtechnika 
Falusias lakóterület, 

Településközponti vegyes terület 

SZM-13 1890 5.00 Mezőgazdasági út Építés 
Mezőgazdasági - vízgazdálkodási 

terület 

SZT-2 140 1.00 Kerékpáros nyom Forgalomtechnika 

Közlekedési terület - vegyes 
használatú, Vízgazdálkodási terület, 

Kisvárosias lakóterület, 
Településközpont terület 

SZT-3 915 1.00 
Meglévő kerékpáros nyom 

burkolati újraosztása 
Forgalomtechnika 

Közlekedési terület - vegyes 
használatú, Településközpont 

terület, Intézményi terület 

SZT-4 340 1.00 Kerékpáros nyom Forgalomtechnika 
Közúti közlekedési terület, 

Vízgazdálkodási terület, Kisvárosias 
lakóterület, Intézményi t., Közpark 

SZT-5 145 4.00 Árvédelmi töltés Építés Településközpont terület, Közpark 

SZT-6 2185 2.50 Kétirányú kerékpárút Forgalomtechnika 

Vízgazdálkodási terület, Különleges 
honvédelmi terület, Ipari terület, 

Különleges hulladékkezelő terület, 
Védelmi erdőterület 
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2.3  Éghajlatváltozási hatásokkal szembeni érzékenység 
Hazánk területére készített klímamodell vizsgálatok eredményei a klimatikus viszonyokat 

leíró összetevők tekintetében eltérő mértékű változásokat prognosztizálnak. Jelen 

vizsgálatainkban az Országos Meteorológiai Szolgálat által készített és nyilvános 

adatként elérhető adatsorokat vesszük figyelembe. A leírások szerint a modellezett 

állapotok alapjai a 30, 100 évre visszatekintő adatsorok, melyekben a változások 

irányaira vonatkozó megállapításokat a vizsgálatok készítői megtették. A távlati 

modellezett állapotok eltéréseit a késztők által megfogalmazott feltételek szerint 

értelmezzük. A beruházáshoz kapcsolható, arra hatással bíró klimatikus összetevők közül 

a hőmérsékleti és csapadék viszonyok vizsgálata került előtérbe. 

A szelek modellezése során a gyengülő tengeri áramlások lassulását mutató 

jelenségekhez kapcsolódóan az északi féltekén az átlagos szélsebességek lassulását 

várhatjuk, miközben a viharok és széllökések tekintetében jelenhet meg 

sebességnövekedés. 

A szeizmikus hatások érdemben nem igényelnek vizsgálatot. 

2.3.1 Hőmérsékleti változások 
Visszatekintő elemzés adatai: 

elérési pont: http://www.met.hu/eghajlat/eghajlatvaltozas/megfigyelt_valtozasok/Magyarorszag/ 

Az elmúlt 100 év adatait felölelő elemzés három részre bontva mutatja be a 

változásokat. Az évi középhőmérséklet változását idősorosan és évszakos bontásban, 

valamint a változás területi eloszlását térképi megjelenítésben (es utóbbi az elmúlt 30év 

adatait szemlélteti). 

A szélsőséges (fagyos és hőségnapos) napok számának alakulásáról is készült elemzés, 

melynek 30 éves visszatekintésen alapuló országos eloszlásáról is képet alkottak. 
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Magyarország évi középhőmérsékletének anomáliái (°C) 1901 és 2009 között. Az értékek az 1971-2000 
időszak átlagaihoz viszonyítva (OMSZ) 
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Az évszakos középhőmérsékletek országos átlagainak anomáliái (°C) 1901-2009 között, az értékek az 
1971-2000 időszakhoz viszonyítva (OMSZ) 

 

Az éves középhőmérsékletek változásának területi eloszlása az 1980-2009 időszakban (OMSZ) 

 

A fagyos és a hőség napok éves számának idősora (hazai rácspontok átlaga alapján) a tízéves mozgó átlaggal és a becsült 

lineáris trenddel 1901-2009 között. (OMSZ) 

 

Hőhullámos napok száma (napi középhőmérséklet > 25°C) az 1980-2009-es időszakban 
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Előrebecsült változások: 

elérési pont: http://www.met.hu/omsz/tevekenysegek/klimamodellezes/modellkiserletek/ 

A magyarországi nyári átlaghőmérséklet változásának (°C) 30-éves mozgóátlaga az 

OMSZ-ban készített három modellszimuláció eredményei alapján. Referencia időszak: 

1971–2000 

A számításokat végzők megállapítása a várható hőmérsékleti változásokkal 

kapcsolatban: „Az OMSZ-ban készített három regionális klímamodell-kísérlet 

eredményei alapján a XXI. században minden évszakban egyértelműen folytatódik az 

átlaghőmérséklet emelkedése a Kárpát-medencében. Ez azonban nem jelenti azt, hogy 

ne fordulhatnának elő az 1971–2000-es átlagnál hűvösebb évek és évszakok. A 

legnagyobb hazai változásokat a modellek nyárra vetítik előre: a 2021–2050 

időszakban országos átlagban 1,3–2,2 °C, míg az évszázad utolsó évtizedeire 4 °C-ot 

meghaladó változásra számíthatunk”  

Szélsőségek vizsgálata: 
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A hőségnapok éves gyakoriságának változása (nap) 2071–2100-ra az OMSZ-ban készített 

három modellszimuláció eredménye alapján az 1971–2000 referencia-időszakhoz 

viszonyítva; a szignifikáns változást pontozás jelöli. 

A vizsgálataink során fontos (Budapest déli) területein a hőségnapok (Tmax ≥ 30 °C) 

számában erőteljes növekedés várható. A modellezett eredmények alapján a növekedés 

25-50nap közé tehető. A visszatekintő területi statisztikai elemzések két ábrája alapján 

az éves átlaghőmérséklet változása a számunkra mértékadó területeken országos 

szinten is alacsonynak mondható (1.3-1.4 C°), míg a hőhullámos napok száma 

jelentősen meghaladja azt (12-14nap). 

2.3.2 Csapadékviszonyok változásai 
A feladathoz tartozó budapesti területeken eddig bekövetkezett változások az éves 

csapadékmennyiség csökkenését mutatják, míg a víztelenítési szempontokból fontos 

csapadékintenzitás változására utaló adatok az országban megjelenő legnagyobb 

növekedést regisztrálták. 

Visszatekintő elemzés adatai: 

elérési pont:  http://www.met.hu/eghajlat/eghajlatvaltozas/megfigyelt_valtozasok/Magyarorszag/ 
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Az éves csapadékösszeg %-os változása 1960 és 2009 között 

 

Néhány extrém csapadék klímaindex homogenizált és rácshálóra interpolált országos átlaga a tízéves mozgó átlag 

görbéjével és a becsült lineáris trenddel, 1901–2016. 
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A nyári átlagos napi csapadékintenzitás (átlagos csapadékosság) változása az 1960-2009 időszakban rácsponti 

trendbecslés alapján 

Előrebecsült változások 

elérési pont: http://www.met.hu/omsz/tevekenysegek/klimamodellezes/modellkiserletek/ 

A magyarországi évszakos csapadékváltozás (%) az OMSZ-ban készített három modellszimuláció eredményei alapján, 

referencia időszak: 1971–2000; a statisztikailag szignifikáns változást pontozás jelöli a térképeken 

Szélsőségek vizsgálata 

elérési pont: http://www.met.hu/omsz/tevekenysegek/klimamodellezes/eghajlati_szelsosegek/ 
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 Az átlagos őszi csapadékintenzitás változása (%) 2071–2100-ra az OMSZ-ban készített három modellszimuláció 

eredménye alapján az 1971–2000 referencia-időszakhoz viszonyítva;a szignifikáns változást pontozás jelöli 

2.3.3 Szélviszonyok változásai 
Az OMSZ által készített 30éves visszatekintő idősorok elemzésének eredményei állnak 

rendelkezésre. A vizsgálat kiterjedt a szélsebesség maximumok és a visszatérési (gyakorisági) 

adatok elemzésére. Az eredményeket a két publikus ábrán szemléltetjük. 
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2.4  Alkalmazkodás az éghajlatváltozáshoz 
[314/2005. (XII. 25.) Kormányrendelet 4.sz. melléklet 1.he. pontja] 

A projekt elemeinek a jövőben várható éghajlati viszonyokkal szembeni ellenálló 

képességét vizsgáljuk. Első lépésként az éghajlatváltozás befolyásoló szerepének 

meglétét határozzuk meg a javasolt kilenc kérdéses ellenőrző lista segítségével. A 

projektelemeket az 4.10.2 fejezetben, a bemutatás során adott sorszámokkal 

azonosítjuk: 

2.2.1. Piros nyomvonalváltozat 
2.2.2. Sárga nyomvonalváltozat 
2.2.3. Lila nyomvonalváltozat 

Második lépésben a változásokra érzékeny területek esetén a változásokból 

eredeztethető fizikai károkat és azok kockázatát elemezzük (kvalitatív és kvantitatív 

projektérzékenységi vizsgálat). A harmadik lépésben a klímabiztossá tételének 

érdekében tett, tehető beavatkozásokat vizsgáljuk. 

2.4.1 Az éghajlatváltozás befolyásoló szerepének meghatározása 

 
2.2.1 2.2.2 2.2.3 

1. A beruházás tervezett élettartama legalább 15 év?  Igen Igen Igen 

2. A projekt megvalósításának helyszíne az éghajlatváltozásnak kitett 
helyszín? 

Igen Igen Igen 

3. A projekt létesítményeit, tevékenységét negatívan érinti az éghajlati 
paraméterek változása (csökken a termelékenység, magasabbak a 
költségek vagy nő a berendezések meghibásodása)? 

nem nem nem 

4. A víz szerves része-e a projekt működtetésének? Ide tartoznak az 
árvíz, belvíz, esővíz elvezetés, ivóvíz és csatornavíz hálózatok, hűtővíz, 
stb. és ezekhez kapcsolódó infrastruktúra valamint az ezektől függő 
termékek és szolgáltatások. 

nem igen nem 

5. A projekt energiaellátását megzavarhatja-e az időjárás 
változékonysága vagy az éghajlatváltozás? 

nem nem nem 

6. A projekt által előállított termékek és szolgáltatások árát vagy 

mennyiségét befolyásolja-e az éghajlatváltozás? 
nem nem nem 

7. A projekt szállítási útvonalai különösképpen ki vannak téve vagy 
érzékenyek időjárási eseményekre?  

Igen Igen Igen 

8. A projektet üzemeltető munkaerő ki van téve hőmérsékleti 
stressznek vagy szélsőséges időjárási eseményeknek? 

Igen Igen Igen 

9. A projekt termékei és szolgáltatásai iránti keresletet befolyásolja az 
időjárás vagy éghajlat?  

Igen Igen Igen 
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A minden változat esetén azonos „igen” válaszokat az alábbi indokok támasztják alá: 

1. Kérdés: A közlekedési infrastruktúra beruházások várható élettartama (nyomvonali 

helyfoglalása) száz években mérhető 

2. Kérdés: A hőségnapok és a csapadékintenzitás átlagon felüli változása a Szentendrei sziget 

és a Duna kanyar térségében a klímamodellek alapján fokozottan megjelenik. 

4. Kérdés: A Duna menti ivóvízbázisok a nyomvonalak által különböző mértékben érintettek, a 

2.2.2 (sárga) változat jelentős hosszon árvédelmi töltésen halad. 

7. Kérdés: A projekt maga egy szállítási útvonal, mely a Duna közelsége miatt a különböző 

árvizek esetén ki van téve az ezzel járó hatásoknak. 

8. Kérdés: A közútkezelés minden tevőleges formája kültéri munkavégzéssel jár, ami a 

munkavégzésre befolyással van. 

9. Kérdés: A kerékpározás olyan tevékenység, melyet a használók az időjárás elleni védelem 

nélküli járműveken végeznek, így az abban bekövetkező változások hatnak a használati 

igényekre. 

2.4.2 Az éghajlatváltozás miatt keletkező fizikai károk és kockázatok 
vizsgálatai 

Az előfordulási és a károkozási lehetőséggel bíró eseményekre korlátoztuk vizsgálatunkat. Így 

azon események, melyek előfordulása nem hat az adott projektre nem szerepel a 

felsorolásokban. Ezzel a potenciális hatásokra szűkítjük a további vizsgálatot. Az egyes 

nyomvonalak kitettsége és sérülékenysége között nincs érdemi különbség, az egyes éghajlat 

paraméterek hatása gyakorlatilag egyformán érvényesül. A további vizsgálati részben együtt 

értékeljük. 

Érzékenység kvalitatív elemzése a két érzékenységet mutató részprojektre. 
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4 Hőségnapok számának növekedése (napi 
maximum ≥ 30 °C) kicsi kicsi közepes kicsi 

16 Megnövekedett UV sugárzás, csökkent 
felhőképződés közepes kicsi kicsi közepes 

17 Felhőszakadási (viharos időjárási) események 
számának és intenzitásának növekedése közepes kicsi kicsi kicsi 

19 Árhullámok gyakoriságának és intenzitásának 
növekedése kicsi kicsi kicsi közepesi 
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 Helyszínek kitettségének elemzése a kritikus meteorológiai helyzetekre 

A helyszínek klimatikus szempontú közelsége, a vizsgált meteorológiai modell regionális 

felbontásával összhangban azonosnak tekinthető. 

 

Je
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Hőségnapok számának növekedése (napi maximum ≥ 30 °C) 53 63 90 

Csapadékintenzitás növekedése (mm/nap) 10mm 11.6mm 15.6mm 

Viharos időjárási események számának növekedése 24 28 35 

 

A vizsgálat során legalább közepes érzékenységet mutató elemeket részletesen vizsgálva: 

Esemény: Hőségnapok számának növekedése -> Közlekedési kapcsolatokat, a munkaerő és termékek 

szállításának megbízhatóságát befolyásolja 

Következmények listája, nagyságrendje: 

Életvédelem területén az előforduló rosszullétek kezelése elsősegélynyújtástól a halálozásig 

terjedhet, következménye a jelentéktelentől a katasztrofálisig 

terjedhet. 

Gazdasági veszteségek a munkaerő kiesése a termelésből, következménye a jelentéktelentől a 

kis mértékűig terjed. 

Bekövetkezési valószínűség 

 mindkét területen <5%-nál, tehát „Ritka” 

Kockázat meghatározása 

 jellemzően alacsony kockázatot hordoz, a magas kockázat csak több kedvezőtlen tényező 

együttes előfordulásakor állhat fenn (egyén egészségi állapota miatt érzékeny a 

hőhullámokra) 

 

Esemény: Megnövekedett UV sugárzás, csökkent felhőképződés -> A beruházás helyszínén található 

eszközöket és folyamatokat befolyásolja 

Következmények listája, nagyságrendje: 

Gazdasági veszteségek a burkolat elöregedési folyamatai felgyorsulnak, következménye a 

jelentéktelentől a kis mértékűig terjed. 

Bekövetkezési valószínűség 

 mindkét területen <5%-nál, tehát „Ritka” 

Kockázat meghatározása 

 jellemzően alacsony kockázatot hordoz, a magas kockázat csak több kedvezőtlen tényező 

együttes előfordulásakor állhat fenn (egyén egészségi állapota miatt érzékeny a 

hőhullámokra) 
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Esemény: Megnövekedett UV sugárzás, csökkent felhőképződés -> A projekt helyszín környezetében 

található meglévő eszközök és infrastruktúrák sérülékenységét és adaptációs 

képességét befolyásolja 

Következmények listája, nagyságrendje: 

Gazdasági veszteségek a környező úthálózat burkolat elöregedési folyamatai felgyorsulnak, 

következménye a jelentéktelentől a kis mértékűig terjed. 

Bekövetkezési valószínűség 

 mindkét területen <5%-nál, tehát „Ritka” 

Kockázat meghatározása 

 jellemzően alacsony kockázatot hordoz, a magas kockázat csak több kedvezőtlen tényező 

együttes előfordulásakor állhat fenn (egyén egészségi állapota miatt érzékeny a 

hőhullámokra) 

 

Esemény: Csapadékintenzitás növekedése -> A beruházás helyszínén található eszközöket és 

folyamatokat befolyásolja az éghajlatváltozás 

Következmények listája, nagyságrendje: 

Életvédelem területén nem értelmezhető, hatása jelentéktelen 

Műszaki, gazdasági veszteségek a csapadékvíz elvezetésének problémája a működést 

akadályozza jelentősége „Közepes”. 

Bekövetkezési valószínűség 

 gazdasági területen <20%-nál, tehát „Nem valószínű” 

Kockázat meghatározása  közepes kockázatot hordoz 

 

Esemény: Árhullámok gyakoriságának és intenzitásának növekedése -> A projekt helyszín 

környezetében található meglévő eszközök és infrastruktúrák sérülékenységét és 

adaptációs képességét befolyásolja 

Következmények listája, nagyságrendje: 

Életvédelem területén nem értelmezhető, hatása jelentéktelen 

Műszaki, gazdasági veszteségek az árvizek problémája az árvédelmi töltések használatával 

tervezett szakaszok működését akadályozza jelentősége „Közepes”. 

Bekövetkezési valószínűség 

 gazdasági területen <20%-nál, tehát „Nem valószínű” 

Kockázat meghatározása  közepes kockázatot hordoz 

 

A részletes kockázatelemzés alapján közepes kategóriánál rosszabb értéket egyik esemény 

kapcsolat sem hordoz. 
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2.5  A klímabiztossá tétel érdekében tett, tehető (adaptációs) 
beavatkozások 

A szeizmikus, vagy nem várt talajmozgások hatásainak tekintetében a hidak esetén a 

tervezői gondosságot a 2008 óta kötelező Eurocode 8 előírás sorozaton alapuló 

méretezés biztosítja. 

A dunai árhullámok hatását a beruházásra a megemelt árvízszinthez igazodó, a 

beruházástól függetlenül megvalósuló védelmi intézkedések csökkentik. A 

klímakockázatok között megjelenő csapadékintenzitás, valamint a viharok számának 

várható növekedése mindenképen indokolja a közúttal közös vízelvezető 

rendszerelemeken a szabályozott és tisztító műtárgyakkal tervezett csapadékvíz kezelési 

kialakításokat. 

Potenciális kritériumok szerinti értékelése: rendelkezik biztonsági tartalékkal, 

fenntartható, megvalósítható. 

A tervi igényeken túli kialakítás nem kapcsolódik a beruházáshoz. 

2.6  Hatás az éghajlatváltozásra 
Az 1997-ben elfogadott (2005 februárjában életbelépett, 2012-ben 2020-ig 

meghosszabbított) Kiotói jegyzőkönyv a földi klíma gyorsuló változásában az antropogén 

hatások elsődleges szerepét emeli ki. Ezen belül is a globális felmelegedést és az ezzel 

összefüggésbe hozható változásokat hangsúlyozza. Kiváltó okként az üvegházhatású 

gázok (CO2, CH4, N2O, egyes CFC gázok [HFC, PFC, SF6]) koncentráció változását 

(növekedését) nevesíti. Az Egyezmény aláírói az ebbe a csoportba tarozó emberi eredetű 

anyagkibocsájtások (CO2 egyenértékben megadott) mérséklését (a Montréáli 

jegyzőkönyvben elfogadottakon keresztül a CFC gázok esetén gyakorlatilag a 

forgalmazás megszüntetését) vállalták. Az Európai Unió által vállalt célérték az 1990-es 

referencia szinthez képest 2012-re -8%, a 2020-ra vállalt csökkentés a 2005-ös bázisév 

értékhez viszonyított -21%. 
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2.6.1 Üvegház hatású gázkibocsájtások vizsgálatai 
A műszaki alapadatokként nevesített, 2.2.1. – 4.10.4.3. pontokban bemutatott 

nyomvonalváltozatok üzeme nem jár üvegház hatású gázok kibocsájtásának 

változásával. 

A üzemével nem csökken CO2 kibocsájtás. 

A üzemeltetése során a fenntartó járművek által bejárandó úthossz változik az 

alábbiak szerint: 

változat 
fenntartási úthossz 

növekedések 
kis tgk CO2 kibocsájtás 

[kg/év] 

2.2.1 4.563 219 

2.2.2 12.147 583 

2.2.3 7.427 357 

CO2 kibocsájtás nem csökken, de a változatok közötti különbség számszerűsíthetővé vált. 

2.6.2 Felületi változások hőhatásai 
Az egyes nyomvonalakon a megépítendő burkolatot érő besugárzott energia 

elnyelésében létrejövő változások számszerűsíthetőek. A tervezett kialakítások 

felmelegedésre gyakorolt direkt hatása a burkolt felületek keskeny méretei miatt még 

lokálisan sem számottevő. A használt porosodó aszfalt járófelület a besugárzott energia 

58%-át, a meglévő növényzet 37%-át nyeli el. A számítások során az egyes változatokban 

új építésűként feltüntetett szakaszok növelik az elnyelt energia mennységét. Az 1920 

órányi éves napfénytartamot és az átlagos 40.5kWó/m2/nap értéket figyelembe az 

aszfalt felületen 3758 kW/m2/év, a növényzeten 2398 kW/m2/év elnyelt, és 

hőkibocsájtásként megjelenő energiával számolhatunk. A tervi beavatkozás az egyes 

változatoknál az alábbi felületi hőfejlődési különbségeket eredményezi: 

változat új burkolt felület [m2] növekmény [MW/m2/év] 

2.2.1 103209 140446 

2.2.2 112831 153540 

2.2.3 98975 134685 
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3  Klímavédelmi összefoglalás és javaslatok 
A klímaváltozás kockázati hatásai jelen vannak a beruházás kapcsán, de egyik kockázati 

szintje sem nagyobb a közepes értéknél. 

A hőegyenlegi vizsgálatok eredményén jelentős javulások érhetők el, ha az út építése 

közben a meglévő és értéket képviselő, az utat szegélyező (árnyékot adó) fákat 

megtartják. Ez elsősorban a meglévő út menti nyomvonalszakaszok mellett valósítható 

meg. A helyzetet tovább javíthatja, hogy ahol lehetséges a kerékpárút mentén annak 

mindkét oldalán (ahol a forgalombiztonság és egyéb tényezők megengedik) további 

növénytelepítéssel csökkentsük a besugárzott energiából származó hőkibocsájtást. 


